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TT z Divoké Sarky // FAQ

Bytova a ostatni zastavba podél Vlastiny neni situovana tak, aby absorbovala tramvajové téleso a
vubec tento druh dopravy.

Pomérné moderni, rozvolnéna zastavba Vlastiny ulice je pro umisténi tramvajové trati vhodna, na
rozdil od mnoha prazskych, dnes jiz historickych lokalit. Umisténi trati a povaha budouciho provozu
na ni odpovidaji pfisnym hygienickym limitiim, které existenci trati vidy podminuji. S tramvaji je ve
Vlastiné jiz velmi dlouho pocitano — v prazskych Gzemnich planech je zde zanesena jiz od poloviny
osmdesatych let. RovnéZ je zde vymezena tzv. stavebni uzavéra za Ucelem vystavby tramvajové
trati.

Z hlediska zatiZzeni hromadnou dopravou je pro obyvatele samotné Vlastiny provoz tramvaji
vyhodnéjsi nez provoz autobusl. Jakykoliv autobus se spalovacim motorem v misté produkuje
zplodiny hofeni, které zlstavaji v misté. Kazda tramvaj naopak tyto emise v misté neprodukuje
vibec.

Pozadavek dolozeni hlukové studie.

Hlukova studie byla zpracovana a je soucasti Dokumentace EIA, kterd je verejné dostupna na
portalu Informacdni systém EIA (http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA876).

Predpokladany vysoky hluk, prasnost, ale zejména predpokladana nemoznost zaparkovat béhem
vystavby jsou negativa, ktera prevaii pozitiva vystavby. V dnesni dobé je béiné, Ze na velkych
projektech se pracuje prakticky nepretrzité, bez ohledu na vikendy, svatky, a ¢asto i bez ohledu

na nocni klid.

Predpokladana doba vystavby je 20 mésicl. Kazda realizace stavby s sebou z podstaty véci prinasi
docasné zhorseni komfortu, a to nejen v bydleni. Nicméné i v obdobi vystavby musi byt splnény
platné hlukové a jiné limity. Dlraz je kladen zejména na dodrzovani protihlukovych opatreni,
opatieni pro ochranu ovzdusi a opattfeni pro omezeni prasnosti. Tyto podminky jsou pak soucasti
stavebniho povoleni a zhotovitel stavby je povinen je dodrZovat.

Pro pracovni reZim je uvazovano dvousménné vyuziti pracovni doby véetné sobot, nedéli a statnich
svatkd. Pracovni doba béhem tydne se predpokladd od 7.00 do 21.00 hod. a ve dnech pracovniho
klidu od 8.00 do 19.00 hod. Hlu¢né prace budou omezeny na pracovni dny na dobu od 8.00 do
11.00 hod. a od 13.00 do 16.00 hod. (Hygienicka norma pro hlucné stavebni ¢innosti v otevieném
prostoru.) O vikendech a o svatcich se budou provadét pouze tiché stavebni prace. Pfi vystavbé se
budou pouZivat vyhradné stroje a zafizeni splfiujici limity stanovené nafizenim vlady ¢. 9/2002 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska emisi hluku, ve znéni pozdéjsich
predpisa.

Nasazeni elektrobusti misto prodlouzeni tramvaje by bylo vhodnéjsi — elektrobusy by zlepsily

vvs

emise a snizily hladinu hluku za nesrovnatelné nizsich naklad.

YT

let, vysledky vsak zatim pres vSechny proklamace celosvétové nepresahly rovinu pokusnych di
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pilotnich projektll — jinymi slovy, elektrobusova doprava zatim neni pfipravena na masové
vyuzivani. Uvedeny zpUsob dopravy bude dale rozvijen zejména v oblastech kopcovitych,
v lokalitach, kde je jiz dokoncen systém paterni kolejové dopravy. Podle aktualnich studii musi byt
soucasti projekt silni¢ni elektromobility i rozsahla dobijeci infrastruktura. Zavedeni elektrobust by
nicméné nereSilo problém neefektivniho soubéhu autobusové linky 142 stramvajemi v Useku
NadraZi Veleslavin — Divoka Sarka. Tramvaji se také bude moiné dostat bez prestupu pfimo do
oblasti Vitézného namésti, stanice Hradcanska a pripadné i dale do centra mésta.

Radnice nerespektuje nesouhlas obyvatel bydlicich pfimo ve Vlastiné ulici (ne na sidlisti) a v
navazujicich ulicich s vystavbou tramvajové traté (v tiseku Evropska — sidlisté), kterych se provoz
nejvice dotkne (Svatavina, Nova Sarka, Rad¢ina, U Silnice, Mladéina, Castavina, Hod¢ina). S tim
souvisi i obavy z hluku (i pfi znameni zavirani dvefi) v bezprostiedni blizkosti obytnych domu a
zhusténi automobilového provozu.

Hluk z tramvajové dopravy je posouzen v hlukové studii a stavba splfiuje hlukové limity, které jsou
v porovnani se sousednimi staty velmi prisné.

Jak vyplyva z dopravniho modelu pro upraveny navrh dopravniho reSeni bez nové krizovatky
Evropska — Navigator(l, po zprovoznéni tramvajové trati ke zvyseni intenzity automobilové dopravy
nedojde. Naopak dojde k poklesu poctu projizdéjicich autobust pfiblizné o 50 %.

Ke zvySeni intenzit automobilové dopravy by v nékterych ulicich doslo v pfipadé realizace dfive
uvaZované nové kfizovatky Evropskad — Navigator(. Tato varianta vyhledového dopravniho feSeni
pro automobilovou dopravu vyvolala pfipominky ze strany obyvatel Prahy 6 a vedeni Méstské ¢asti
Praha 6. Investor stavby MHMP a DPP proto tyto pfipominky zohlednil a ve vysledném upraveném
navrhu stavby tato kfiZzovatka jiZz neni navrzena.

Tramvaj bude konéit v polich, misto aby vedla az k OC Sestka, kam jezdi hodné obyvatel na ndkup
a kde je pro parkovani vic mista.

Navrhované ukonceni tramvaje je vtéto etapé docasné, a to do doby dalSiho planovaného
prodlouzeni TT az ke ,Starému letisti“. Cilem soucasné etapy prodlouZeni tramvajové trati je
obsluha lokality Dédina. Poloha koncového obratisté byla vybrana s ohledem na mozZnosti dané
Uzemnim pldanem. Docasné volné plochy v okoli smycky totiz umozZni zfizeni parkovisté P+R pro
cestujici ze Stfedoceského kraje, ktefi v soucasnosti k parkovani vyuzivaji také ulice lokality sidlisté
Dédina.

Na hrané ulice Evropska — Vlastina nam bude jezdit tramvaj ve vzdalenosti ani ne 10 m od oken
loZnice. Do ulice Vlastina mame vyjezd z garaze a stani, jak dalece se nds provoz dotkne?

Vyjezd z gardze do ulice Vlastina pres chodnikovy pfejezd bude v novém stavu ve stejné poloze a ve
shodnych parametrech.

Hluk z tramvajové dopravy je posouzen v hlukové studii, ktera je soucasti dokumentace EIA a je
verejné dostupnad na portalu Informacni systém EIA
(http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA876). Stavba splriuje hlukové limity, které jsou v
porovnani se sousednimi staty velmi pfisné. Pro minimalizaci hlukové zatéZe jsou navrZzena veskera
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znama technickd opatfeni — tlumici bokovnice, pruzné upevnéni kolejnice, bezstykova kolej,
CastecCné zatravnény tramvajovy svrsek a v tomto Useku také snizeni rychlosti tramvaji i automobil(.
Povrch vozovek bude z tzv. tichého asfaltu. Zaroven nedojde ke zvySeni intenzit automobilové
dopravy, jak vyplyva z dopravniho modelu pro stav po zprovoznéni tramvajové trati pro upraveny
navrh dopravniho feseni bez nové kfizovatky Evropska — Navigator(. Naopak dojde k poklesu poctu
projizdéjicich autobusi o pfiblizné 50 %.

Planované parkovaci domy budou mit nepfivétivy vzhled, budou to ,vybydlené panelaky“.

V soucasnosti je k dispozici vyhleddvaci studie, ktera navrhuje pouze mozné umisténi parkovacich
domu. Konkrétni podoba parkovacich domi bude predmétem az naslednych navrh(, do kterych
bude verejnost znovu zapojena.

Pro rodinu s détmi je pal kilometru vzdaleny parkovaci diim velmi neprakticky a zasadné zhorsuje
kvalitu Zivota.

Parkovaci diim je uvazovan priblizné v mistech, kde dojde k ubytku parkovacich mist.

Pavodni navrh parkovacich stani fesenych v ramci novostavby tramvajové trati byl na zakladé
pfipominek a poZadavk(d obcani lokality Dédina a vedeni Méstské ¢asti Prahy 6 ddle upraven a
pocet parkovacich stani je zvySen. ZvySeni poctu parkovacich stdni umoznil vstficny pfistup vlastnika
aredlu kasaren Ministerstva obrany. Oproti plvodnimu ndvrhu se zvySuje pocet venkovnich
parkovacich stani pfiblizné o 50 stani, kterd jsou umisténa podél ulice Vlastina, na ukor ¢3sti
pozemk( ve vlastnictvi MO CR.

Planované ukonceni autobusové linky 142 na Dédiné bude nevyhodné pro obyvatele staré
Ruzyné a casti kolem Bilé Hory, ktefi pojedou na stanici metra Veleslavin. Budou muset
prestupovat na Dédiné na tramva;.

Detaily o linkovém vedeni po zprovoznéni tramvajové trati budou ddle upfesnény. Ze Staré Ruzyné
jsou vedeny autobusové linky (108, 168) ke stanici metra Petfiny, ktera je i bliZze nez stanice Nadrazi
Veleslavin, a kde Ize komfortné prestoupit na tramvajové linky. Aby byl zajistén komfortni prestup
z autobusovych linek na tramvaj, budou tramvajové zastavky Ciolkovského a Divokd Sarka spoleéné
pro tramvaje a méstské autobusy.

Budou vykaceny vzrostlé stromy v ul. Vlastina (stromoradi, nové stromy u zastavky Vlastina).

Zachovani stavajici oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina bylo jednou z hlavnich podminek pro
navrhované reseni. Tato stromova alej bude nejenom zachovana, ale dokonce prodlouzena k sidlisti
Dédina. V useku od ulice Hod¢ina az po autobusovou zastdvku Ciolkovského bude vysdzeno radové
70 novych stromd.
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Vybrali jsme si k bydleni Dédinu kvali tomu, Ze se oblast byvalych sadi neproméni v ,,nové Jizni
mésto”, kde bychom nikdy nechtéli bydlet.

Pred nékolika lety probéhla na téma rozvoje tohoto Uzemi vefejna urbanisticka soutéz. Cilem bylo
ziskat ndvrh na zastavbu obytné ctvrti s Uplnou vybavenosti — tedy rozmanité formy bydleni
zahrnujici i Skoly, obchody, mista pro sluzby a nebytové prostory. SoutéZ jednoznacné provérila
fakt, Zze uzemi by mélo mit nizsi hustotu zastavéni, nez napfiklad nékteré velkolepé v soucasnosti
budované rezidencni projekty na okrajich Prahy. Stavét by se zde mély nizké bytové domy, vila
domy ¢i fadovky. Cilem je, aby budouci novéd ¢tvrt spliiovala zdsady moderniho a pfijemného
bydleni, s dostatkem zelené, fungujicich verejnych prostor a méstskych sousedstvi s lidskym
méritkem.

Casto opakovany argument magistratu a radnice zni: Pokud se tramvaj nepostavi ted, pak ui na
ni EU neda penize. Je to pravdivy argument? Pro¢ neni mozné pockat, az bude vice jasno v rozvoji
Ruzyné, rychlodraze na Kladno atp.?

Vzhledem k faktu, Ze ¢erpani penéz pro programové obdobi 2007-2013 muselo byt ukonceno do
konce r. 2015, bude Zadost o financovani podana v ramci nékteré z vyzev pro programové obdobi
2014-2020.

Ohledné spojeni na Letisté VH Zelezni¢ni dopravou jiz padlo findlni koncepéni rozhodnuti na MHMP,
na Ministerstvu dopravy, zvolenou variantu podporuje i Vldda CR. Tramvaj ekologicky obslouzi
Dédinu a pohodIné propoji obytné a kancelarské okrsky (u Terminalu 3) s dopravnim uzlem na
Dlouhé mili a také se st. metra Veleslavin.
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