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Úvod 

P�edm�tem p�edkládaného posouzení je vyhodnocení vliv� devíti zm�n 
územního plánu sídelního útvaru hl. m. Prahy na akustickou situaci. Konkrétn� se 
jedná o následující zm�ny: Z 3322/19, Z 3324/19, Z 3326/19, Z 3329/19, Z 3348/19, 
Z 3363/19, Z 3374/19, Z 3375/19 a Z 3377/19. 

Grafické znázorn�ní platného ÚP SÚ hl. m. Prahy a stavu ÚP SÚ hl. m. Prahy 
s navrhovanou zm�nou je uvedené v kapitole 1.1 Vyhodnocení vliv� souboru zm�n ÚP 
SÚ hl. m. Prahy vlny 19 na udržitelný rozvoj území (dále jen dokumentace VVURÚ 
vlny 19). 

P�edložené posouzení je zpracováno pro pot�eby vyhodnocení vliv� na 
udržitelný rozvoj území. Svým významem by m�lo sloužit p�edevším k pot�ebám 
strategického plánování v p�edm�tných územích.  

Pro všechny posuzované zm�ny ÚP SÚ hl. m. Prahy je proveden popis stávající 
hlukové zát�že v území. Dále je proveden rozbor vliv� na akustickou situaci 
(v�. vyhodnocení kumulativních vliv�). Kapitola 3 popisuje metodiky použití pro 
vyhodnocení vliv� vybraných zm�n. Opat�ení pro snížení vliv� na životní prost�edí 
uvádí kapitola 4. 
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1. HLUK V ÚZEMÍ VE STÁVAJÍCÍM STAVU 

Pro posouzení lokalit byly p�evzaty výsledky z Hlukové mapy Prahy. Základní 
informa�ní vrstvy hlukové mapy prezentují hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory 
LAeq,16h a LAeq,8h). Hluk z automobilové dopravy ukazují následující mapy povrchové 
dopravy. Celková akustická situace pro denní dobu (06:00 – 22:00) a pro no�ní dobu 
(22:00 – 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala EKOLA 
group, spol. s r. o. v roce 2017. 

1.1. Zm�na Z 3322/19 

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová doprava. Jedná se p�edevším 
o hlavní silnice v území, které procházejí v blízkosti posuzované zm�ny 
(Bessemerova, Jeremiášova). Ve v�tší vzdálenosti od plochy v severním sm�ru poté 
prochází Rozvadovská spojka. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 53 do 60 dB v denní dobu a od 43 do 52 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 1 a 2 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod).  

Obr. 1. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 
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Obr. 2. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 

1.2. Zm�na Z 3324/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová, železni�ní a letecká doprava. 
Jedná se p�edevším o hlavní silnice v území, které procházejí v lokalit� (Novopacká, 
Hornopo�ernická, Budovatelská nebo Trabantská) a žel. tra� Praha-Satalice – Praha-
Kbely). Dalším zdrojem hluku je provoz na Vojenském letišti Praha Kbely. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 50 do 66 dB v denní dobu a od 40 do 55 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 3 a 4 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). Zm�na navrhuje plochy nerušící výroby a 
služeb s kódem míry využití území D /VN-D/ a ostatní dopravn� významné 
komunikace /S4/. Letecká doprava plochu z hlediska dodržování hyg. limit� negativn�
neovlivní, proto není stávající hlukové zatížení z letecké dopravy detailn� hodnoceno. 
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Obr. 3. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 

Obr. 4. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 
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1.3. Zm�na Z 3326/19 

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová doprava. Jedná se p�edevším 
o hlavní silnice v území, které procházejí v lokalit� (Peroutkova a Radlická). Ve v�tší 
vzdálenosti prochází železni�ní a tramvajová tra�. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 40 do 75 dB v denní dobu a od 35 do 67 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 5 a 6 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod).  

Obr. 5. Hluk z automobilové, žel. a tram. dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

9 

Obr. 6. Hluk z automobilové, žel. a tram. dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 

1.4. Zm�na Z 3329/19  

Na akustickou situaci v bezprost�edním okolí zám�ru má vliv provoz na ulicích 
U Silnice, U Prioru a na ulici Vlastina. V širším okolí územím procházejí siln�
dopravn� a hlukov� zatížené komunikace, jedná se o Libockou, Drnovskou a ulici 
Evropskou, po které pojíždí také tramvajová doprava. Jižn� od plochy prochází 
železni�ní tra� �. 528B (tra�ový úsek �. 120). 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 40 do 70 dB v denní dobu a od 35 do 60 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 7 a 8 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). 
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Obr. 7. Hluk z automobilové, žel. a tram. dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 

Obr. 8. Hluk z automobilové, žel. a tram. dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 
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1.5. Zm�na Z 3348/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová doprava. Jedná se p�edevším 
o hlavní silnici v území, která prochází západn� od posuzované plochy (ulice 
Ke Slivenci). Dalším zdrojem hluku je ulice K Lahovské, která vede p�i jižní hranici 
posuzované plochy a má minimální dopravní zatížení.

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 44 do 60 dB v denní dobu a od 38 do 55 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 9 a 10 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). 

Obr. 9. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 
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Obr. 10. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 

1.6. Zm�na Z 3363/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová a železni�ní doprava. Jedná se 
p�edevším o hlavní silnice v území, které procházejí v lokalit� (Nad rybníkem, 
Národních hrdin�, �eskobrodská nebo Pražský okruh) a žel. tra� Praha-B�chovice – 
Praha-Dolní Po�ernice). 

Pro posouzení lokality byly p�evzaty výsledky z Hlukové mapy Prahy. Základní 
informa�ní vrstvy hlukové mapy prezentují hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory 
LAeq,16h a LAeq,8h). Hluk z automobilové a železni�ní dopravy ukazují následující mapy 
povrchové dopravy. Celková akustická situace pro denní dobu (06:00 – 22:00) a pro 
no�ní dobu (22:00 – 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala 
EKOLA group, spol. s.r.o. v roce 2017. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 54 do 65 dB v denní dobu a od 52 do 60 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 11 a 12 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). 
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Obr. 11. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 

Obr. 12. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 
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1.7. Zm�na Z 3374/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová a železni�ní doprava. Jedná se 
p�edevším o hlavní silnice v území, které procházejí v lokalit� (Novozámecká a 
�eskobrodská) a žel. tra� Praha-Dolní Po�ernice – Praha-Kyje. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 57 do 67 dB v denní dobu a od 52 do 62 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 13 a 14 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). 

Obr. 13. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

15 

Obr. 14. Hluk z automobilové a žel. dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 

1.8. Zm�na Z 3375/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je automobilová doprava. Jedná se p�edevším 
o hlavní silnice v území, které procházejí v blízkosti posuzované zm�ny, jedná se 
o ulice Bessemerova, Jeremiášova a Rozvadovská spojka. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 52 do 58 dB v denní dobu a od 43 do 50 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 15 a 16 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 – 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 – 6:00 hod). 
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Obr. 15. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 

Obr. 16. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 
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1.9. Zm�na Z 3377/19  

Hlavním zdrojem hluku v území je provoz na ulici Nebušická, která prochází 
územím jižn� od hodnocené plochy. 

V území lze zaznamenat v prostoru navrhované zm�ny ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku v pásmu od 30 do 35 dB v denní dobu a od 20 do 25 dB v no�ní 
dobu. Obrázky 17 a 18 zobrazují hlukovou situaci v zájmovém území v denní (6:00 - 
22:00 hod) a no�ní dob� (22:00 - 6:00 hod).  

Obr. 17. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území ve dne (rok 2016) 
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Obr. 18. Hluk z automobilové dopravy v zájmovém území v noci (rok 2016) 
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2. VLIV NA AKUSTICKOU SITUACI 

2.1. Výpo�tové body  

Vyhodnocení ekvivalentní hladiny akustického tlaku v bodech bylo provedeno 
v chrán�ném venkovním prostoru staveb. Dle zákona �. 258/2000 Sb., o ochran�
ve�ejného zdraví, se chrán�ným venkovním prostorem rozumí nezastav�né pozemky, 
které jsou užívány k rekreaci, láze	ské lé�ebn� rehabilita�ní pé�i a výuce, s výjimkou 
lesních a zem�d�lských pozemk� a venkovních pracoviš�. Chrán�ným venkovním 
prostorem staveb se rozumí prostor do vzdálenosti 2 m p�ed �ástí jejich obvodového 
plášt�, významný z hlediska pronikání hluku zven�í do chrán�ného vnit�ního prostoru 
bytových dom�, rodinných dom�, staveb pro p�edškolní a školní výchovu a 
vzd�lávání, staveb pro zdravotní a sociální ú�ely, jakož i funk�n� obdobných staveb. 

Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed nep�íznivými 
ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, je poté prostorem významným 
z hlediska pronikání hluku do prostor p�ed výplní otvoru obvodového plášt� stavby 
zajiš�ující p�ímé p�irozené v�trání, za nímž se nachází chrán�ný vnit�ní prostor stavby, 
pokud tento chrán�ný prostor nelze p�ímo v�trat jinak. Prostorem významným m�že 
být stejn� tak bo�ní fasáda domu s okenními prvky, která je mén� hlukov� zatížená 
než �elní fasáda domu, která tak nemá chrán�ný venkovní prostor stavby definován, 
blíže schéma 1. 

Schéma 1. Definice chrán�ného venkovního prostoru staveb 

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly být 
posuzovaným návrhem významn�ji zasaženy. Jedná se o vybrané objekty v místech, 
kde dojde vlivem navrhovaného zám�ru k významné zm�n� dopravních pom�r�. 

Výpo�et v bodech byl proveden na hranici chrán�ného venkovního prostoru 
staveb (tj. 2 m od fasády hodnocených objekt�) ve výšce prvního chrán�ného 
a posledního nadzemního podlaží. 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

20 

2.1.1. Zm�na Z 3322/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 1, jejich umíst�ní ukazuje obr. 
19. Výpo�tové body byly umíst�ny u stávající zástavby na území Stod�lek, kde se 
projeví zm�na dopravního zatížení. 

Tab. 1. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3322/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Využití Umíst�ní 

1 byt 2 rodinný d�m Kecova 2849/2 

2 byt 2 rodinný d�m Ková�ova 193/54 

3 byt 8 bytový d�m Vlachova 1508/14 

4 byt 8 bytový d�m Hábova 1562/4 

5 byt 6 bytový d�m Lýskova 2071/53 

6 byt 2 rodinný d�m Ost�icová 1343/31 

Obr. 19. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3322/19 
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2.1.2. Zm�na Z 3324/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 2, jejich umíst�ní ukazuje 
obr. 20. Výpo�tové body byly umíst�ny u stávající zástavby na území Kbel a Satalic. 
Na území Kyjí se vliv zm�ny neprojeví, podél Budovatelské se o�ekává nulová 
dopravní zm�na a podél Novopacké se zm�na hlukového zatížení neprojeví. 

Tab. 2. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3324/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Využití Umíst�ní 

1 byt 2 objekt k bydlení Hornopo�ernická 187/25 

2 byt 2 rodinný d�m Rovná 667/2a 

3 byt 2 objekt k bydlení Trabantská 279/7 

4 byt 2 objekt k bydlení Vino�ská 80/26 

5 byt 2 objekt k bydlení K ciheln� 86/4 

6 byt 2 objekt k bydlení Hálova 63/20 

Obr. 20. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3324/19 
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2.1.3. Zm�na Z 3326/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 3, jejich umíst�ní ukazuje 
obr. 21. Výpo�tové body byly umíst�ny u stávající zástavby na území Jinonic, Radlic a 
Koší��. Novostavby na území Waltrovky jsou stav�ny jako bariérové bytové domy, je 
zde pe�liv� �ešena problematika hluku ze silni�ní dopravy a chrán�ný venkovní 
prostor t�chto objekt� nebude zvýšenou dopravní zát�ží na komunikacích v území 
nadlimitn� zasažen.  

Tab. 3. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3326/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Využití Umíst�ní 

1 byt 6 bytový d�m Ka�írkova 1016/19 

2 byt 3 stavba pro dopravu Radlická 40/109 

3 byt 2 rodinný d�m Jinonická 700/88 

4 byt 3 rodinný d�m Na Farkán� IV 249/62 

5 byt 6 bytový d�m V zá�ezu 902/6 

Obr. 21. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3326/19 
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2.1.4. Zm�na Z 3329/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 4, jejich umíst�ní ukazuje obr. 
22. Výpo�tové body byly umíst�ny u stávající zástavby podél uvedených p�íjezdových 
a odjezdových tras zám�ru na území Ruzyn� a Liboci.  

Tab. 4. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3329/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Objekt/Plocha Umíst�ní 

1 byt 2 objekt k bydlení Drnovská 26/65 

2 byt 12 bytový d�m Ciolkovského 845/16 

3 byt 12 bytový d�m U Valu 862/2 

4 byt 12 bytový d�m Vlastina 850/36 

5 byt 3 objekt k bydlení Vlastina 706/24 

6 byt 2 objekt k bydlení Vlastina 502/10 

7 byt 5 bytový d�m Vlastina 565/4 

8 byt 4 rodinný d�m Nová Šárka 508/1 

9 byt 3 bytový d�m Evropská 529/265 

10 byt 3 bytový d�m Evropská 134/209 

11 byt 3 rodinný d�m Evropská 442/199 

12 byt 2 rodinný d�m Libocká 636/76 

13 byt 1 rodinný d�m U Silnice 92/6 

14 byt 2 rodinný d�m Libocká 211/60 

15 byt 7 bytový d�m Ruzy	ská 584/57 

16 byt 3 rodinný d�m Ruzy	ská 749/47 

17 byt 7 bytový d�m Pavlovská 591/13 

18 byt 9 bytový d�m Pavlovská 585/1 

19 byt 9 bytový d�m Pavlovská 585/1 

20 byt 1 rodinný d�m U Silnice 91/12 

21 byt 3 rodinný d�m U Silnice 401/36 

22 byt 8 jiná stavba - ubytování U Prioru 938/6 

23 byt 4 bytový d�m Vlastina 530/9 

24 h�išt� – 2 m CHVP - h�íšt� školy Vlastina 500/19 
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Obr. 22. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3329/19 
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2.1.5. Zm�na Z 3348/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 5, jejich umíst�ní ukazuje obr. 23. 

Tab. 5. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3348/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Využití Umíst�ní 

1 byt 2 rodinný d�m Za chalupami 160 

2 byt 2 objekt k bydlení Ke Št�pc�m 245/1 

3 byt 2 rodinný d�m Na kraji 1036/25 

4 byt 1 rodinný d�m Na hv�zdárn� 28/42 

5 byt 2 rodinný d�m K Lahovské 59 

6 byt 2 rodinný d�m Ke Slivenci 11 

7 byt 2 rodinný d�m Za chalupami 137 

Obr. 23. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3348/19 
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2.1.6. Zm�na Z 3375/19 

Seznam hodnocených bod� prezentuje tabulka 6, jejich umíst�ní ukazuje obr. 
24. Výpo�tové body byly umíst�ny u stávající zástavby na území Stod�lek, kde se 
projeví zm�na dopravního zatížení, jsou shodné s vyhodnocením zm�ny Z 3322/19. 

Tab. 6. Seznam výpo�tových bod� pro zm�nu Z3375/19 

Body Chrán�ný prvek Po�et NP Využití Umíst�ní 

1 byt 2 rodinný d�m Kecova 2849/2 

2 byt 2 rodinný d�m Ková�ova 193/54 

3 byt 8 bytový d�m Vlachova 1508/14 

4 byt 8 bytový d�m Hábova 1562/4 

5 byt 6 bytový d�m Lýskova 2071/53 

6 byt 2 rodinný d�m Ost�icová 1343/31 

Obr. 24. Rozmíst�ní výpo�tových bod� pro zm�nu Z3375/19 
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2.2. Nejvyšší p�ípustné hodnoty venkovního hluku ze silni�ní dopravy 

Základní požadavky na ochranu obyvatel p�ed hlukem jsou stanoveny v zákon�
�. 258/2000 Sb., o ochran� ve�ejného zdraví, v § 30. Tento zákon mj. ukládá 
vlastník�m, resp. správc�m pozemních komunikací, železnic a dalších objekt�, jejichž 
provozem vzniká hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickými, organiza�ními 
a dalšími opat�eními, aby hluk nep�ekra�oval hygienické limity upravené provád�cím 
právním p�edpisem pro chrán�ný venkovní prostor, chrán�né vnit�ní prostory staveb 
a chrán�né venkovní prostory staveb a aby bylo zabrán�no nadlimitnímu p�enosu 
vibrací na fyzické osoby v chrán�ném vnit�ním prostoru stavby. 

� Chrán�ným venkovním prostorem se rozumí nezastav�né pozemky, které jsou 
užívány k rekreaci, láze	ské lé�ebn� rehabilita�ní pé�i a výuce, s výjimkou lesních 
a zem�d�lských pozemk�. 

� Chrán�ným venkovním prostorem staveb se rozumí prostor do vzdálenosti 2 m 
p�ed �ástí jejich obvodového plášt�, významný z hlediska pronikání hluku zven�í 
do chrán�ného vnit�ního prostoru bytových dom�, rodinných dom�, staveb 
pro p�edškolní a školní výchovu a vzd�lávání, staveb pro zdravotní a sociální ú�ely, 
jakož i funk�n� obdobných staveb. Co se považuje za prostor významný z hlediska 
pronikání hluku, stanoví provád�cí právní p�edpis. 

� Chrán�ným vnit�ním prostorem staveb se rozumí pobytové místnosti ve stavbách 
za�ízení pro výchovu a vzd�lávání, pro zdravotní a sociální ú�ely a ve funk�n�
obdobných stavbách a obytné místnosti ve všech stavbách. Rekreace pro ú�ely podle 
v�ty první zahrnuje i užívání pozemku na základ� vlastnického, nájemního nebo 
podnájemního práva souvisejícího s vlastnictvím bytového nebo rodinného domu, 
nájmem nebo podnájmem bytu v nich.  

Pro zjednodušení je v textu zmi	ována chrán�ná zástavba, tedy zástavba, která 
má dle zákona �. 258/2000 Sb., definovaný chrán�ný venkovní prostor stavby. 

Vzhledem k ú�elu a v�tší srozumitelnosti studie je v textu používáno slovo hluk 
místo v�cn� správného výrazu akustický tlak, rovn�ž se v textu automaticky rozumí, 
že hodnota hluku (akustického tlaku) je uvažována s váhovým filtrem A.  

Hlukové limity pro venkovní hluk stanovuje na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., 
o ochran� zdraví p�ed nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní pozd�jších 
p�edpis� [1]. Limity ekvivalentních hladin akustického tlaku A ve venkovním 
prost�edí se stanoví jako sou�et základní hladiny LAeq,T = 50 dB a n�které z korekcí 
uvedených v tabulce 7 (korekce se nes�ítají). Pro no�ní dobu se pro chrán�ný venkovní 
prostor staveb p�i�ítá další korekce -10 dB.  
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Tab. 7. Stanovení hlukových limit� dle NV �. 272/2011 Sb. ve zn�ní pozd�jších p�edpis�

Zp�sob využití území 
Korekce [dB] 

1) 2) 3) 4) 
Chrán�né venkovní prostory ostatních staveb a chrán�né ostatní 
venkovní prostory 

0 +5 +10 +20 

1) Použije se pro hluk z provozu stacionárních zdroj� a hluk ze železni�ních stanic zajiš�ujících vlakotvorné práce, zejména 
roz�a
ování a sestavu nákladních vlak�, prohlídku vlak� a opravy voz�. Pro hluk ze železni�ních stanic zajiš�ujících 
vlakotvorné práce, které byly uvedeny do provozu p�ede dnem 1. listopadu 2011, se p�i�ítá pro no�ní dobu další korekce 
+5 dB. 

2) Použije se pro hluk z dopravy na drahách, není-li dále uvedeno jinak, na silnicích III. t�ídy, místních komunikacích III. 
t�ídy a ú�elových komunikacích ve smyslu § 7 odst. 1 zákona �. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve zn�ní 
pozd�jších p�edpis�. 

3) Použije se pro hluk z dopravy na dálnicích, silnicích I. a II. t�ídy a místních komunikacích I. a II. t�ídy v území, kde hluk 
z dopravy na t�chto komunikacích je p�evažující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních komunikacích. Použije se 
pro hluk z dopravy na drahách v ochranném pásmu dráhy. Použije se pro hluk z dopravy na tramvajových a 
trolejbusových drahách vedených po silnicích I. a II. t�ídy a místních komunikacích I. a II. t�ídy. 

4) Použije se pro stanovení hodnoty hygienického limitu staré hlukové zát�že. 

Na území jednotlivých zm�n byly stanoveny hygienické limity hluku pro 
stávající zástavbu. Pro návrh stanovení hygienických limit� na vybrané komunika�ní 
síti bylo provedeno posouzení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že. P�i 
posouzení byly použity intenzity dopravy k rozhodnému datu 1. 1. 2001, byly p�evzaty 
ze s�ítání, které provedla TSK hl. m�sta Prahy. Posuzován je hluk dopadající na 
hranici chrán�ného venkovního prostoru hodnocených objekt�, tj. bez odrazu 
od p�ilehlé fasády. Výchozí hodnota pro stanovení hygienického limitu hluku ze silni�ní 
dopravy je akustické zatížení k rozhodnému datu 1. 1. 2001. Korek�ní hodnota pro 
vozový park mezi rokem 2000 a stávajícím stavem byla zapo�ítána ve shod� se 
schválenou úpravou Manuálu 2018 – verze 2020 ve výši 1,5 dB. Vliv opot�ebení 
povrchu vozovky mezi posuzovanými �asovými horizonty nebyl uvažován. 

Dle vyjád�ení Ministerstva zdravotnictví lze starou hlukovou zát�ž tolerovat do 
doby než dojde k navýšení hlu�nosti o více než 2 dB od 1. 1. 2001 (rozhodné datum), 
k datu realizace zám�ru (datum posouzení). Pokud by došlo vlivem zám�ru k navýšení 
hluku o více než 2 dB, nelze v daném území korekci pro SHZ dále použít. Limitní 
hranicí je 70 dB v denní dobu a 60 dB v no�ní dobu, navrhované hygienické limity 
hluku nemohou p�ekro�it tyto hodnoty. Návrh nenahrazuje vyjád�ení orgánu ochrany 
ve�ejného zdraví. Posouzení je pot�eba brát jako názor odborného pracovišt�. Kone�né 
stanovení limit� a záv�re�ná hodnocení jsou v kompetenci místn� p�íslušného orgánu 
ochrany ve�ejného zdraví. 

Základní hygienické limity pro hluk ze silni�ní dopravy ukazuje tabulka 8. 

Tab. 8. Limity hlukové zát�že pro chrán�ný venkovní prostor staveb

Hygienický limit pro chrán�ný venkovní prostor stávajících staveb LAeq, 6-22 [dB] LAeq, 22-6 [dB]

Hygienický limit pro hluk z provozu na hlavních komunikacích 60 50 

Hygienický limit pro hluk z provozu na vedlejších komunikacích 55 45 
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2.2.1. Zm�na Z 3322/19 

Použité intenzity dopravy a rozsah sledované sít� v roce 2000 ukazují 
schémata 2 a 3 dle podklad� IPR Praha. Na základ� dopravních podklad� byly 
v definovaných výpo�tových bodech modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní 
hladiny akustického tlaku v denní a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 9.  
Schéma 2. Dopravní zatížení oblasti pro rok 2000 (individuální doprava) 

Schéma 3. Dopravní zatížení oblasti pro rok 2000 (hromadná doprava) 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

30 

Na základ� dopravních podklad� byly v definovaných výpo�tových bodech 
modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní hladiny akustického tlaku v denní 
a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 9.  

Ov��ení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že bylo provedeno 
u objekt� zkolaudovaných p�ed rokem 2000, které jsou sou�asn� ovliv	ovány 
stávajícími dopravními zdroji hluku. Ve dvou výpo�tových bodech byla stanovena 
hluková zát�ž k rozhodnému datu vyšší než je základní hygienický limit hluku pro 
hlavní komunikace ve výši 60 dB v denní a 50 dB v no�ní dobu, p�i stanovení 
hygienických limit� hluku proto lze ve vybraných bodech využít institut staré hlukové 
zát�že. 

Návrh hygienických limit� pro silni�ní dopravu v jednotlivých bodech 
u hodnocené zástavby uvádí následující tabulka. 

Tab. 9. Navrhované hygienické limity pro silni�ní dopravu 

Výp. 
bod

Výška 
[NP] 

Adresa  

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

Navrhovaný 
hygienický limit 

hluku pro silni�ní 
dopravu 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3322/19

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3322/19

LeqA, den

[dB] 
LeqA, noc

[dB] 

2 1 Ková�ova 
193/54 

61,5 62,7 52,1 53,3 70 60 

2 2 61,5 62,8 52,1 53,3 70 60 

6 2 
Ost�icová 
1343/31 

65,3 64,9 55,8 55,5 70 60 

Pro body 1, 3, 4 a 5 byly použity základní hygienické limity. 

2.2.2. Zm�na Z 3324/19 

Použité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 10. Sledovanou sí� TSK hl. m. 
Prahy k danému roku ukazuje schéma 4. 

Tab. 10. Intenzity silni�ní dopravy na p�edm�tných komunikacích v roce 2000 

Úsek Ulice 

Denní doba No�ní doba 

Osobní 
vozidla 

Pomalá 
 vozidla 

MHD 
BUS 

Osobní 
vozidla 

Pomalá 
vozidla 

MHD 
BUS 

9030-9077 Hornopo�ernická, Trabantská 4300 600 98 400 100 10 

9077-9078 K ciheln� 4000 500 14 400 100 2 

9077-9009 Budovatelská 4150 450 110 350 50 12 
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Schéma 4. Sí	 TSK hl. m. Prahy – intenzity pro rok 2 000 

Na základ� dopravních podklad� byly v definovaných výpo�tových bodech 
modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní hladiny akustického tlaku v denní 
a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 11.  

Ov��ení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že bylo provedeno 
u objekt� zkolaudovaných p�ed rokem 2000, které jsou sou�asn� ovliv	ovány 
stávajícími dopravními zdroji hluku. Ve v�tšin� výpo�tových bod� byla stanovena 
hluková zát�ž k rozhodnému datu vyšší než je základní hygienický limit hluku pro 
hlavní komunikace ve výši 60 dB v denní a 50 dB v no�ní dobu, p�i stanovení 
hygienických limit� hluku proto lze ve vybraných bodech využít institut staré hlukové 
zát�že. 

Návrh hygienických limit� pro silni�ní dopravu v jednotlivých bodech 
u hodnocené zástavby uvádí následující tabulka. 
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Tab. 11. Navrhované hygienické limity pro silni�ní dopravu 

Výpo�tový
 bod 

Výška 
[NP] 

Adresa  

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

Navrhovaný 
hygienický 

limit 
 hluku pro 

silni�ní 
dopravu 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3324/19

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3324/19

LeqA, 

den

[dB] 

LeqA, 

noc

[dB] 

1 1 Hornopo�ernická 
187/25 

62,9 60,4 57,6 52,8 70 60 

1 2 62,9 60,4 57,6 52,8 70 60 

2 1 
Rovná 667/2a 

62,4 58,5 57,1 51,5 70 60 

2 2 62,4 58,5 57,1 51,5 70 60 

3 1 
Trabantská 279/7 

64,4 64,5 59,1 55,7 70 60 

3 2 64,4 64,5 59,1 55,7 70 60 

5 1 
K ciheln� 86/4 

65,7 64,2 61,1 56,3 70 60 

5 2 65,7 64,2 61,1 56,3 70 60 

6 1 
Hálova 63/20 

64,0 62,9 57,6 54,3 70 60 

6 2 64,1 62,9 57,6 54,4 70 60 

V bod� 4, který reprezentuje objekt vystav�ný po roce 2000, byly použity 
základní hygienické limity.  

2.2.3. Zm�na Z 3326/19 

Použité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 12. Sledovanou sí� TSK hl. m. 
Prahy k danému roku ukazuje schéma 5. 

Tab. 12. Intenzity silni�ní dopravy na p�edm�tných komunikacích v roce 2000 

Úsek Ulice 

Denní doba No�ní doba 

Osobní  
vozidla 

Pomalá 
 vozidla 

MHD  
BUS 

Osobní  
vozidla 

Pomalá  
vozidla 

MHD 
BUS 

5059 - 5087 Radlický západ 16700 1300 0 1700 100 0 

5087 - 5058 Puchmajerova 2750 150 106 250 50 10 

5058 - 5057 Klikatá 7400 500 464 800 0 46 

5057 - 5056 Jinonická 6600 400 106 700 0 10 

5057 - 5066 Peroutkova 6450 400 358 550 100 36 

5087 - 5069 Radlická východ 16400 1350 0 1600 150 0
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Schéma 5. Sí	 TSK hl. m. Prahy – intenzity pro rok 2000 

Na základ� dopravních podklad� byly v definovaných výpo�tových bodech 
modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní hladiny akustického tlaku v denní 
a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 13.  

Návrh hygienických limit� pro silni�ní dopravu v jednotlivých bodech 
u hodnocené zástavby uvádí následující tabulka. 

Tab. 13. Navrhované hygienické limity pro silni�ní dopravu 

Bod 
Výška 
[NP] 

Adresa  

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

Navrhovaný 
hygienický limit 

 hluku pro silni�ní 
dopravu 

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3326/19

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3326/19

LeqA, den

[dB] 
LeqA, noc

[dB] 

2 1 
Radlická 40/109 

58,1 56,5 51,8 48,5 60 60 

2 3 60,3 57,8 54,0 49,9 70 60 

3 1 
Jinonická 700/88 

61,7 58,7 53,6 50,8 70 60 

3 2 61,7 58,7 53,6 50,8 70 60 

4 3 
Na Farkán� IV 
249/62 

60,8 59,8 55,6 52,1 70 60 
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Body 1 a 5 reprezentují objekty vystav�né po roce 2000, zde byly použity 
základní hygienické limity.  

2.2.4. Zm�na Z 3329/19 

Použité intenzity dopravy a rozsah sledované sít� v roce 2000 ukazuje 
schéma 6. Na základ� dopravních podklad� byly v definovaných výpo�tových bodech 
modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní hladiny akustického tlaku v denní 
a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 14. 

Ov��ení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že bylo provedeno 
u objekt� zkolaudovaných p�ed rokem 2000, které jsou sou�asn� ovliv	ovány 
stávajícími dopravními zdroji hluku. Ve v�tšin� výpo�tových bod� byla stanovena 
hluková zát�ž k rozhodnému datu vyšší než je základní hygienický limit hluku pro 
hlavní komunikace ve výši 60 dB v denní a 50 dB v no�ní dobu, p�i stanovení 
hygienických limit� hluku proto lze ve vybraných bodech využít institut staré hlukové 
zát�že. 

Schéma 6. Dopravní zatížení oblasti pro rok 2000 (individuální doprava) 
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Pro ulici Vlastina byl stanoven základní hygienický limit. Navrhované 
hygienické limity ukazuje následující tabulka. 

Tab. 14. Limity hlukové zát�že pro hluk ze silni�ní dopravy pro stávající zástavbu [dB] 

Výp.
 bod 

NP Adresa 

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

LAeq, 6-22

[dB]  
– denní 

doba

LAeq, 22-6

[dB]  
– no�ní 
doba

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�

Z 3329/19 

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�

Z 3329/19 

Navrhovaný hygienický 
limit 

 hluku pro silni�ní 
dopravu 

1 2 Drnovská 26/65 73,1 67,9 65,7 60,0 70 60 

2 1 
Ciolkovského 845/16

59,3 54,5 51,9 47,2 60 60 

2 12 62,7 57,7 55,3 50,4 70 60 

3 1 
U Valu 862/2 

50,6 45,4 43,3 38,2 60 50 

3 12 61,5 56,3 54,1 49,0 70 60 

4 1 
Vlastina 850/36 

35,2 53,0 29,2 46,4 60 50 

4 12 41,8 52,5 34,8 45,8 60 50 

5 1 
Vlastina 706/24 

36,6 54,5 30,4 47,9 60 50 

5 3 39,8 53,6 33,0 47,0 60 50 

6 1 
Vlastina 502/10 

37,5 54,7 31,1 48,1 60 50 

6 2 38,8 54,7 32,1 48,1 60 50 

7 1 
Vlastina 565/4 

37,1 54,9 30,7 48,3 60 50 

7 5 43,2 54,2 36,2 47,5 60 50 

8 1 
Nová Šárka 508/1 

42,1 53,7 35,1 47,1 60 50 

8 4 49,6 54,2 42,4 47,5 60 50 

9 3 Evropská 529/265 67,4 64,1 60,1 56,7 70 60 

10 1 
Evropská 134/209 

69,8 67,1 62,7 60,0 70 60 

10 3 69,8 67,1 62,7 60,0 70 60 

11 1 
Evropská 442/199 

68,2 65,4 61,3 58,4 70 60 

11 3 68,2 65,4 61,3 58,4 70 60 

12 1 
Libocká 636/76 

69,5 67,1 63,0 60,4 70 60 

12 2 69,5 67,1 63,1 60,4 70 60 

13 1 U Silnice 92/6 53,3 64,3 46,9 55,3 60 50 

14 1 
Libocká 211/60 

71,1 69,4 63,6 63,0 70 60 

14 2 71,2 69,4 63,6 63,0 70 60 

15 2 
Ruzy	ská 584/57 

61,9 60,6 55,5 53,3 70 60 

15 7 61,8 60,5 55,5 53,2 70 60 

16 1 
Ruzy	ská 749/47 

61,0 59,8 54,8 52,5 70 60 

16 3 61,0 59,8 54,8 52,5 70 60 

17 2 
Pavlovská 591/13 

44,0 47,6 37,2 40,5 60 50 

17 7 45,1 48,5 38,3 41,3 60 50 

18 2 
Pavlovská 585/1 

44,8 49,9 38,4 42,4 60 50 

18 9 49,7 50,8 43,2 43,4 60 50 
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Výp.
 bod 

NP Adresa 

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

LAeq, 6-22

[dB]  
– denní 

doba

LAeq, 22-6

[dB]  
– no�ní 
doba

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�

Z 3329/19 

Stav 
v roce 
2000

Stav 
po zm�n�

Z 3329/19 

Navrhovaný hygienický 
limit 

 hluku pro silni�ní 
dopravu 

19 2 
Pavlovská 585/1 

60,3 58,0 53,7 50,3 70 60 

19 9 60,0 57,7 53,4 50,1 60 60 

20 1 U Silnice 91/12 44,2 60,6 37,7 50,8 55 45 

21 1 
U Silnice 401/36 

37,6 48,8 31,3 36,3 55 45 

21 3 40,9 49,0 34,3 36,9 55 45 

22 1 
U Prioru 938/6 

33,4 42,9 28,2 35,5 60 50 

22 8 38,0 47,3 31,7 40,0 60 50 

23 1 
Vlastina 530/9 

55,7 57,2 48,6 50,3 60 50 

23 4 56,3 57,0 49,1 50,1 60 50 

24 1 Vlastina 500/19 39,2 49,2 32,6 39,6 55 – 

2.2.5. Zm�na Z 3348/19 

Použité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 15. Sledovanou sí� TSK hl. m. 
Prahy k danému roku ukazuje schéma 7. 

Tab. 15. Intenzity silni�ní dopravy na p�edm�tných komunikacích v roce 2000 

Úsek Ulice 

Denní doba No�ní doba 

Osobní  
vozidla 

Pomalá 
 vozidla 

MHD  
BUS 

Osobní  
vozidla 

Pomalá  
vozidla 

MHD  
BUS 

5077-5078 K Lochkovu 3100 450 84 300 50 8 

Na základ� dopravních podklad� byly v definovaných výpo�tových bodech 
modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní hladiny akustického tlaku v denní 
a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 16.  
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Schéma 7. Sí	 TSK hl. m. Prahy – intenzity pro rok 2 000 

Ov��ení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že bylo provedeno 
u objekt� zkolaudovaných p�ed rokem 2000 (body 6 a 7), které jsou sou�asn�
ovliv	ovány stávajícími dopravními zdroji hluku. Návrh hygienických limit� pro 
silni�ní dopravu v jednotlivých bodech u hodnocené zástavby uvádí tabulka 16. 

Tab. 16. Navrhované hygienické limity pro silni�ní dopravu 

Výp. 
bod 

Výška 
[NP] 

Adresa 

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

Navrhovaný 
hygienický limit 
hluku pro silni�ní 

dopravu 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3348/19 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3348/19 

LeqA, den

[dB] 
LeqA, noc

[dB] 

6 1 
Ke Slivenci 11

66,9 62,4 60,5 55,2 70 60 

6 2 66,6 62,0 60,2 54,8 70 60 

7 1 Za chalupami 
137 

59,9 53,7 53,2 47,0 60 60 

7 2 59,9 53,8 53,2 47,1 60 60 
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V ostatních bodech, které p�edstavují objekty vybudované po roce 2000, byly 
použity základní hygienické limity. 

2.2.6. Zm�na Z 3375/19 

Použité intenzity dopravy a rozsah sledované sít� v roce 2000 ukazují 
schémata 8 a 9 dle podklad� IPR Praha. Na základ� dopravních podklad� byly 
v definovaných výpo�tových bodech modelovým výpo�tem stanoveny ekvivalentní 
hladiny akustického tlaku v denní a no�ní dobu, shrnutí výsledk� uvádí tabulka 17.  

Schéma 8. Dopravní zatížení oblasti pro rok 2000 (individuální doprava) 
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Schéma 9. Dopravní zatížení oblasti pro rok 2000 (hromadná doprava) 

Ov��ení možnosti využití institutu staré hlukové zát�že bylo provedeno 
u objekt� zkolaudovaných p�ed rokem 2000, které jsou sou�asn� ovliv	ovány 
stávajícími dopravními zdroji hluku. Ve dvou výpo�tových bodech byla stanovena 
hluková zát�ž k rozhodnému datu vyšší než je základní hygienický limit hluku pro 
hlavní komunikace ve výši 60 dB v denní a 50 dB v no�ní dobu, p�i stanovení 
hygienických limit� hluku proto lze ve vybraných bodech využít institut staré hlukové 
zát�že. 

Návrh hygienických limit� pro silni�ní dopravu v jednotlivých bodech 
u hodnocené zástavby uvádí následující tabulka. Pro body 1 a 3 až 5 byly použity 
základní hygienické limity. 

Tab. 17. Navrhované hygienické limity pro silni�ní dopravu 

Výp. 
bod

Výška 
[NP] 

Adresa  

LeqA, den [dB] LeqA, noc [dB] 

Navrhovaný 
hygienický limit 

 hluku pro silni�ní 
dopravu 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3375/19 

Stav v roce 
2000

Stav 
po zm�n�
Z 3375/19 

LeqA, den

[dB] 
LeqA, noc

[dB] 

2 1 Ková�ova 
193/54 

61,5 62,7 52,1 53,3 70 60 

2 2 61,5 62,8 52,1 53,4 70 60 

6 2 
Ost�icová 
1343/31 

65,3 64,9 55,8 55,5 70 60 
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2.3. Výsledky modelových výpo�t�

V následujících kapitolách jsou vyhodnoceny zm�ny akustické zát�že ze 
silni�ní dopravy vlivem jednotlivých hodnocených zm�n. Grafické p�ísp�vky uvád�né 
na jednotlivých výkresech p�edstavují hluk ze silni�ní dopravy v�etn� všech odraz�, 
hygienický limit není porovnáván s touto hodnotou. Za ú�elem porovnání hodnot 
s hygienickým limitem je od celkového hluku nutné ode�íst odraz od fasád. Hodnoty 
dopadajícího hluku jsou u každé zm�ny uvád�ny v tabulkovém vyhodnocení. 

2.3.1. Zm�na Z 3322/19 

Zm�na p�edstavuje navýšení míry využití území pro bytovou výstavbu. 
Stanovení akustických dopad� na obyvatele p�edm�tné plochy nebylo detailn�
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozložení hlukového pole ovlivn�no rozmíst�ním 
zástavby na ploše. Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed 
nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, lze chrán�nou 
zástavbu plánovat i v hlukem zatížených oblastech. Na fasádách, u nichž bude hluk 
p�esahovat hodnotu p�íslušného hygienického limitu, nebudou realizovány �ásti, které 
jsou významné z hlediska pronikání hluku do chrán�ného vnit�ního prostoru objekt�. 
Znamená to, že chrán�né vnit�ní prostory budou nucen� v�trány s rekuperací tepla, a 
bude zajišt�no pln�ní požadavk� pro váženou stavební nepr�zvu�nost obvodových 
pláš�� a oken, které jsou stanoveny normou �SN 73 0532. 

2.3.1.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Hlavním zdrojem hluku v území je ulice Jeremiášova, v severním sm�ru poté 
Rozvadovská spojka. V území lze ve výhledovém horizontu o�ekávat ekvivalentní 
hladiny akustického tlaku ze silni�ní dopravy ve vymezených bodech u chrán�né 
obytné zástavby v rozmezí od 49,5 dB do 64,8 dB v denní dobu a od 40,2 dB do 
55,4 dB v no�ní dobu. Hlukové zatížení ze silni�ní dopravy nad hranicí 60 dB v denní 
dobu a 50 dB v no�ní dobu je možné zaznamenat u zástavby podél Jeremiášovy ulice.  

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve všech bodech spln�ny.  

Akustickou zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 
18. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na 
obrázcích 25 a 26, stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 
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2.3.1.2. Stav po zm�n� Z 3322/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní ÚP 
(tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše podél 
Laurinovy ulice, a to do 0,9 dB v denní a do 0,7 dB v no�ní dobu. To je zp�sobeno 
navýšením dopravní zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy na území 
posuzované zm�ny. Vlivem distribuce dopravy po p�ipojení na Jeremiášovu ulici 
nep�ekro�í nár�st podél ostatních p�íjezdových a odjezdových tras 0,2 dB v denní a 
0,1 dB v no�ní dobu. Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se 
pozorovateln� nezm�ní. 

Ve stavu se zm�nou nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení limitních hodnot 
v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení 
jsou znázorn�ny na obrázcích 27 a 28. 

Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení 
automobilové dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované zm�n� je uvedeno 
v tabulce 18.  

Tab. 18. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez zm�ny 
Po zm�n�
Z 3322/19

Rozdíl Hyg. limit Bez zm�ny 
Po zm�n�
Z 3322/19

Rozdíl Hyg. limit

1 1 52,1 53,0 0,9 55 42,6 43,3 0,7 45 

1 2 50,7 51,4 0,7 55 41,2 41,8 0,6 45 

2 1 62,6 62,7 0,1 70 53,2 53,3 0,1 60 

2 2 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,3 0,0 60 

3 1 50,7 50,8 0,1 60 41,3 41,4 0,1 50 

3 8 56,7 56,8 0,1 60 47,3 47,4 0,1 50 

4 1 49,5 49,7 0,2 60 40,2 40,3 0,1 50 

4 8 55,8 55,9 0,1 60 46,4 46,5 0,1 50 

5 1 57,4 57,4 0,0 60 47,8 47,8 0,0 50 

5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,1 49,2 0,1 50 

6 2 64,8 64,9 0,1 70 55,4 55,5 0,1 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou v navazující projektové dokumentaci 
vlastního zám�ru vybrány tak, aby spl	ovaly stanovené limity. 
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Obr. 25. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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Obr. 26. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 27. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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Obr. 28. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.1.3. Stav po zm�n� v�etn� kumulace se zm�nou Z 3375/19 

Byly vyhodnoceny zm�ny zp�sobené vlivem navrhované zm�ny v�etn�
kumulace s blízkou zm�nou Z3375/19, která se nachází severn� od posuzované zm�ny 
Z 3322/19 a zm�nou Z 3318/18 (v širším zájmovém území). Na základ� provedených 
modelových výpo�t� lze v území zaznamenat mírný nár�st hlukové zát�že oproti 
výhledovému horizontu po napln�ní ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše podél 
Laurinovy ulice, a to do 0,7 dB v denní a do 0,5 dB v no�ní dobu. Vlivem distribuce 
dopravy po p�ipojení na Jeremiášovu ulici nep�ekro�í nár�st podél ostatních 
p�íjezdových a odjezdových tras 0,2 dB v denní a 0,1 dB v no�ní dobu. Jedná se 
o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 

Ani po zm�nách územního plánu nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení 
limitních hodnot v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové 
hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 29 a 30. Detailní vyhodnocení 
akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení automobilové dopravy) ve výpo�tových 
bodech bez a se zm�nami je uvedeno v tabulce 19. 

Tab. 19. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez 
zm�ny 
(v�etn�

Z3375/19 
a 

Z3318/18) 

Po zm�n�
Z 3322/19

Rozdíl Hyg. limit

Bez 
zm�ny 
(v�etn�

Z3375/19 
a 

Z3318/18)

Po zm�n�
Z 3322/19

Rozdíl Hyg. limit

1 1 53,6 54,3 0,7 55 43,9 44,4 0,5 45 

1 2 51,9 52,4 0,5 55 42,2 42,6 0,4 45 

2 1 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60 

2 2 62,8 62,9 0,1 70 53,4 53,5 0,1 60 

3 1 50,8 50,9 0,1 60 41,4 41,5 0,1 50 

3 8 56,8 57,0 0,2 60 47,4 47,5 0,1 50 

4 1 49,7 49,8 0,1 60 40,3 40,3 0,0 50 

4 8 55,9 56,0 0,1 60 46,5 46,6 0,1 50 

5 1 57,4 57,5 0,1 60 47,8 47,9 0,1 50 

5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,2 49,2 0,0 50 

6 2 64,9 64,9 0,0 70 55,5 55,5 0,0 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 
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Obr. 29. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 30. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.2. Zm�na Z 3324/19  

Zm�na definuje novou plochu s využitím VN-D. P�i tomto využití není 
p�edpoklad umis�ování chrán�né zástavby, akustické dopady na ploše proto nebyly 
posuzovány.  

2.3.2.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Vlastní plocha bude zdrojem automobilové dopravy. V území byly posuzovány 
vlivy na hluk ze silni�ní dopravy. Hlavním zdrojem hluku v území je páte�ní uli�ní sí�, 
ulice Novopacká, Hornopo�ernická, Trabantská a Budovatelská. V území lze ve 
výhledovém horizontu o�ekávat ekvivalentní hladiny akustického tlaku ze silni�ní 
dopravy ve vymezených bodech u chrán�né obytné zástavby v rozmezí od 57,6 dB do 
64,4 dB v denní dobu a od 50,7 dB do 56,2 dB v no�ní dobu. Hlukové zatížení ze 
silni�ní dopravy nad hranicí 60 dB v denní dobu a 50 dB v no�ní dobu je možné 
zaznamenat u posuzované zástavby podél všech hlavních komunikací.  

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve všech bodech spln�ny vyjma 
zástavby podél Vino�ské, kde byl ur�en základní hygienický limit. 

Akustickou zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 
20. Izofony pro denní i no�ní dobu pro hlukové zatížení ze silni�ní dopravy jsou 
znázorn�ny na obrázcích 31 a 32, stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 

2.3.2.2. Stav po zm�n� Z 3324/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat mírný nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po 
napln�ní ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby po zm�n� územního plánu zvýší 
nejvýše podél Trabantské, a to do 0,9 dB v denní a do 0,8 dB v no�ní dobu. To je 
zp�sobeno navýšením dopravní zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy 
na území zm�ny. U zástavby podél Hornopo�ernické a Budovatelské v úseku mezi 
Trabantskou a Novopackou nep�ekro�í nár�st 0,4 dB v denní a 0,2 dB v no�ní dobu. 
V ostatních sm�rech podél p�íjezdových a odjezdových tras nep�ekro�í nár�st 0,1 dB. 
Jedná se o minimální zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní.  

Po plánované zm�n� nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení limitních hodnot 
v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro hlukové zatížení ze silni�ní 
dopravy jsou znázorn�ny na obrázcích 33 a 34. 
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Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení 
automobilové dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované zm�n� je uvedeno 
v tabulce 20.  

Tab. 20. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez zm�ny 
Po zm�n�
Z 3324/19

Rozdíl Hyg. limit Bez zm�ny 
Po zm�n�
Z 3324/19

Rozdíl Hyg. limit

1 1 60,0 60,4 0,4 70 52,6 52,8 0,2 60 

1 2 60,1 60,4 0,3 70 52,6 52,8 0,2 60 

2 1 57,6 58,5 0,9 70 50,7 51,5 0,8 60 

2 2 57,7 58,5 0,8 70 50,8 51,5 0,7 60 

3 1 64,4 64,5 0,1 70 55,6 55,7 0,1 60 

3 2 64,4 64,5 0,1 70 55,6 55,7 0,1 60 

4 1 59,6 59,7 0,1 60 51,8 51,8 0,0 50 

4 2 59,6 59,7 0,1 60 51,8 51,8 0,0 50 

5 1 64,1 64,2 0,1 70 56,2 56,3 0,1 60 

5 2 64,1 64,2 0,1 70 56,2 56,3 0,1 60 

6 1 62,5 62,9 0,4 70 54,3 54,3 0,0 60 

6 2 62,5 62,9 0,4 70 54,3 54,4 0,1 60 

Tu�n� jsou zvýrazn�ny hodnoty nad hranicí hygienického limitu 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou. Snižování hluku ze stacionárních zdroj� je technicky pom�rn� snadno 
proveditelné výb�rem technologie nebo jejich zastín�ním, hluk ze stacionárních zdroj�
bude ze zákona plnit stanovené limity. 
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Obr. 31. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 32. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 33. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 34. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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2.3.3. Zm�na Z 3326/19 

Zm�na p�edstavuje vymezení nové plochy také pro bytovou výstavbu. 
Stanovení akustických dopad� na obyvatele p�edm�tné plochy nebylo detailn�
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozložení hlukového pole ovlivn�no rozmíst�ním 
zástavby na ploše. Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed 
nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, lze chrán�nou 
zástavbu plánovat i v hlukem zatížených oblastech. Na fasádách, u nichž bude hluk 
p�esahovat hodnotu p�íslušného hygienického limitu, nebudou realizovány �ásti, které 
jsou významné z hlediska pronikání hluku do chrán�ného vnit�ního prostoru objekt�. 
Znamená to, že chrán�né vnit�ní prostory budou nucen� v�trány s rekuperací tepla, a 
bude zajišt�no pln�ní požadavk� pro váženou stavební nepr�zvu�nost obvodových 
pláš�� a oken, které jsou stanoveny normou �SN 73 0532. 

2.3.3.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Hlavním zdrojem hluku v území je Radlická ulice. Ve v�tší vzdálenosti od 
zám�ru prochází také ulice Klikatá, Jinonická nebo Peroutkova, ve výhledu také 
Radlická radiála. V území lze ve výhledovém horizontu o�ekávat ekvivalentní hladiny 
akustického tlaku ze silni�ní dopravy ve vymezených bodech u chrán�né obytné 
zástavby v rozmezí od 48,9 dB do 59,8 dB v denní dobu a od 41,6 dB do 52,0 dB 
v no�ní dobu. Hlukové zatížení ze silni�ní dopravy nad hranicí 50 dB v no�ní dobu lze 
zaznamenat podél Jinonické a Peroutkovy ulice.  

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve všech bodech spln�ny. Akustickou 
zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 21. Izofony pro 
denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 35 a 36, 
stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 

2.3.3.2. Stav po zm�n� Z 3326/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní ÚP 
(tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše 
o 0,4 dB v denní a do 0,2 dB v no�ní dobu. To je zp�sobeno navýšením dopravní 
zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy na území posuzované zm�ny. 
Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 

Ve stavu po zm�n� nedošlo k p�ekro�ení hygienického limitu v území. Izofony 
pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 37 a 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

54 

38. Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení automobilové 
dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované zm�n� je uvedeno v tabulce 21.  

Tab. 21. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez  
zm�ny 

Po zm�n�
Z 3326/19 

Rozdíl Hyg. limit 
Bez  

zm�ny 
Po zm�n�
Z 3326/19 

Rozdíl Hyg. limit 

1 2 48,9 49,3 0,4 60 41,6 41,8 0,2 50 

1 6 49,2 49,5 0,3 60 42,2 42,4 0,2 50 

2 1 56,2 56,5 0,3 60 48,4 48,5 0,1 60 

2 3 57,4 57,8 0,4 70 49,7 49,9 0,2 60 

3 1 58,6 58,7 0,1 70 50,6 50,8 0,2 60 

3 2 58,6 58,7 0,1 70 50,7 50,8 0,1 60 

4 3 59,8 59,8 0,0 70 52,0 52,1 0,1 60 

5 3 53,1 53,1 0,0 60 47,3 47,3 0,0 50 

5 6 54,5 54,6 0,1 60 48,8 48,8 0,0 50 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou v navazující projektové dokumentaci 
vlastního zám�ru vybrány tak, aby spl	ovaly stanovené limity. 
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Obr. 35. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem  

Obr. 36. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 37. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  

Obr. 38. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.3.3. Stav po zm�n� v�etn� kumulace se zm�nou Z 3270/17 

Byly vyhodnoceny zm�ny zp�sobené vlivem navrhované zm�ny v�etn�
kumulace s blízkou zm�nou Z3270/17, která se nachází jihovýchodn� od posuzované 
zm�ny Z 3326/19. Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území 
zaznamenat mírný nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní 
ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše 
o 0,4 dB v denní a do 0,2 dB v no�ní dobu. To je zp�sobeno navýšením dopravní 
zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy na území posuzované zm�ny. 
Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 

Ve stavu po zm�n� nedošlo k p�ekro�ení hygienického limitu v území. Izofony 
pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 39 a 
40. Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení automobilové 
dopravy) ve výpo�tových bodech bez a se zm�nami je uvedeno v tabulce 22. 

Tab. 22. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez 
zm�ny 
(v�etn�

Z3270/17) 

Po zm�n�
Z 3326/19

Rozdíl Hyg. limit

Bez 
zm�ny 
(v�etn�

Z3270/17) 

Po zm�n�
Z 3326/19

Rozdíl Hyg. limit

1 2 49,1 49,5 0,4 60 41,7 41,9 0,2 50 

1 6 49,4 49,7 0,3 60 42,3 42,5 0,2 50 

2 1 56,3 56,6 0,3 60 48,4 48,6 0,2 60 

2 3 57,6 57,9 0,3 70 49,8 50,0 0,2 60 

3 1 58,6 58,7 0,1 70 50,7 50,8 0,1 60 

3 2 58,6 58,8 0,2 70 50,7 50,8 0,1 60 

4 3 59,8 59,8 0,0 70 52,1 52,1 0,0 60 

5 3 53,1 53,2 0,1 60 47,3 47,3 0,0 50 

5 6 54,5 54,6 0,1 60 48,8 48,8 0,0 50 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 
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Obr. 39. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 40. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.4. Zm�na Z 3329/19 

V rámci zm�ny je umis�ována plocha s využitím obytným a ve�ejné vybavení. 
V t�chto plochách bude umíst�na chrán�ná zástavba. Vzhledem k tomu, že se jedná 
o rozsáhlou plochu a hladiny hluku u vlastní zástavby budou ovlivn�ny jejím tvarem a 
rozložením, není akustická situace na území zm�ny posuzována. 

2.3.4.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Vlastní plocha bude zdrojem automobilové dopravy. V území byly posuzovány 
vlivy na hluk ze silni�ní dopravy. Na akustickou situaci v bezprost�edním okolí 
zám�ru má vliv provoz na ulicích U Silnice, U Prioru a na ulici Vlastina. V širším 
okolí územím prochází siln� dopravn� a hlukov� zatížené komunikace, jedná se 
o Evropskou, Libockou a ulici Drnovská. 

Ve stavu bez výstavby zám�ru lze v denních hodinách (6 – 22 hod.) u stávající 
dot�ené zástavby zaznamenat ekvivalentní hladiny akustického tlaku ze silni�ní 
dopravy v rozmezí od 42,3 do 69,4 dB. 

V no�ní dobu (22 – 6 hod.) odpovídá rozložení hlukové zát�že denní dob�. 
Vypo�tené hodnoty ze silni�ní dopravy LAeq, noc se podle výsledk� modelových 
výpo�t� budou v území pohybovat v rozmezí od 35,7 do 63,0 dB. 

Navrhované hygienické limity hluku jsou v území lokáln� p�ekro�eny, a to 
podél ulice U Silnice, v no�ní dobu poté podél ulice Libocká. 

Akustickou zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 
23. Izofony pro denní i no�ní dobu pro hlukové zatížení ze silni�ní dopravy jsou 
znázorn�ny na obrázcích 41 a 42, stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 

2.3.4.2. Stav po zm�n� Z 3329/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat mírné zm�ny hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po 
napln�ní ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v ploše zm�ny zvýší nejvíce podél 
ulice U silnice v úseku mezi ulici U Prioru a Ke Džbánu, kde dochází vlivem navýšení 
dopravní zát�že až o 2,5 dB v denní a 1,6 dB v no�ní dobu (výpo�tový bod 20). 
Dochází zde k navýšení dopravní zát�že vlivem o�ekávaného nového napojení zám�ru 
do ulice U Silnice. Pro redukci p�ísp�vk� bude nutné optimalizovat napojení zám�ru 
na ve�ejnou sí� tak, aby v tomto úseku komunikace nedocházelo k nep�ijatelné zm�n�
hluku z automobilové dopravy. 
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Podél dalších p�íjezdových a odjezdových tras zám�ru nep�ekro�í navýšení 
hlukové zát�že 0,6 dB v denní a 0,4 dB v no�ní dobu, v území se hlukové zatížení 
pozorovateln� nezm�ní1. Významn�jší pokles je poté patrný v prostoru k�ížení 
Libocké, Litovické a ulice U Silnice, kde dojde k lokální úprav� vedení trasy. 

I p�es nízké navýšení hlukové zát�že je u zástavby podél ulice Vlastina (úsek 
mezi ulicí U Silnice a Evropskou) a u zástavby podél Libocké (úsek mezi ulicí 
U Silnice a Evropskou) vypo�teno v no�ní dobu navýšení hlukové zát�že nad hranici 
hygienických limit� (výpo�tové body 12 a 23). Vlastní navýšení zp�sobené vlivem 
zám�ru nebude pozorovatelné, obecné vyšší dopravní zatížení komunikací ve 
výchozím stavu je v dot�ených bodech zp�sobeno vyšší dopravní zát�ží linek MHD. 
P�i schvalování vlastního zám�ru je nutné provést aktualizované posouzení hlukové 
zát�že v území dle o�ekávaných prognóz intenzit linek MHD v území, zejména 
v souvislosti s realizací tramvaje v ulici Vlastina a p�ípadného vedení linky MHD p�es 
vlastní území zm�ny.  

P�ed realizací vlastního zám�ru je nutné vypracovat podrobnou akustickou 
studii, která prov��í výchozí hlukové zatížení lokality po zprovozn�ní nové tramvajové 
trati Divoká Šárka – D�dinská a p�ípadn� navrhne opat�ení, (vým�na krytu vozovky, 
snížení nejvyšší dovolené rychlosti) která zajistí, aby vlivem navrhované zm�ny 
nedošlo k navýšení hlukové zát�že nad hranici hygienického limitu, p�ípadn� aby 
nedošlo k dalšímu navýšení již nadlimitní hlukové zát�že v území.  

Izofony pro denní i no�ní dobu pro hlukové zatížení ze silni�ní dopravy jsou 
znázorn�ny na obrázcích 41 a 42. Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém 
území (p�sobení automobilové dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované 
zm�n� je uvedeno v tabulce 23. 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou v navazující projektové dokumentaci 
vlastního zám�ru vybrány tak, aby spl	ovaly stanovené limity. 

Tab. 23. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez  
zm�ny 

Po zm�n�
Z 3329/19 

Rozdíl Hyg. limit 
Bez  

zm�ny 
Po zm�n�
Z 3329/19 

Rozdíl Hyg. limit 

1 2 67,3 67,9 0,6 70 59,6 60,0 0,4 60 

2 1 54,2 54,5 0,3 60 47,0 47,2 0,2 60 

1  Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, dle § 20 nelze zm�nu hlukového 
ukazatele do 0,9 dB považovat za hodnotitelnou.
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Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez  
zm�ny 

Po zm�n�
Z 3329/19 

Rozdíl Hyg. limit 
Bez  

zm�ny 
Po zm�n�
Z 3329/19 

Rozdíl Hyg. limit 

2 12 57,4 57,7 0,3 70 50,2 50,4 0,2 60 

3 1 45,2 45,4 0,2 60 38,1 38,2 0,1 50 

3 12 56,0 56,3 0,3 70 48,8 49,0 0,2 60 

4 1 52,8 53,0 0,2 60 46,3 46,4 0,1 50 

4 12 52,2 52,5 0,3 60 45,7 45,8 0,1 50 

5 1 54,1 54,5 0,4 60 47,7 47,9 0,2 50 

5 3 53,2 53,6 0,4 60 46,7 47,0 0,3 50 

6 1 54,3 54,7 0,4 60 47,8 48,1 0,3 50 

6 2 54,3 54,7 0,4 60 47,8 48,1 0,3 50 

7 1 54,4 54,9 0,5 60 47,9 48,3 0,4 50 

7 5 53,6 54,2 0,6 60 47,1 47,5 0,4 50 

8 1 53,1 53,7 0,6 60 46,7 47,1 0,4 50 

8 4 53,7 54,2 0,5 60 47,2 47,5 0,3 50 

9 3 64,0 64,1 0,1 70 56,5 56,7 0,2 60 

10 1 66,9 67,1 0,2 70 59,8 60,0 0,2 60 

10 3 66,9 67,1 0,2 70 59,8 60,0 0,2 60 

11 1 65,3 65,4 0,1 70 58,3 58,4 0,1 60 

11 3 65,3 65,4 0,1 70 58,3 58,4 0,1 60 

12 1 66,5 67,1 0,6 70 60,0 60,4 0,4 60 

12 2 66,5 67,1 0,6 70 60,0 60,4 0,4 60 

13 1 66,9 64,3 -2,6 60 60,3 55,3 -5,0 50 

14 1 69,4 69,4 0,0 70 63,0 63,0 0,0 60 

14 2 69,4 69,4 0,0 70 63,0 63,0 0,0 60 

15 2 60,6 60,6 0,0 70 53,3 53,3 0,0 60 

15 7 60,5 60,5 0,0 70 53,2 53,2 0,0 60 

16 1 59,8 59,8 0,0 70 52,5 52,5 0,0 60 

16 3 59,8 59,8 0,0 70 52,5 52,5 0,0 60 

17 2 48,3 47,6 -0,7 60 41,6 40,5 -1,1 50 

17 7 48,4 48,5 0,1 60 41,7 41,3 -0,4 50 

18 2 53,2 49,9 -3,3 60 46,3 42,4 -3,9 50 

18 9 53,4 50,8 -2,6 60 46,4 43,4 -3,0 50 

19 2 59,1 58,0 -1,1 70 52,2 50,3 -1,9 60 

19 9 58,7 57,7 -1,0 60 51,8 50,1 -1,7 60 

20 1 58,1 60,6 2,5 55 49,2 50,8 1,6 45 

21 1 50,3 48,8 -1,5 55 39,4 36,3 -3,1 45 

21 3 50,4 49,0 -1,4 55 39,8 36,9 -2,9 45 

22 1 42,3 42,9 0,6 60 35,7 35,5 -0,2 50 

22 8 46,8 47,3 0,5 60 40,0 40,0 0,0 50 

23 1 56,7 57,2 0,5 60 50,0 50,3 0,3 50 

23 4 56,6 57,0 0,4 60 49,9 50,1 0,2 50 

24 1 52,6 49,2 -3,4 55 42,8 39,6 -3,2 – 

Tu�n� jsou zvýrazn�ny hodnoty nad hranicí hygienického limitu 
�erven� jsou podbarveny body, kde bylo pro dané podklady o doprav� vypo�teno p�ekro�ení hygienických limit�
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Obr. 41. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 42. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 43. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 44. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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2.3.5. Zm�na Z 3348/19 

Zm�na p�edstavuje vymezení nové plochy pro bytovou výstavbu. Stanovení 
akustických dopad� na obyvatele p�edm�tné plochy nebylo detailn� provedeno, 
vzhledem k rozloze bude rozložení hlukového pole ovlivn�no rozmíst�ním zástavby na 
ploše. Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed nep�íznivými 
ú�inky hluku a vibrací ve zn�ní pozd�jších p�edpis� lze chrán�nou zástavbu plánovat i 
v hlukem zatížených oblastech. Na fasádách, u nichž bude hluk p�esahovat hodnotu 
p�íslušného hygienického limitu, nebudou realizovány �ásti, které jsou významné 
z hlediska pronikání hluku do chrán�ného vnit�ního prostoru objekt�. Znamená to, že 
chrán�né vnit�ní prostory budou nucen� v�trány s rekuperací tepla, a bude zajišt�no 
pln�ní požadavk� pro váženou stavební nepr�zvu�nost obvodových pláš�� a oken, 
které jsou stanoveny normou �SN 73 0532. 

2.3.5.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Hlavním zdrojem hluku v území je páte�ní uli�ní sí�, ulice Cementá�ská, 
navazující ulice Ke Slivenci a ulice K Lochkovu. V území lze ve výhledovém 
horizontu o�ekávat ekvivalentní hladiny akustického tlaku ze silni�ní dopravy ve 
vymezených bodech u chrán�né obytné zástavby v rozmezí od 41,1 dB do 62,4 dB 
v denní dobu a od 33,4 dB do 55,2 dB v no�ní dobu. Hlukové zatížení ze silni�ní 
dopravy nad hranicí 60 dB v denní dobu a 50 dB v no�ní dobu je možné zaznamenat 
u zástavby podél ulice Ke Slivenci na území Lochkova.  

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve všech bodech spln�ny.  

Akustickou zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 
24. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na 
obrázcích 45 a 46, stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 

2.3.5.2. Stav po zm�n� Z 3348/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní ÚP 
(tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše podél 
ulice Ke Slivenci, a to do 0,7 dB v denní a do 0,5 dB v no�ní dobu. To je zp�sobeno 
navýšením dopravní zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy na území 
posuzované zm�ny. Podél ulice Na hv�zdárn� nep�ekro�í nár�st 0,4 dB v denní a 
0,3 dB v no�ní dobu. V ostatních sm�rech podél p�íjezdových a odjezdových tras 
nep�ekro�í nár�st 0,1 dB. Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se 
pozorovateln� nezm�ní.  
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Ve stavu se zm�nou nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení limitních hodnot 
v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení 
jsou znázorn�ny na obrázcích 47 a 48. 

Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení 
automobilové dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované zm�n� je uvedeno 
v tabulce 24.  

Tab. 24. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez  
zm�ny 

Po zm�n�
Z 3348/19 

Rozdíl Hyg. limit 
Bez  

zm�ny 
Po zm�n�
Z 3348/19 

Rozdíl Hyg. limit 

1 1 42,5 43,2 0,7 60 34,9 35,4 0,5 50 

1 2 42,7 43,4 0,7 60 35,1 35,6 0,5 50 

2 1 41,1 41,8 0,7 60 33,4 33,9 0,5 50 

2 2 41,5 42,1 0,6 60 33,8 34,2 0,4 50 

3 1 53,2 53,3 0,1 60 46,3 46,3 0,0 50 

3 2 53,2 53,3 0,1 60 46,3 46,3 0,0 50 

4 1 51,7 52,1 0,4 55 41,9 42,2 0,3 45 

5 1 59,0 59,1 0,1 60 49,4 49,4 0,0 50 

5 2 59,0 59,1 0,1 60 49,4 49,4 0,0 50 

6 1 62,4 62,4 0,0 70 55,2 55,2 0,0 60 

6 2 62,0 62,0 0,0 70 54,8 54,8 0,0 60 

7 1 53,6 53,7 0,1 60 47,0 47,0 0,0 60 

7 2 53,7 53,8 0,1 60 47,0 47,1 0,1 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou v navazující projektové dokumentaci 
vlastního zám�ru vybrány tak, aby spl	ovaly stanovené limity. 
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Obr. 45. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem  

Obr. 46. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 47. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  

Obr. 48. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.5.3. Stav po zm�n� v�etn� kumulace se zm�nou Z 3522/028 

Byly vyhodnoceny zm�ny zp�sobené vlivem navrhované zm�ny v�etn�
kumulace s blízkou zm�nou Z3522/028, která se nachází východn� od posuzované 
zm�ny Z 3348/19. Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území 
zaznamenat mírný nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní 
ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� posuzované zm�ny zvýší 
nejvýše podél ulice Ke Slivenci, a to do 0,7 dB v denní a do 0,5 dB v no�ní dobu. To 
je zp�sobeno navýšením dopravní zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli 
dopravy na území posuzované zm�ny. Podél ulice Na Hv�zdárn� nep�ekro�í nár�st 
0,4 dB v denní a 0,3 dB v no�ní dobu. V ostatních sm�rech podél p�íjezdových a 
odjezdových tras nep�ekro�í nár�st 0,1 dB. Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové 
zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 

Ani po zm�nách územního plánu nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení 
limitních hodnot v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové 
hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 49 a 50. Detailní vyhodnocení 
akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení automobilové dopravy) ve výpo�tových 
bodech bez a se zm�nami je uvedeno v tabulce 25. 

Tab. 25. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez zm�ny 
(v�etn�

Z3522/028)

Po zm�n�
Z 3348/19

Rozdíl 
Hyg. 
limit 

Bez zm�ny 
(v�etn�

Z3522/028)

Po zm�n�
Z 3348/19

Rozdíl 
Hyg.  
limit 

1 1 43,0 43,7 0,7 60 35,2 35,7 0,5 50 

1 2 43,2 43,9 0,7 60 35,4 35,9 0,5 50 

2 1 41,6 42,3 0,7 60 33,7 34,2 0,5 50 

2 2 42,0 42,6 0,6 60 34,2 34,6 0,4 50 

3 1 53,3 53,4 0,1 60 46,4 46,4 0,0 50 

3 2 53,3 53,4 0,1 60 46,4 46,4 0,0 50 

4 1 52,1 52,5 0,4 55 42,3 42,6 0,3 45 

5 1 59,0 59,1 0,1 60 49,4 49,4 0,0 50 

5 2 59,0 59,1 0,1 60 49,5 49,5 0,0 50 

6 1 62,4 62,4 0,0 70 55,2 55,2 0,0 60 

6 2 62,0 62,0 0,0 70 54,8 54,8 0,0 60 

7 1 53,6 53,7 0,1 60 47,0 47,0 0,0 60 

7 2 53,7 53,8 0,1 60 47,0 47,1 0,1 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 
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Obr. 49. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 

Obr. 50. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.3.6. Zm�na Z 3375/19 

Zm�na p�edstavuje navýšení míry využití území pro bytovou výstavbu. 
Stanovení akustických dopad� na obyvatele p�edm�tné plochy nebylo detailn�
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozložení hlukového pole ovlivn�no rozmíst�ním 
zástavby na ploše. Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed 
nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, lze chrán�nou 
zástavbu plánovat i v hlukem zatížených oblastech. Na fasádách, u nichž bude hluk 
p�esahovat hodnotu p�íslušného hygienického limitu, nebudou realizovány �ásti, které 
jsou významné z hlediska pronikání hluku do chrán�ného vnit�ního prostoru objekt�. 
Znamená to, že chrán�né vnit�ní prostory budou nucen� v�trány s rekuperací tepla, a 
bude zajišt�no pln�ní požadavk� pro váženou stavební nepr�zvu�nost obvodových 
pláš�� a oken, které jsou stanoveny normou �SN 73 0532. 

2.3.6.1. Stav bez provedení zm�ny – výchozí stav 

Hlavním zdrojem hluku v území je ulice Jeremiášova, v severním sm�ru poté 
Rozvadovská spojka. V území lze ve výhledovém horizontu o�ekávat ekvivalentní 
hladiny akustického tlaku ze silni�ní dopravy ve vymezených bodech u chrán�né 
obytné zástavby v rozmezí od 49,5 dB do 64,8 dB v denní dobu a od 40,2 dB do 
55,4 dB v no�ní dobu. Hlukové zatížení ze silni�ní dopravy nad hranicí 60 dB v denní 
dobu a 50 dB v no�ní dobu je možné zaznamenat u zástavby podél Jeremiášovy ulice.  

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve všech bodech spln�ny.  

Akustickou zát�ž v denní a no�ní dobu bez posuzované zm�ny ukazuje tabulka 
26. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení jsou znázorn�ny na 
obrázcích 51 a 52, stejn� jako rozložení výpo�tových bod�. 

2.3.6.2. Stav po zm�n� Z 3375/19 

Na základ� provedených modelových výpo�t� lze v území vlivem navrhované 
zm�ny o�ekávat nár�st hlukové zát�že oproti výhledovému horizontu po napln�ní ÚP 
(tj. stavu bez provedení zm�ny). 

Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše podél 
Laurinovy ulice, a to do 1,5 dB v denní a do 1,3 dB v no�ní dobu. To je zp�sobeno 
navýšením dopravní zát�že v území vyvolané novými zdroji a cíli dopravy na území 
posuzované zm�ny.  

Vlivem distribuce dopravy po p�ipojení na Jeremiášovu ulici nep�ekro�í nár�st 
podél ostatních p�íjezdových a odjezdových tras 0,2 dB v denní a 0,1 dB v no�ní dobu. 
Jedná se o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 
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Ve stavu se zm�nou nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení limitních hodnot 
v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové hlukové zatížení 
jsou znázorn�ny na obrázcích 53 a54. 

Detailní vyhodnocení akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení 
automobilové dopravy) ve výpo�tových bodech bez a po plánované zm�n� je uvedeno 
v tabulce 26.  

Tab. 26. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez  
zm�ny 

Po zm�n�
Z 3375/19 

Rozdíl Hyg. limit 
Bez 

 zm�ny 
Po zm�n�
Z 3375/19 

Rozdíl Hyg. limit 

1 1 52,1 53,6 1,5 55 42,6 43,9 1,3 45 

1 2 50,7 51,9 1,2 55 41,2 42,2 1,0 45 

2 1 62,6 62,7 0,1 70 53,2 53,3 0,1 60 

2 2 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60 

3 1 50,7 50,8 0,1 60 41,3 41,4 0,1 50 

3 8 56,7 56,8 0,1 60 47,3 47,4 0,1 50 

4 1 49,5 49,7 0,2 60 40,2 40,3 0,1 50 

4 8 55,8 55,9 0,1 60 46,4 46,5 0,1 50 

5 1 57,4 57,4 0,0 60 47,8 47,8 0,0 50 

5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,1 49,2 0,1 50 

6 2 64,8 64,9 0,1 70 55,4 55,5 0,1 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou v navazující projektové dokumentaci 
vlastního zám�ru vybrány tak, aby spl	ovaly stanovené limity. 
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Obr. 51. LAeq [6 až 22 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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Obr. 52. LAeq [22 až 6 hod], výchozí stav, izofony ve výšce 4 m nad terénem 



ATELIEREKOLOGICKÝCHMODELU

s
.
r.
o
.

VYHODNOCENÍ VLIV� SOUBORU ZM�N ÚP SÚ HL. M. PRAHY VLNY 19

NA UDRŽITELNÝ ROZVOJ ÚZEMÍ

VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

74 

Obr. 53. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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Obr. 54. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  

2.3.6.3. Stav po zm�n� v�etn� kumulace se zm�nou Z 3322/19 

Byly vyhodnoceny zm�ny zp�sobené vlivem navrhované zm�ny v�etn�
kumulace s blízkou zm�nou Z3322/19, která se nachází jižn� od posuzované zm�ny 
Z 3375/19 a zm�nou Z 3318/18 (v širším zájmovém území). Na základ� provedených 
modelových výpo�t� lze v území zaznamenat mírný nár�st hlukové zát�že oproti 
výhledovému horizontu po napln�ní ÚP (tj. stavu bez provedení zm�ny). 
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Hluk ze silni�ní dopravy se vlivem výstavby v míst� zm�ny zvýší nejvýše podél 
Laurinovy ulice, a to do 1,3 dB v denní a do 1,1 dB v no�ní dobu.  

Vlivem distribuce dopravy po p�ipojení na Jeremiášovu ulici nep�ekro�í nár�st 
podél ostatních p�íjezdových a odjezdových tras 0,2 dB v denní i no�ní dobu. Jedná se 
o velmi malé zm�ny, hlukové zatížení oblasti se pozorovateln� nezm�ní. 

Ani po zm�nách územního plánu nebylo v území vypo�teno p�ekro�ení 
limitních hodnot v denní ani no�ní dobu. Izofony pro denní i no�ní dobu pro celkové 
hlukové zatížení jsou znázorn�ny na obrázcích 55 a 56. Detailní vyhodnocení 
akustické zát�že v zájmovém území (p�sobení automobilové dopravy) ve výpo�tových 
bodech bez a se zm�nami je uvedeno v tabulce 27. 

Tab. 27. Hluková zát�ž ze silni�ní dopravy, výhled ÚPn – dopadající hluk [dB] 

Bod
Výška
[NP] 

Výhled ÚPn 

LAeq, 6-22 [dB] – denní doba LAeq, 22-6 [dB] – no�ní doba  

Bez zm�ny 
(v�etn�

Z3322/19 a 
Z3318/18)  

Po zm�n�
Z 3375/19

Rozdíl
Hyg. 
limit 

Bez zm�ny 
(v�etn�

Z3322/19 a 
Z3318/18)  

Po zm�n�
Z 3375/19

Rozdíl
Hyg. 
limit 

1 1 53,0 54,3 1,3 55 43,3 44,4 1,1 45 

1 2 51,4 52,4 1,0 55 41,8 42,6 0,8 45 

2 1 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60 

2 2 62,8 62,9 0,1 70 53,3 53,5 0,2 60 

3 1 50,8 50,9 0,1 60 41,4 41,5 0,1 50 

3 8 56,8 57,0 0,2 60 47,4 47,5 0,1 50 

4 1 49,7 49,8 0,1 60 40,3 40,3 0,0 50 

4 8 55,9 56,0 0,1 60 46,5 46,6 0,1 50 

5 1 57,4 57,5 0,1 60 47,8 47,9 0,1 50 

5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,2 49,2 0,0 50 

6 2 64,9 64,9 0,0 70 55,5 55,5 0,0 60 

Hygienické limity jsou ve výpo�tových bodech spln�ny 
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Obr. 55. LAeq [6 až 22 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem 
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Obr. 56. LAeq [22 až 6 hod], stav po zm�n�, izofony ve výšce 4 m nad terénem  
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2.4. Zm�na Z 3363/19 – odborný odhad akustických dopad�

Zm�na významn� neovlivní stávající hlukové zatížení lokality. Vlastní provoz 
dom� nebude do okolí emitovat nadm�rný hluk (pouze b�žný sousedský hluk). 
Dopravu generovanou zám�rem lze bilancovat v �ádu nižších desítek vozidel, nejvyšší 
akustické p�ísp�vky lze o�ekávat do cca 35 dB v denní a do 25 dB v no�ní dobu. 
Akustické zatížení lokality se p�i provozu projektu pozorovateln� nezm�ní. Po 
napojení na hlavní komunikace p�i daném zatížení nad hranicí 60 dB v denní a 50 dB 
v no�ní dobu bude zm�na hlukové zát�že nulová.  

2.5. Zm�na Z 3374/19 – odborný odhad akustických dopad�

Zm�na významn� neovlivní stávající hlukové zatížení lokality. Vlastní provoz 
domu (dom�) nebude do okolí emitovat nadm�rný hluk (pouze b�žný sousedský hluk, 
p�ípadné instalované zdroje na objektu budou posouzeny dle platné legislativy). 
Naopak vlastní objekt m�že nov� p�sobit jako clona proti ší�ení hluku z provozu na 
blízké železnici. Dopravu generovanou zám�rem lze bilancovat v �ádu nižších desítek 
vozidel, nejvyšší akustické p�ísp�vky lze o�ekávat do cca 35 dB v denní a do 25 dB 
v no�ní dobu. Akustické zatížení lokality se p�i provozu projektu pozorovateln�
nezm�ní. Po napojení na hlavní komunikace p�i daném zatížení nad hranicí 60 dB 
v denní a 50 dB v no�ní dobu bude zm�na hlukové zát�že nulová.  

2.6. Zm�na Z 3377/19 – odborný odhad akustických dopad�

Zm�na významn� neovlivní stávající hlukové zatížení lokality. Vlastní provoz 
domu nebude do okolí emitovat nadm�rný hluk (pouze b�žný sousedský hluk). 
Dopravu generovanou zám�rem lze bilancovat v �ádu nižších desítek vozidel, nejvyšší 
akustické p�ísp�vky lze o�ekávat do cca 35 dB v denní a do 25 dB v no�ní dobu. 
Akustické zatížení lokality se p�i provozu projektu pozorovateln� nezm�ní. Po 
napojení na hlavní komunikace p�i daném zatížení nad hranicí 60 dB v denní a 50 dB 
v no�ní dobu bude zm�na hlukové zát�že nulová.  
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3. METODIKY POUŽITÉ PRO VYHODNOCENÍ VLIV�
VYBRANÝCH ZM�N 

Hlukové emisní a imisní vyhodnocení 

Modelování hlukové zát�že bylo provedeno pomocí programu Hluk+, verze 
14.05. Profi [2]. Program umož	uje výpo�et hladin hluku ve venkovním prost�edí, 
zp�sobeného dopravními a stacionárními zdroji akustického zatížení. Program 
je kompatibilní s "Metodickým návodem pro m��ení a hodnocení hluku 
v mimopracovním prost�edí" (V�stník MZ �R, �ástka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017) 
[3]. Sou�asn� zahrnuje metodiku „Výpo�et hluku z automobilové dopravy – Manuál 
2018 – verze 2020“ autorizovaný �SD �R [4], která byla projednána, posouzena 
a schválena Centrální komisí Ministerstva dopravy �R dne 5. 2. 2019, zn.  
90/2019-10-UPR/3 a zm�ny v aktualizaci 2020 byly akceptovány Ministerstvem 
zdravotnictví �R dne 30. 11. 2020 pod �.j. MZDR 201516/2019-14/QVZ. 

Na základ� grafického zadání konkrétní situace a podrobných dat 
o posuzovaném zdroji hluku model umož	uje: 

� výpo�et hluku v jednotlivých vybraných bodech, 

� výpo�et polohy charakteristických izofon LAeq, 

� vyhodnocení plošného rozložení hluku v zadaných pásmech LAeq. 

Program Hluk+ pracuje na základ� metody raytracing, pracuje s 3D výpo�ty 
a automaticky používá vícenásobnou difrakci. Model zohled	uje podélný profil 
hodnocených komunikací v�etn� zá�ez�, násyp�, estakád a jejich vliv na ší�ení 
zvukových vln. V modelu byl zohledn�n digitální model terénu území.  

Výpo�ty byly provedeny pro denní i no�ní dobu. Podíl denní a no�ní dopravy 
byl ur�en na základ� dopravních podklad� TSK hl. m. Prahy, stejn� tak rychlost na 
komunikacích. Intenzity dopravy byly zadány v d�lení na automobily do 3,5 tuny 
(osobní automobily) a automobily s hmotností nad 3,5 tuny (nákladní automobily). 
Nejistota výpo�tu je uvád�na o hodnot� ± 2 dB. Terén byl posuzován jako pln�
odrazivý, výsledky jsou na stran� bezpe�nosti. 

V modelových výpo�tech byly uvažovány standardní odrazy od fasád objekt�, 
korekce pro odraz od st�n byla uvažována ve výši 3 dB (�initel pohltivosti st�n = 0).
Za ú�elem porovnání hodnot s hygienickým limitem je hodnocen pouze dopadající 
hluk, tj. bez odrazu od p�ilehlé fasády, který je stanoven výpo�tem.  
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4. OPAT�ENÍ PRO SNÍŽENÍ VLIV� NA ŽIVOTNÍ PROST�EDÍ 

V následujícím p�ehledu jsou uvedena opat�ení pro snížení dopad�
hodnocených zm�n na obyvatelstvo.  

Vliv o�ekávané akustické zát�že v území na obyvatele p�edm�tných ploch, 
pokud bude sloužit k bydlení, nebyl detailn� posuzován. Podle na�ízení vlády 
�. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví p�ed nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací, ve zn�ní 
pozd�jších p�edpis�, lze chrán�nou zástavbu plánovat i v hlukem zatížených oblastech.  

Obecn� je v rámci navazujících etap p�ípravy projektu nutné posoudit vhodnost 
umíst�ní obytné zástavby s definovaným chrán�ným venkovním prostorem stavby, 
tedy fasádami, které budou významné z hlediska pronikání hluku do chrán�ného 
vnit�ního prostoru objekt�. Pro dimenzování vlastních nových objekt� v prostoru 
navrhované zm�ny p�ed hlukem je nutné posoudit jak blízké, tak vzdálen�jší �asové 
horizonty. U fasád s hladinami hluku nad úrovní limitní hodnoty je možné aplikovat t�i 
zp�soby �ešení: 

– prosklené p�edsazené fasády, úplné zasklení terasy, lodžie nebo balkonu – v p�ípad�, 
že je na obvodovém plášti stavby aplikováno protihlukové opat�ení typu prosklené p�edsazené 
fasády, úplné zasklení terasy, lodžie nebo balkonu, nepovažují se zasklené plochy t�chto 
protihlukových opat�ení za chrán�nou fasádu. Chrán�nou �ástí fasády pak z�stává venkovní 
�ást obvodové st�ny chrán�né místnosti, tzn., že expozice chrán�ného venkovního prostoru 
stavby se posuzuje až za uvedeným protihlukovým opat�ením. Hranice chrán�ného 
venkovního prostoru je vymezena 2 m p�ed fasádou objektu, pokud bude mít objekt zasklenou 
terasu, lodžii nebo balkón s hloubkou v�tší než 2,0 m, bude hygienický limit za daným 
zasklením zajišt�n. Toto opat�ení je pot�eba provést u všech místností daného bytu, jejichž 
fasáda je zasažena nadlimitním hlukem. U rohových pokoj� sta�í provést zasklení na jedné 
z nadlimitn� zasažených fasád. 

– nucené v�trání – u nucen� v�traných byt� již nebudou fasády významné z hlediska 
pronikání hluku zven�í do chrán�ného vnit�ního prostoru a nebude p�ed nimi vymezen 
chrán�ný venkovní prostor staveb. P�i aplikaci nuceného v�trání automaticky zaniká chrán�ný 
venkovní prostor stavby pro celý byt. 

– umíst�ní protihlukových st�n mezi navrhovanou zástavbou a zdrojem hluku v území, 
který fasády zám�ru nadm�rn� ovliv	uje. 

Krom� zm�n dopravní zát�že na nejbližších ve�ejných komunikacích bude do 
okolí p�sobit také hluk z provozu na vlastní ploše. Jedná se o provoz stacionárních 
zdroj� hluku, jejichž akustické p�ísp�vky u nejbližší chrán�né zástavby jsou limitovány 
legislativou a po konkretizaci zdroj� budou posouzeny v navazující projektové 
dokumentaci vlastního zám�ru. Tento aspekt je nutné prov��it u všech hodnocených 
zm�n Z 3322/19, Z 3324/19, Z 3326/19, Z 3329/19, Z 3348/19, Z 3363/19, Z 3374/19, 
Z 3375/19 a Z 3377/19. 
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V rámci navazujících etap p�ípravy projektu je sou�asn� nutné v akustické 
studii posoudit, jaký bude vliv nové navrhované hmoty budov na protilehlou zástavbu 
v p�ípad� umíst�ní objekt� podél komunikací s jednostrannou stávající zástavbou. 
Objekty je nutné navrhnout tak, aby se hluk u protilehlé zástavby nezvýšil nad hranici 
stanovených hygienických limit�. Tento aspekt je nutné prov��it zejména u zm�n 
Z 3322/19, Z 3329/19, Z 3348/19 a Z 3375/19. 

U zm�ny Z 3329/19 se hluk ze silni�ní dopravy vlivem výstavby v ploše zm�ny 
zvýší nejvíce podél ulice U silnice v úseku mezi ulici U Prioru a Ke Džbánu, kde 
dochází vlivem navýšení dopravní zát�že až o 2,5 dB v denní a 1,6 dB v no�ní dobu. 
Dochází zde k navýšení dopravní zát�že vlivem o�ekávaného nového napojení zám�ru 
do ulice U Silnice. Pro redukci p�ísp�vk� bude nutné optimalizovat napojení zám�ru 
na ve�ejnou sí� tak, aby v tomto úseku komunikace nedocházelo k nep�ijatelné zm�n�
hluku z automobilové dopravy. 

Podél hlavních p�íjezdových a odjezdových tras zám�ru lze o�ekávat navýšení 
hlukové zát�že 0,6 dB v denní a 0,4 dB v no�ní dobu, v území se hlukové zatížení 
pozorovateln� nezm�ní2. 

I p�es nízké navýšení hlukové zát�že je u zástavby podél ulice Vlastina (úsek 
mezi ulicí U Silnice a Evropskou) a u zástavby podél Libocké (úsek mezi ulicí 
U Silnice a Evropskou) vypo�teno v no�ní dobu navýšení hlukové zát�že nad hranici 
hygienických limit�. Vlastní navýšení zp�sobené vlivem zám�ru nebude 
pozorovatelné, obecné vyšší dopravní zatížení komunikací ve výchozím stavu je 
v dot�ených bodech zp�sobeno vyšší dopravní zát�ží linek MHD. P�i schvalování 
vlastního zám�ru je nutné provést aktualizované posouzení hlukové zát�že v území dle 
o�ekávaných prognóz intenzit linek MHD v území, zejména v souvislosti s realizací 
tramvaje v ulici Vlastina a p�ípadného vedení linky MHD p�es vlastní území zm�ny.  

P�i optimalizaci dvou výše uvedených možných p�ekro�ení hygienických limit�
v území je zám�r podmín�n� p�ípustný. P�ed realizací vlastního zám�ru je nutné 
vypracovat podrobnou akustickou studii, která prov��í výchozí hlukové zatížení 
lokality po zprovozn�ní nové tramvajové trati Divoká Šárka – D�dinská a p�ípadn�
navrhne opat�ení, (vým�na krytu vozovky, snížení nejvyšší dovolené rychlosti) která 
zajistí, aby vlivem navrhované zm�ny nedošlo k navýšení hlukové zát�že nad hranici 
hygienického limitu, p�ípadn� aby nedošlo k dalšímu navýšení již nadlimitní hlukové 
zát�že v území.  

2  Podle na�ízení vlády �. 272/2011 Sb., ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, dle § 20 nelze zm�nu hlukového 
ukazatele do 0,9 dB považovat za hodnotitelnou.
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5. ZÁV�RE�NÉ SHRNUTÍ 

U hodnocených zm�n lze v území podél hlavních komunikací lokáln�
zaznamenat p�ekro�ení hygienických limit� pro hluk ze silni�ní dopravy. U osmi 
z devíti hodnocených zm�n nedojde vlivem jejich realizace v okolí k p�ekro�ení 
hygienického limitu nebo navýšení hlukové zát�že v bodech, kde je hygienický limit 
v území p�ekro�en. 

Pouze u zm�ny Z 3329/19 bylo i p�es nízké navýšení hlukové zát�že u zástavby 
podél ulice Vlastina (úsek mezi ulicí U Silnice a Evropskou) a u zástavby podél 
Libocké (úsek mezi ulicí U Silnice a Evropskou) vypo�teno v no�ní dobu navýšení 
hlukové zát�že nad hranici hygienických limit�. Vlastní navýšení zp�sobené vlivem 
zám�ru nebude pozorovatelné, obecné vyšší dopravní zatížení komunikací ve 
výchozím stavu je v dot�ených bodech zp�sobeno vyšší dopravní zát�ží linek MHD. 
P�i schvalování vlastního zám�ru je nutné provést aktualizované posouzení hlukové 
zát�že v území dle o�ekávaných prognóz intenzit linek MHD v území, zejména 
v souvislosti s realizací tramvaje v ulici Vlastina a p�ípadného vedení linky MHD p�es 
vlastní území zm�ny.  

Záv�rem lze konstatovat, že p�edložené zm�ny ÚP SÚ hl. m. Prahy nebudou 
znamenat nep�ijatelné nár�sty zatížení území hlukem z automobilové dopravy. 
U zm�ny ÚP Z 3329/19 pak bylo modelovými výpo�ty zjišt�no, že by mohlo dojít 
vlivem t�chto zm�n k nár�stu hlukové zát�že v místech, kde je hygienický limit již 
p�ekro�en. V rámci umis�ování zdroj� a cíl� dopravy na území zm�ny bude nutné 
podrobn� hodnotit vliv jednotlivých zám�r� a optimalizovat vedení dopravy v území 
tak, aby k p�ekra�ování limit� nebo k nár�st�m tam, kde je limit p�ekro�en, 
nedocházelo. P�i realizaci konkrétního zám�ru bude provedena akustická studie, p�i 
stanoveném dopravním navýšení bude ov��eno, p�ípadn� pomocí opat�ení zajišt�no, 
aby nedošlo vlivem zprovozn�ní nového zám�ru k p�ekro�ení limitních hodnot. 
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