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Uvod

Predmétem piedkladaného posouzeni je vyhodnoceni vlivli deviti zmén
uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy na akustickou situaci. Konkrétné se
jednd o nasledujici zmény: Z 3322/19, Z 3324/19, Z 3326/19, Z 3329/19, Z 3348/19,
7.3363/19, 7 3374/19, Z 3375/19 a Z 3377/19.

Grafické znazornéni platného UP SU hl. m. Prahy a stavu UP SU hl. m. Prahy
s navrhovanou zménou je uvedené v kapitole 1.1 Vyhodnoceni viivii souboru zmén UP
SU hl. m. Prahy viny 19 na udrzitelny rozvoj vizemi (dale jen dokumentace VVURU
viny 19).

Ptedlozené posouzeni je zpracovano pro potieby vyhodnoceni vlivii na
udrzitelny rozvoj uzemi. Svym vyznamem by mélo slouzit pfedev§im k potiebam
strategického planovani v pfedmétnych tizemich.

Pro viechny posuzované zmény UP SU hl. m. Prahy je proveden popis stavajici
hlukové zatéze v uzemi. Déle je proveden rozbor vlivii na akustickou situaci
(v€. vyhodnoceni kumulativnich vlivll). Kapitola 3 popisuje metodiky pouzZiti pro
vyhodnoceni vlivll vybranych zmén. Opatieni pro snizeni vlivli na zivotni prostfedi
uvadi kapitola 4.
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1. HLUK YV UZEMI VE STAVAJICIM STAVU

Pro posouzeni lokalit byly pievzaty vysledky z Hlukové mapy Prahy. Zakladni
informacni vrstvy hlukové mapy prezentuji hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory
Laeq16h @ Laegsn). Hluk z automobilové dopravy ukazuji nasledujici mapy povrchové
dopravy. Celkova akusticka situace pro denni dobu (06:00 — 22:00) a pro no¢ni dobu
(22:00 — 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala EKOLA
group, spol. s r. 0. vroce 2017.

1.1. Zména Z 3322/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gizemi je automobilova doprava. Jedna se predevsim
o hlavni silnice v zemi, které prochazeji v blizkosti posuzované zmény
(Bessemerova, JeremidSova). Ve vétsi vzdalenosti od plochy v severnim sméru poté
prochazi Rozvadovska spojka.

V uzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmeény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v padsmu od 53 do 60 dB v denni dobu a od 43 do 52 dB v no¢ni
dobu. Obrazky 1 a 2 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém Uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod).

Obr. 1. Hluk z automobilové dopravy v zajmovém uzemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 2. Hluk z automobilové dopravy v zajmovém uzemi v noci (rok 2016)
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1.2. Zména Z 3324/19

Hlavnim zdrojem hluku v izemi je automobilova, Zelezni¢ni a letecka doprava.
Jedna se predevs§im o hlavni silnice v uzemi, které prochazeji v lokalité¢ (Novopacka,
Hornopocernicka, Budovatelska nebo Trabantskd) a zel. trat’ Praha-Satalice — Praha-
Kbely). Dalsim zdrojem hluku je provoz na Vojenském letisti Praha Kbely.

V Gzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pdsmu od 50 do 66 dB v denni dobu a od 40 do 55 dB v noc¢ni
dobu. Obrazky 3 a 4 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém Uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod). Zména navrhuje plochy neruSici vyroby a
sluzeb s kodem miry vyuziti izemi D /VN-D/ a ostatni dopravné vyznamné
komunikace /S4/. Leteck4 doprava plochu z hlediska dodrzovéani hyg. limit negativné
neovlivni, proto neni stavajici hlukové zatizeni z letecké dopravy detailné¢ hodnoceno.
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Obr. 3. Hluk z automobilové a Zel. dopravy v zajmovém tzemi ve dne (rok 2016)
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1.3. Zména Z 3326/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gizemi je automobilova doprava. Jedna se predevsim
o hlavni silnice v uzemi, které prochazeji v lokalité (Peroutkova a Radlickd). Ve vétsi
vzdalenosti prochdzi Zelezni¢ni a tramvajova trat’.

V uzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmeény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pasmu od 40 do 75 dB v denni dobu a od 35 do 67 dB v no¢ni
dobu. Obrazky 5 a 6 zobrazuji hlukovou situaci v z4jmovém tzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dob¢ (22:00 — 6:00 hod).

Obr. 5. Hluk z automobilové, Zel. a tram. dopravy v zaijmovém uzemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 6. Hluk z automobilové, Zel. a tram. dopravy v zaijmovém tizemi v noci (rok 2016)
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1.4. Zména Z 3329/19

Na akustickou situaci v bezprostfednim okoli zdméru ma vliv provoz na ulicich
U Silnice, U Prioru a na ulici Vlastina. V SirS8im okoli zemim prochéazeji silné
dopravné a hlukové zatizené komunikace, jednd se o Libockou, Drnovskou a ulici
Evropskou, po které pojizdi také tramvajova doprava. Jizné od plochy prochazi
zeleznicni trat’ €. 528B (tratovy usek ¢. 120).

V lzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v padsmu od 40 do 70 dB v denni dobu a od 35 do 60 dB v no¢ni

dobu. Obrazky 7 a 8 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém Uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod).
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Obr. 7. Hluk z automobilové, Zel. a tram. dopravy v zagjmovém tizemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 8. Hluk z automobilové, Zel. a tram. dopravy v zdijmovém uzemi v noci (rok 2016)
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1.5. Zména Z 3348/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gizemi je automobilova doprava. Jedna se predevsim
o hlavni silnici v uzemi, ktera prochazi zépadné¢ od posuzované plochy (ulice
Ke Slivenci). DalSim zdrojem hluku je ulice K Lahovské, kterd vede pfi jizni hranici
posuzované plochy a ma minimalni dopravni zatizeni.

V Gizemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pdsmu od 44 do 60 dB v denni dobu a od 38 do 55 dB v noc¢ni
dobu. Obrazky 9 a 10 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém tzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod).

Obr. 9. Hluk z automobilové dopravy v zaijmovém tzemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 10. Hluk z automobilové dopravy v zajmovém uzemi v noci (rok 2016)
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1.6. Zména Z 3363/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gizemi je automobilové a Zelezni¢ni doprava. Jedna se
predev§im o hlavni silnice v Gzemi, které prochazeji v lokalit¢ (Nad rybnikem,
Narodnich hrdinti, Ceskobrodska nebo Prazsky okruh) a Zel. trat’ Praha-Béchovice —
Praha-Dolni Pocernice).

Pro posouzeni lokality byly ptfevzaty vysledky z Hlukové mapy Prahy. Zakladni
informacni vrstvy hlukové mapy prezentuji hladiny hluku ve dne a v noci (deskriptory
Lacq,16h @ Laeg,sn). Hluk z automobilové a Zelezni¢ni dopravy ukazuji nasledujici mapy
povrchové dopravy. Celkova akusticka situace pro denni dobu (06:00 — 22:00) a pro
no¢ni dobu (22:00 — 06:00) prezentuje stav k roku 2016. Pro IPR Praha ji zpracovala
EKOLA group, spol. s.r.0. v roce 2017.

V Uzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pasmu od 54 do 65 dB v denni dobu a od 52 do 60 dB v no¢ni
dobu. Obrazky 11 a 12 zobrazuji hlukovou situaci v z4jmovém uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dob¢ (22:00 — 6:00 hod).
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Obr. 11. Hluk z automobilové a Zel. dopravy v zijmovém tizemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 12. Hluk z automobilové a Zel. dopravy v zijmovém tizemi v noci (rok 2016)
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1.7. Zména Z 3374/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gizemi je automobilové a Zelezni¢ni doprava. Jedna se
predev§im o hlavni silnice v Uzemi, které prochazeji v lokalit¢ (Novozameckd a
Ceskobrodska) a Zel. trat’ Praha-Dolni Pogernice — Praha-Kyje.

V uzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmeény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pasmu od 57 do 67 dB v denni dobu a od 52 do 62 dB v no¢ni
dobu. Obrazky 13 a 14 zobrazuji hlukovou situaci v zdjmovém uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dob¢ (22:00 — 6:00 hod).

Obr. 13. Hluk z automobilové a Zel. dopravy v zijmovém zemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 14. Hluk z automobilové a Zel. dopravy v zijmovém tizemi v noci (rok 2016)
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1.8. Zména Z 3375/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gzemi je automobilova doprava. Jedné se predevsim
o hlavni silnice v izemi, které prochazeji v blizkosti posuzované zmény, jednd se
o ulice Bessemerova, JeremiaSova a Rozvadovska spojka.

V Uzemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v padsmu od 52 do 58 dB v denni dobu a od 43 do 50 dB v no¢ni
dobu. Obrazky 15 a 16 zobrazuji hlukovou situaci v zdyjmovém uzemi v denni (6:00 —
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod).
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Obr. 15. Hluk z automobilové dopravy v zajmovém tuzemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 16. Hluk z automobilové dopravy v zijmovém tizemi v noci (rok 2016)
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1.9. Zména Z 3377/19

Hlavnim zdrojem hluku v Gzemi je provoz na ulici NebuSicka, kterd prochazi
uzemim jizn¢€ od hodnocené plochy.

V Gizemi lze zaznamenat v prostoru navrhované zmény ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v pdsmu od 30 do 35 dB v denni dobu a od 20 do 25 dB v no¢ni

dobu. Obrazky 17 a 18 zobrazuji hlukovou situaci v z4jmovém tzemi v denni (6:00 -
22:00 hod) a no¢ni dobé (22:00 - 6:00 hod).

Obr. 17. Hluk z automobilové dopravy v zaijmovém uzemi ve dne (rok 2016)
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Obr. 18. Hluk z automobilové dopravy v zaijmovém uizemi v noci (rok 2016)
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2. VLIV NA AKUSTICKOU SITUACI

2.1. Vypoétové body

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech bylo provedeno
v chrdnéném venkovnim prostoru staveb. Dle zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢
vefejného zdravi, se chranénym venkovnim prostorem rozumi nezastavéné pozemky,
které jsou uzivany k rekreaci, lazeniské 1é€ebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou
lesnich a zemédé@lskych pozemki a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim
prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pted ¢asti jejich obvodového
plaste, vyznamny z hlediska pronikdni hluku zvenéi do chranéného vnitiniho prostoru
bytovych domt, rodinnych domi, staveb pro pifedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni ticely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich ptedpist, je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku do prostor pied vyplni otvoru obvodového plasté stavby
zajistujici pfimé pfirozené vétrani, za nimz se nachéazi chrdnény vnitini prostor stavby,
pokud tento chranény prostor nelze piimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym muze
byt stejn¢ tak bo¢ni fasdda domu s okennimi prvky, kterd je méné hlukové zatizena
nez celni fasdda domu, kterd tak nema chranény venkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 1.

Schéma 1. Definice chranéného venkovniho prostoru staveb

Venkovn (Chranényvenkoyni
prostoristavby,
L1

NEchranenywvenkovni)

NEchTanényvenkovnij
prostor;stavby

s = s == = T = = =]

Chrangng) Chiran8ig

ivenkovni? Yvenﬂk/gxﬂ i
proston (proston
stavby) stavby

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by mohly byt
posuzovanym ndvrhem vyznamnéji zasazeny. Jedna se o vybrané objekty v mistech,
kde dojde vlivem navrhovaného zaméru k vyznamné zmén¢€ dopravnich pomért.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru
staveb (tj. 2 m od fasady hodnocenych objektli) ve vySce prvniho chranéného
a posledniho nadzemniho podlazi.
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2.1.1. Zména Z 3322/19

Seznam hodnocenych bodii prezentuje tabulka 1, jejich umisténi ukazuje obr.
19. Vypoctové body byly umistény u stavajici zastavby na uzemi Stodllek, kde se
projevi zména dopravniho zatizeni.

Tab. 1. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z.3322/19

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisténi
1 byt 2 rodinny diim Kecova 2849/2
2 byt 2 rodinny diim Kovarova 193/54
3 byt 8 bytovy diim Vlachova 1508/14
4 byt 8 bytovy dim Habova 1562/4
5 byt 6 bytovy diim Lyskova 2071/53
6 byt 2 rodinny dim Ostiicova 1343/31

Obr. 19. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z3322/19

-

® Vypoétovy bod
ks
7] zména 3322119 ]
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2.1.2. Zména Z 3324/19

Seznam hodnocenych bodli prezentuje tabulka 2, jejich umisténi ukazuje
obr. 20. Vypoctové body byly umistény u stavajici zdstavby na uzemi Kbel a Satalic.
Natzemi Kyji se vliv zmény neprojevi, podél Budovatelské se ocekava nulova
dopravni zména a podél Novopacké se zména hlukového zatizeni neprojevi.

Tab. 2. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z3324/19

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisténi
1 byt 2 objekt k bydleni Hornopocernicka 187/25
2 byt 2 rodinny dam Rovna 667/2a
3 byt 2 objekt k bydleni Trabantska 279/7
4 byt 2 objekt k bydleni Vinoiska 80/26
5 byt 2 objekt k bydleni K cihelné 86/4
6 byt 2 objekt k bydleni Halova 63/20

Obr. 20. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z.3324/19

® Vypoétovy bod
Zména 3324/19
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2.1.3. Zména Z 3326/19

Seznam hodnocenych bodli prezentuje tabulka 3, jejich umisténi ukazuje
obr. 21. Vypoctové body byly umistény u stavajici zastavby na uzemi Jinonic, Radlic a
Kositi. Novostavby na izemi Waltrovky jsou stavény jako bariérové bytové domy, je
zde peclivé teSena problematika hluku ze silnicni dopravy a chranény venkovni
prostor téchto objekti nebude zvySenou dopravni zatézi na komunikacich v uzemi
nadlimitné zasazen.

Tab. 3. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z3326/19

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisténi
1 byt 6 bytovy dim Kacirkova 1016/19
2 byt 3 stavba pro dopravu Radlicka 40/109
3 byt 2 rodinny diim Jinonicka 700/88
4 byt 3 rodinny diim Na Farkané IV 249/62
5 byt 6 bytovy dim V zatezu 902/6

Obr. 21. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z3326/19

® Vypoétovy bod
Zména 3326/19
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2.14. Zména Z 3329/19

Seznam hodnocenych bodii prezentuje tabulka 4, jejich umisténi ukazuje obr.
22. Vypoctové body byly umistény u stavajici zastavby podél uvedenych piijezdovych
a odjezdovych tras zdméru na tizemi Ruzyné a Liboci.

Tab. 4. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z.3329/19

Body Chranény prvek Pocet NP Objekt/Plocha Umisténi
1 byt 2 objekt k bydleni Drnovska 26/65
2 byt 12 bytovy dim Ciolkovského 845/16
3 byt 12 bytovy dim U Valu 862/2
4 byt 12 bytovy dim Vlastina 850/36
5 byt 3 objekt k bydleni Vlastina 706/24
6 byt 2 objekt k bydleni Vlastina 502/10
7 byt 5 bytovy dim Vlastina 565/4
8 byt 4 rodinny diim Nova Séarka 508/1
9 byt 3 bytovy dim Evropska 529/265
10 byt 3 bytovy dim Evropska 134/209
11 byt 3 rodinny diim Evropska 442/199
12 byt 2 rodinny dim Libocka 636/76
13 byt 1 rodinny diim U Silnice 92/6
14 byt 2 rodinny dim Libocka 211/60
15 byt 7 bytovy dim Ruzynska 584/57
16 byt 3 rodinny diim Ruzynska 749/47
17 byt 7 bytovy dim Pavlovska 591/13
18 byt 9 bytovy dim Pavlovska 585/1
19 byt 9 bytovy dim Pavlovska 585/1
20 byt 1 rodinny dim U Silnice 91/12
21 byt 3 rodinny diim U Silnice 401/36
22 byt 8 jina stavba - ubytovani U Prioru 938/6
23 byt 4 bytovy dim Vlastina 530/9
24 htisté -2m CHVP - hristé skoly Vlastina 500/19
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Obr. 22. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z3329/19

@  Vypottovy bod
[] zmena 3320/19
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2.1.5. Zména Z 3348/19

Seznam hodnocenych bodii prezentuje tabulka 5, jejich umisténi ukazuje obr. 23.

Tab. 5. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z.3348/19

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisténi

1 byt 2 rodinny dim Za chalupami 160
2 byt 2 objekt k bydleni Ke Stépctim 245/1
3 byt 2 rodinny dim Na kraji 1036/25
4 byt 1 rodinny dim Na hvézdarne 28/42
5 byt 2 rodinny dim K Lahovské 59

6 byt 2 rodinny dim Ke Slivenci 11

7 byt 2 rodinny dim Za chalupami 137

Obr. 23. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z3348/19
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2.1.6. Zména Z 3375/19

Seznam hodnocenych bodii prezentuje tabulka 6, jejich umisténi ukazuje obr.
24. Vypoctové body byly umistény u stavajici zastavby na tzemi Stodilek, kde se
projevi zména dopravniho zatizeni, jsou shodné s vyhodnocenim zmény Z 3322/19.

Tab. 6. Seznam vypoctovych bodi pro zménu Z3375/19

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisténi
1 byt 2 rodinny diim Kecova 2849/2
2 byt 2 rodinny diim Kovarova 193/54
3 byt 8 bytovy diim Vlachova 1508/14
4 byt 8 bytovy dim Habova 1562/4
5 byt 6 bytovy diim Lyskova 2071/53
6 byt 2 rodinny dim Ostiicova 1343/31

Obr. 24. Rozmisténi vypoctovych bodi pro zménu Z3375/19

-

® Vypoétovy bod
ks
7] zména 3375119 ]
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2.2. Nejvyssi pripustné hodnoty venkovniho hluku ze silni¢ni dopravy

Zakladni pozadavky na ochranu obyvatel pifed hlukem jsou stanoveny v zékoné
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejn¢ho zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikiim, resp. spravcim pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objekta, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organizacnimi
a dalSimi opatfenimi, aby hluk nepiekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim ptedpisem pro chrdnény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb
a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pienosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

* Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazenské 1é¢ebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédelskych pozemka.

* Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pted Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikéni hluku zvenci
do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domi, staveb
pro ptedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni tcely,
jakoz 1 funkéné obdobnych staveb. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

* Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zidkladé vlastnického, ndjemniho nebo
podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu,
ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

Pro zjednoduseni je v textu zminovana chranéna zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zdkona €. 258/2000 Sb., definovany chranény venkovni prostor stavby.

Vzhledem k tcelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, rovnéz se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovéana s vdhovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochran¢ zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich
predpisi [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim
prostiedi se stanovi jako soucet zdkladni hladiny Laeqt = 50 dB a nékteré z korekei
uvedenych v tabulce 7 (korekce se nescitaji). Pro nocni dobu se pro chranény venkovni
prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce -10 dB.
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Tab. 7. Stanoveni hlukovych limiti dle NV €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi

Korekce [dB]

Zptsob vyuZiti tzemi
1) 2) 3) 4)

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni

, 0 +5 +10 +20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfad’'ovani a sestavu nakladnich vlakt, prohlidku vlakii a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich IIL. tfidy, mistnich komunikacich IIL
tiidy a Gcelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a
trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Na uzemi jednotlivych zmén byly stanoveny hygienické limity hluku pro
stavajici zastavbu. Pro navrh stanoveni hygienickych limiti na vybrané¢ komunika¢ni
siti bylo provedeno posouzeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zéatéze. Pfi
posouzeni byly pouZity intenzity dopravy k rozhodnému datu 1. 1. 2001, byly ptfevzaty
ze scitani, které provedla TSK hl. mésta Prahy. Posuzovan je hluk dopadajici na
hranici chranéného venkovniho prostoru hodnocenych objektd, tj. bez odrazu
od prilehlé fasady. Vychozi hodnota pro stanoveni hygienického limitu hluku ze silni¢ni
dopravy je akustické zatizeni k rozhodnému datu 1. 1. 2001. Korek¢ni hodnota pro
vozovy park mezi rokem 2000 a stavajicim stavem byla zapocitdna ve shod¢ se
schvalenou upravou Manualu 2018 — verze 2020 ve vysi 1,5 dB. Vliv opotiebeni
povrchu vozovky mezi posuzovanymi ¢asovymi horizonty nebyl uvazovan.

Dle vyjadieni Ministerstva zdravotnictvi lze starou hlukovou zatéz tolerovat do
doby nez dojde k navyseni hlu¢nosti o vice nez 2 dB od 1. 1. 2001 (rozhodné datum),
k datu realizace zdméru (datum posouzeni). Pokud by doslo vlivem zdméru k navySeni
hluku o vice nez 2 dB, nelze v daném Uzemi korekci pro SHZ dale pouzit. Limitni
hranici je 70 dB v denni dobu a 60 dB v no¢ni dobu, navrhované hygienické limity
hluku nemohou piekrocit tyto hodnoty. Navrh nenahrazuje vyjadieni organu ochrany
vefejného zdravi. Posouzeni je potieba brat jako nazor odborného pracovisté. Konecné
stanoveni limitli a zdvére¢nd hodnoceni jsou v kompetenci mistné ptislusného orgénu
ochrany vefejného zdravi.

Zakladni hygienické limity pro hluk ze silni¢ni dopravy ukazuje tabulka 8.

Tab. 8. Limity hlukové zatéZe pro chranény venkovni prostor staveb

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor stavajicich staveb Laceq,6-22 [dB] | Laeq,22-6 [dB]
Hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich komunikacich 60 50
Hygienicky limit pro hluk z provozu na vedlej$ich komunikacich 55 45
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2.2.1. Zména Z 3322/19

Pouzité intenzity dopravy a rozsah sledované sit¢ v roce 2000 ukazuji
schémata2 a 3 dle podkladi IPR Praha. Na zdkladé¢ dopravnich podkladi byly
v definovanych vypoctovych bodech modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 9.
Schéma 2. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2000 (individualni doprava)

1" Institut planovani a rozvoje
PRaHA hlavniho mésta Prahy
Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:

s viechna vozidla | z toho vozidla nad 3.51
oaz  0-24h primémého prac. dne

Schéma 3. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2000 (hromadna doprava)

L &3

Institut plénovani s rozvoje
PR hiavniho mésta Prahy
PR3HA = .
Kancelaf dopravni infrastruktury

potty spojii BUS PIDza 24 h
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Na zékladé¢ dopravnich podkladii byly v definovanych vypoctovych bodech
modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 9.

Ovéfeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zatéze bylo provedeno
u objektli zkolaudovanych pied rokem 2000, které jsou soucasné¢ ovliviiovany
stavajicimi dopravnimi zdroji hluku. Ve dvou vypoctovych bodech byla stanovena
hlukova zatéZ k rozhodnému datu vyssi neZz je zadkladni hygienicky limit hluku pro
hlavni komunikace ve vysi 60 dB v denni a 50 dB v nocni dobu, pifi stanoveni
hygienickych limiti hluku proto 1ze ve vybranych bodech vyuzit institut staré¢ hlukové
zatéze.

Navrh hygienickych limitd pro silni¢ni dopravu v jednotlivych bodech
u hodnocené zastavby uvadi nésledujici tabulka.

Tab. 9. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany
. hygienicky limit
’ . Lqu, den [dB] Lqu, noc [dB] hluku pro silni¢ni
Vyp. | Vyska Adresa dopravu
bod | [NP]
Stav Stav
Stav v roce po zméné Stav v roce po zméng LegA, den | Lega, noc
2000 7.3322/19 2000 7.3322/19 [dB] [dB]
2 1 Kovifova 61,5 62,7 52,1 53,3 70 60
2 2 |193/54 61,5 62,8 52,1 53,3 70 60
Ostficova
6 2 1343/31 65,3 64,9 55,8 55,5 70 60
Pro body 1, 3, 4 a 5 byly pouZzity zédkladni hygienické limity.
2.2.2. Zména Z 3324/19

Pouzité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 10. Sledovanou sit’ TSK hl. m.
Prahy k danému roku ukazuje schéma 4.

Tab. 10. Intenzity silni¢ni dopravy na predmétnych komunikacich v roce 2000

Denni doba Noc¢ni doba
Usek Ulice Osobni | Pomala | MHD | Osobni | Pomala | MHD
vozidla | vozidla | BUS | vozidla | vozidla | BUS
9030-9077 |Hornopocernicka, Trabantska 4300 600 98 400 100 10
9077-9078 |K cihelné 4000 500 14 400 100 2
9077-9009 |Budovatelska 4150 450 110 350 50 12
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Schéma 4. Sit’ TSK hl. m. Prahy — intenzity pro rok 2 000

£

Trap, a ”!Ska'

)
=3
=
o

B.Vs:‘ra

g C’he,rhé

Bystrs

9080

: Chiumegka Nachodskd
Ghlumegka
9010

Chlumecka
9083

9003 9084

Na zékladé¢ dopravnich podkladii byly v definovanych vypoctovych bodech
modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni

a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 11.

Ovéfeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zéatéze bylo provedeno
u objektli zkolaudovanych pied rokem 2000, které jsou soucasné ovliviiovany
stavajicimi dopravnimi zdroji hluku. Ve vétSin€ vypoctovych bodi byla stanovena
hlukova zatéZ k rozhodnému datu vyssi neZ je zakladni hygienicky limit hluku pro
hlavni komunikace ve vySi 60 dB v denni a 50 dB v nocni dobu, pfi stanoveni
hygienickych limitl hluku proto lze ve vybranych bodech vyuzit institut staré¢ hlukové
zatéze.

Navrh hygienickych limitd pro silniéni dopravu v jednotlivych bodech
u hodnocené zastavby uvadi nésledujici tabulka.
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Tab. 11. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany
hygienicky
Lqu, den [dB] Lqu, noc [dB] limit
R hluku pro
Vypoctovy | VySka Adresa silni¢ni
bod [NP] dopravu
Stav v roce posztlill‘e::né Stav v roce posztri‘éné Leqa, | Leaa,
den noc
2000 7.3324/19 2000 7. 3324/19 | [dB] | [dB]
1 1 Hornopodernické 62,9 60,4 57,6 52,8 70 60
1 2 187/25 62,9 60,4 57,6 52,8 70 60
2 1 62,4 58,5 57,1 51,5 70 60
Rovna 667/2a
2 2 62,4 58,5 57,1 51,5 70 60
3 1 64,4 64,5 59,1 55,7 70 60
Trabantska 279/7
3 2 64,4 64,5 59,1 55,7 70 60
5 1 65,7 64,2 61,1 56,3 70 60
K cihelné 86/4
5 2 65,7 64,2 61,1 56,3 70 60
6 1 64,0 62,9 57,6 54,3 70 60
Halova 63/20
6 2 64,1 62,9 57,6 54,4 70 60

V bod¢ 4, ktery reprezentuje objekt vystavény po roce 2000, byly pouzity
zakladni hygienické limity.

2.2.3.

Zména Z 3326/19

Pouzité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 12. Sledovanou sit’ TSK hl. m.
Prahy k danému roku ukazuje schéma 5.

Tab. 12. Intenzity silni¢ni dopravy na predmétnych komunikacich v roce 2000

Denni doba Noc¢ni doba

Usek Ulice Osobni | Pomala | MHD | Osobni | Pomald | MHD

vozidla vozidla BUS vozidla vozidla BUS
5059 - 5087 Radlicky zapad 16700 1300 0 1700 100 0
5087 - 5058 Puchmajerova 2750 150 106 250 50 10
5058 - 5057 Klikata 7400 500 464 800 0 46
5057 - 5056 Jinonicka 6600 400 106 700 0 10
5057 - 5066 Peroutkova 6450 400 358 550 100 36
5087 - 5069 Radlicka vychod 16400 1350 0 1600 150 0
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Schéma 5. Sit” TSK hl. m. Prahy — intenzity pro rok 2000

Vrehliského

avce

Karlsteinska Radlickéa

Na zékladé¢ dopravnich podkladii byly v definovanych vypoctovych bodech
modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 13.

Navrh hygienickych limitd pro silnicni dopravu v jednotlivych bodech
u hodnocené zastavby uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 13. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany
hveienicky limi
Lqu, den [dB] Lqu, noc [dB] yEIenic y lm:t ,
. hluku pro silni¢ni
Bod \glspk]a Adresa dopravu
Stav Stav Stav Stav
I X% Lqu, den Lqu, noc
V roce po zméné Vv roce po zméné [dB] [dB]
2000 7Z.3326/19 2000 7Z.3326/19
2 1 58,1 56,5 51,8 48,5 60 60
Radlicka 40/109
2 3 60,3 57,8 54,0 499 70 60
3 1 61,7 58,7 53,6 50,8 70 60
Jinonicka 700/88
3 2 61,7 58,7 53,6 50,8 70 60
Na Farkanée v
4 3 249/62 60,8 59,8 55,6 52,1 70 60

33



VYHODNOCENI VLIVU SOUBORU ZMEN UP SU HL. M. PRAHY VLNY 19

"‘em NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

Body 1 a 5 reprezentuji objekty vystavéné po roce 2000, zde byly pouzity
zakladni hygienické limity.

2.2.4. Zména Z 3329/19

Pouzité intenzity dopravy a rozsah sledované sit¢ v roce 2000 ukazuje
schéma 6. Na zéklad¢ dopravnich podkladl byly v definovanych vypoctovych bodech
modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 14.

Ovéfeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zatéze bylo provedeno
u objektli zkolaudovanych pied rokem 2000, které jsou soucasné ovliviiovany
stavajicimi dopravnimi zdroji hluku. Ve vétSin€ vypoctovych bodd byla stanovena
hlukova zatéZ k rozhodnému datu vyssi neZz je zadkladni hygienicky limit hluku pro
hlavni komunikace ve vySi 60 dB v denni a 50 dB v nocni dobu, pfi stanoveni
hygienickych limiti hluku proto lze ve vybranych bodech vyuzit institut staré¢ hlukové
zatéze.

Schéma 6. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2000 (individualni doprava)

—
g

Jrons [
= . TeGhniONa 50243 OMnRaCH
| |PTsKn  mmeemas

Legends
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Pro wulici Vlastina byl stanoven =zakladni hygienicky limit. Navrhované
hygienické limity ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 14. Limity hlukové zatéze pro hluk ze silni¢ni dopravy pro stavajici zastavbu [dB]

LAeq, 6-22 LAeq, 226
Leas,den [dB] Leas,noe [dB] Bl - 1Bl
— denni —noéni
yp. dob dob
vyp NP Adresa o - .0 .a -
bod Stay Stav Stav Stav Navrhovall.ly .hyglenlcky
vroce | pozméné | vroce | pozménd Hluk imit —_
2000 | 73329/19| 2000 | Z3329/19 " : pro stnicm
opravu
1 2 Drnovska 26/65 73,1 67,9 65,7 60,0 70 60
2 1 59,3 51,9 60 60
Ciolkovského 845/16 . 24, : 47,2
2 12 62,7 57,7 55,3 50,4 70 60
3 1 50,6 43,3 60 50
U Valu 862/2 : 45,4 : 38,2
3 |12 61,5 56,3 54,1 49.0 70 60
4 1 35,2 29,2 60 50
Vlastina 850/36 : 33,0 : 46,4
4 12 41,8 52,5 34,8 45,8 60 50
5 1 36,6 4, 30,4 47, 60 50
Vlastina 706/24 24,5 7.9
5 3 39,8 53,6 33,0 47,0 60 50
6 1 37,5 31,1 60 50
Vlastina 502/10 : 24,7 : 48,1
6 2 38.8 54,7 32,1 48,1 60 50
7 1 37,1 30,7 60 50
Vlastina 565/4 : 24,9 : 48,3
715 432 542 36,2 475 60 50
8 1 N 42,1 35,1 60 50
Nova Sarka 508/1 : 33,7 : 471
8 4 49,6 54,2 42.4 47,5 60 50
9 3 | Evropska 529/265 67,4 64,1 60,1 56,7 70 60
10 1 69,8 67,1 62,7 60,0 70 60
Evropska 134/209
10 | 3 69,8 67,1 62,7 60,0 70 60
11 1 68,2 65,4 61,3 58,4 70 60
Evropska 442/199
11 3 68,2 65,4 61,3 58.4 70 60
12 11 69,5 63,0 70 60
Libocka 636/76 : 67.1 : 60.4
12 | 2 69,5 67,1 63,1 60,4 70 60
13 1 U Silnice 92/6 53,3 64,3 46,9 55,3 60 50
14 | 1 71,1 4 63,6 , 70 60
Libocka 211/60 69 63,0
14 | 2 71,2 69,4 63,6 63,0 70 60
15 ] 2 61,9 , 55,5 , 70 60
Ruzynska 584/57 60.6 23,3
15 7 61,8 60,5 55,5 53,2 70 60
16 1 61,0 59,8 54,8 52,5 70 60
Ruzynska 749/47
16 | 3 61,0 59,8 54,8 52,5 70 60
17 | 2 44,0 47, 37,2 40, 60 50
Pavlovska 591/13 7.6 0,5
17 | 7 45,1 48,5 38.3 41,3 60 50
18 |2 44,8 49, 38,4 42,4 60 50
Pavlovska 585/1 2,9
18 19 49,7 50,8 43,2 43,4 60 50
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LAeq, 6-22 L Aeq, 22-6
B B
Lqu, den [dB] Lqu, noc [dB] [d ] , [d v] ,
— denni —noéni
Vp. dob dob
Vip NP Adresa ood . _0 .a -
bod Stav Stav Stav Stav Navrhovalr.ly ‘hyglenlcky
vroce | pozméné | vroce | pozménd Hluk imit —_
2000 | 73329/19| 2000 | Z3329/19 UKy pro stnicnt
dopravu
19 | 2 60,3 53,7 70 60
Pavlovska 585/1 : 28,0 : 30,3
19 19 60,0 57,7 53,4 50,1 60 60
20 | 1 U Silnice 91/12 442 60,6 37,7 50,8 55 45
21 1 37,6 31,3 55 45
U Silnice 401/36 : 48,8 : 36,3
21 3 40,9 49,0 343 36,9 55 45
22 1 33,4 42, 28,2 , 60 50
U Prioru 938/6 2 35,
22 1 8 38,0 473 31,7 40,0 60 50
23 1 55,7 48,6 60 50
Vlastina 530/9 . 372 : 20,3
23 1 4 56,3 57,0 49,1 50,1 60 50
24 | 1 Vlastina 500/19 39,2 49,2 32,6 39,6 55 -

2.2.5. Zména Z 3348/19

Pouzité intenzity dopravy a jsou uvedeny v tab. 15. Sledovanou sit’ TSK hl. m.
Prahy k danému roku ukazuje schéma 7.

Tab. 15. Intenzity silni¢ni dopravy na predmétnych komunikacich v roce 2000

Denni doba No¢ni doba
Usek Ulice Osobni Pomala MHD Osobni Pomala MHD
vozidla vozidla BUS vozidla vozidla BUS
5077-5078 K Lochkovu 3100 450 84 300 50 8

Na zakladé¢ dopravnich podkladi byly v definovanych vypoctovych bodech
modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
a no¢ni dobu, shrnuti vysledki uvadi tabulka 16.
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Schéma 7. Sit” TSK hl. m. Prahy — intenzity pro rok 2 000

/

K Lochkowy

Cementarsis

Ovéfeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zatéze bylo provedeno
u objektti zkolaudovanych pfed rokem 2000 (body 6 a 7), které jsou soucasné
ovlivitovany stavajicimi dopravnimi zdroji hluku. Navrh hygienickych limitd pro
silni¢ni dopravu v jednotlivych bodech u hodnocené zastavby uvadi tabulka 16.

Tab. 16. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany
hvsienicky limit
Leqn, den [dB] Leqa, noc [dB] ygleniciky amit
Vi Vyika hluku pro silni¢ni
yp- dopravu
bod | [NP] Adresa p
Stav v roce posztlill‘éné Stav v roce poszt:l‘éné Leqa, den | Lega, noc
2000 7.3348/19 2000 7.3348/19 [dB] [dB]
6 1 ) 66,9 62,4 60,5 55,2 70 60
Ke Slivenci 11
6 2 66,6 62,0 60,2 54,8 70 60
7 1 |Za chalupami| 599 53,7 53,2 47,0 60 60
7 2 |137 59,9 53,8 53,2 47,1 60 60
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V ostatnich bodech, které ptredstavuji objekty vybudované po roce 2000, byly
pouzity zakladni hygienické limity.

2.2.6. Zména Z 3375/19

Pouzité intenzity dopravy a rozsah sledované sit¢ v roce 2000 ukazuji
schémata 8 a 9 dle podkladi IPR Praha. Na zdkladé¢ dopravnich podkladi byly
v definovanych vypoctovych bodech modelovym vypoctem stanoveny ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobu, shrnuti vysledkii uvadi tabulka 17.

Schéma 8. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2000 (individualni doprava)

Institut planovani a ro:
PRAHA hlavnihe mésta Prahy

1PR zvoje

Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:
sty viechna vozidla | 2 toho vozidla nad 351

e’ 0-24h prémémého prac. dne

38



VYHODNOCEN{ VLIVU SOUBORU ZMEN UP SU HL. M. PRAHY VLNY 19
" em NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

Schéma 9. Dopravni zatiZeni oblasti pro rok 2000 (hromadna doprava)

1R Institut plénovani s rozvoje
hiavniho mésta Prahy
PRAHA

Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:

6ty spop TRAM MO za 24 0

B oty spoji BUS PIDza 24 h

Ovéfeni moznosti vyuziti institutu staré hlukové zatéze bylo provedeno
u objekti zkolaudovanych pied rokem 2000, které jsou soucasné ovliviiovany
stdvajicimi dopravnimi zdroji hluku. Ve dvou vypoctovych bodech byla stanovena
hlukova zatéZ k rozhodnému datu vysSi nez je zdkladni hygienicky limit hluku pro
hlavni komunikace ve vysi 60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu, pii stanoveni
hygienickych limit hluku proto lze ve vybranych bodech vyuzit institut staré¢ hlukové
zatéze.

Navrh hygienickych limitd pro silniéni dopravu v jednotlivych bodech
u hodnocené zastavby uvadi nasledujici tabulka. Pro body 1 a 3 az 5 byly pouzity
zakladni hygienické limity.

Tab. 17. Navrhované hygienické limity pro silni¢ni dopravu

Navrhovany
hvsienick limit
Lega, den [dB] Leqa, noc [dB] yglenicky tmit
, y hluku pro silni¢ni
VIP.| Viska Adresa dopravu
bod | [NP]
Stav Stav
Stav v roce po zméné Stav v roce po zméné Leqa, den Leqa, noc
2000 7.3375/19 2000 7.3375/19 [dB] [dB]
2 1 |Kovafova 61,5 62,7 52,1 53,3 70 60
2 2 [193/54 61,5 62.8 52,1 53,4 70 60
Ostiicova
6 1 2 134331 65,3 64,9 55.8 55,5 70 60
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2.3. Vysledky modelovych vypocti

V nasledujicich kapitolach jsou vyhodnoceny zmény akustické zatéze ze
silniéni dopravy vlivem jednotlivych hodnocenych zmén. Grafické piispévky uvadéné
na jednotlivych vykresech ptedstavuji hluk ze silni¢ni dopravy véetné vSech odrazi,
hygienicky limit neni porovnavan s touto hodnotou. Za ucelem porovnani hodnot
s hygienickym limitem je od celkového hluku nutné odecist odraz od fasdd. Hodnoty
dopadajiciho hluku jsou u kazdé zmény uvadény v tabulkovém vyhodnoceni.

2.3.1. Zména Z 3322/19

Zména predstavuje navySeni miry vyuziti uzemi pro bytovou vystavbu.
Stanoveni akustickych dopadii na obyvatele predmétné plochy nebylo detailné
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozloZeni hlukového pole ovlivnéno rozmisténim
zastavby na ploSe. Podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted
nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozd&jSich piedpist, lze chranénou
zastavbu planovat 1 v hlukem zatiZenych oblastech. Na fasddach, u nichz bude hluk
presahovat hodnotu piislusného hygienického limitu, nebudou realizovany ¢asti, které
jsou vyznamné z hlediska pronikani hluku do chranéného vnitiniho prostoru objekta.
Znamena to, Ze chranéné vnitini prostory budou nucené vétrany s rekuperaci tepla, a
bude zajiSténo plnéni pozadavkd pro véazenou stavebni nepriizvuc¢nost obvodovych
plasta a oken, které jsou stanoveny normou CSN 73 0532.

2.3.1.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Hlavnim zdrojem hluku v izemi je ulice JeremiaSova, v severnim sméru poté
Rozvadovska spojka. V izemi lze ve vyhledovém horizontu ocekéavat ekvivalentni
hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy ve vymezenych bodech u chranéné
obytné zastavby v rozmezi od 49,5 dB do 64,8 dB v denni dobu a od 40,2 dB do
55,4 dB v no¢ni dobu. Hlukové zatizeni ze silnicni dopravy nad hranici 60 dB v denni
dobu a 50 dB v no¢ni dobu je moZné zaznamenat u zastavby podél JeremidSovy ulice.

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve vSech bodech splnény.

Akustickou z4téZ v denni a no¢ni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka
18. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni jsou zndzornény na
obrazcich 25 a 26, stejné¢ jako rozloZeni vypoctovych bodi.
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2.3.1.2. Stav po zméné Z 3322/19

Na zakladé provedenych modelovych vypocti l1ze v izemi vlivem navrhované
zmény olekavat nartist hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni UP
(tj. stavu bez provedeni zmeény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvyse podél
Laurinovy ulice, a to do 0,9 dB v denni a do 0,7 dB v no¢ni dobu. To je zptisobeno
navysSenim dopravni zatéze v tizemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy na uzemi
posuzované¢ zmeény. Vlivem distribuce dopravy po pfipojeni na JeremidSovu ulici
nepiekroCi narast podél ostatnich piijezdovych a odjezdovych tras 0,2 dB v denni a
0,1 dB vnoc¢ni dobu. Jednd se o velmi malé zmény, hlukové zatizeni oblasti se
pozorovatelné nezméni.

Ve stavu se zménou nebylo v uzemi vypocteno piekroceni limitnich hodnot
v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni 1 no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni
jsou znazornény na obrazcich 27 a 28.

Detailni vyhodnoceni akustick¢ zatéze v z4ymovém uzemi (pisobeni
automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované zméné je uvedeno
v tabulce 18.

Tab. 18. Hlukova zat&Z ze silni¢ni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyska LAcq, 6-22 [dB] — denni doba Lacq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod
INPI g, smeny | PO ZMENE | ozdil | Hyg. limit | Bez zmeny | T° 7™M | Rozdil | Hyg. limit
7.3322/19 7.3322/19
1 1 52,1 53,0 0,9 55 42,6 433 0,7 45
1 2 50,7 51,4 0,7 55 41,2 41,8 0,6 45
2 1 62,6 62,7 0,1 70 53,2 53,3 0,1 60
2 2 62,7 62,8 0,1 70 53,3 533 0,0 60
3 1 50,7 50,8 0,1 60 41,3 41,4 0,1 50
3 8 56,7 56,8 0,1 60 473 47,4 0,1 50
4 1 49,5 49,7 0,2 60 40,2 40,3 0,1 50
4 8 55,8 55,9 0,1 60 46,4 46,5 0,1 50
5 1 574 574 0,0 60 47,8 47,8 0,0 50
5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,1 492 0,1 50
6 2 64,8 64,9 0,1 70 55,4 55,5 0,1 60

Hygienické limity jsou ve vypoctovych bodech splnény

Kromé zmén dopravni zatéZze na nejblizSich vefejnych komunikacich bude do
okoli ptsobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdrojt hluku, jejichz akustické prispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdroji budou v navazujici projektové dokumentaci
vlastniho zadméru vybrany tak, aby spliiovaly stanovené limity.
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Obr. 25. LAeq [6 az 22 hod], vychozi stav, 1z0fony ve vysce 4 m nad terénem
g # !/ £ [/ ‘
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Obr. 26. Laeq [22 aZ 6 hod], vychozi stav, izofony ve vySce 4 m nad terénem

NG - o ” { ! i
LAeqzz-s [dB] T = = / . é?)} g . “' r f
' <25dB 5 b : .
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vypoctovy bod
automobilova doprava |t
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Obr. 28. Laeq [22 aZ 6 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem

e = = e " . A ! !
-y [dB] " - — = A :

Aeq,22-6

<25dB

25-30dB
30-35dB
35-40dB
40-45dB
45-50dB

>50dB

vypoétovy bod
automobilova doprava
Zména Z 3322/19
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2.3.1.3. Stav po zméné véetné kumulace se zménou Z 3375/19

Byly vyhodnoceny zmény zplisobené vlivem navrhované zmény vcetné
kumulace s blizkou zménou Z3375/19, ktera se nachazi severné od posuzované zmény
Z 3322/19 a zménou Z 3318/18 (v SirSim zdjmovém tzemi). Na zaklad¢ provedenych
modelovych vypoctii 1ze v uzemi zaznamenat mirny nartist hlukové zatéze oproti
vyhledovému horizontu po naplnéni UP (tj. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvyse podél
Laurinovy ulice, a to do 0,7 dB v denni a do 0,5 dB v no¢ni dobu. Vlivem distribuce
dopravy po piipojeni na JeremidSovu ulici nepiekro¢i nardst podél ostatnich
piijezdovych a odjezdovych tras 0,2 dB v denni a 0,1 dB v no¢ni dobu. Jednd se
o velmi malé zmény, hlukové zatiZzeni oblasti se pozorovatelné nezméni.

Ani po zméniach tzemniho planu nebylo v Uzemi vypocteno piekroceni
limitnich hodnot v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni 1 no¢ni dobu pro celkové
hlukové zatizeni jsou znazornény na obrdzcich 29 a 30. Detailni vyhodnoceni
akustické zatéze v zdyjmovém uzemi (pisobeni automobilové dopravy) ve vypoctovych
bodech bez a se zménami je uvedeno v tabulce 19.

Tab. 19. Hlukovi zitéZ ze silni¢ni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
LAeg, 622 [dB] — denni doba LAcg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bez Bez
Bod V§§Pk]a znvlén): o znvlényv o
NP s | Pommnt | || S5 9 |,
a a
73318/18) 73318/18)
1 1 53,6 54,3 0,7 55 43,9 44 .4 0,5 45
1 2 51,9 52,4 0,5 55 42,2 42,6 0,4 45
2 1 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60
2 2 62,8 62,9 0,1 70 53,4 53,5 0,1 60
3 1 50,8 50,9 0,1 60 41,4 41,5 0,1 50
3 8 56,8 57,0 0,2 60 47,4 47,5 0,1 50
4 1 49,7 49,8 0,1 60 40,3 40,3 0,0 50
4 8 55,9 56,0 0,1 60 46,5 46,6 0,1 50
5 1 57,4 57,5 0,1 60 47,8 47,9 0,1 50
5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,2 49,2 0,0 50
6 2 64,9 64,9 0,0 70 55,5 55,5 0,0 60

Hygienické limity jsou ve vypocétovych bodech splnény
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Obr. 29. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.2. Zména Z 3324/19

Zména definuje novou plochu s vyuzitim VN-D. Pfi tomto vyuZiti neni
pfedpoklad umistovani chranéné zastavby, akustické dopady na ploSe proto nebyly
posuzovany.

2.3.2.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Vlastni plocha bude zdrojem automobilové dopravy. V tizemi byly posuzovany
vlivy na hluk ze silni¢ni dopravy. Hlavnim zdrojem hluku v iizemi je pateini uli¢ni sit’,
ulice Novopacka, Hornopocernickd, Trabantska a Budovatelskd. V tzemi lze ve
vyhledovém horizontu ocekavat ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni
dopravy ve vymezenych bodech u chranéné obytné zastavby v rozmezi od 57,6 dB do
64,4 dB v denni dobu a od 50,7 dB do 56,2 dB v no¢ni dobu. Hlukové zatizeni ze
silnicni dopravy nad hranici 60 dB v denni dobu a 50 dB v no¢ni dobu je mozné
zaznamenat u posuzované zastavby podél vSech hlavnich komunikaci.

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve vSech bodech splnény vyjma
zastavby podél Vinoiské, kde byl urcen zakladni hygienicky limit.

Akustickou z4téZ v denni a no¢ni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka
20. Izofony pro denni inoc¢ni dobu pro hlukové zatizeni ze silni¢ni dopravy jsou
znazornény na obréazcich 31 a 32, stejné jako rozlozeni vypoctovych boda.

2.3.2.2. Stav po zméné Z 3324/19

Na zéklad¢ provedenych modelovych vypoctl Ize v tzemi vlivem navrhované
zmény ocekavat mirny narast hlukové zatéZze oproti vyhledovému horizontu po
naplnéni UP (4j. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silniéni dopravy se vlivem vystavby po zméné uzemniho planu zvysi
nejvySe podél Trabantské, a to do 0,9 dB v denni a do 0,8 dB v no¢ni dobu. To je
zpusobeno navySenim dopravni zatéze v uzemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy
na Uzemi zmény. U zastavby podél Hornopocernické a Budovatelské v useku mezi
Trabantskou a Novopackou neptekroci nartst 0,4 dB v denni a 0,2 dB v no¢ni dobu.
V ostatnich smérech podél piijezdovych a odjezdovych tras neptekroci nartst 0,1 dB.
Jedna se o minimalni zmény, hlukové zatizeni oblasti se pozorovatelné nezméni.

Po planované zméné nebylo v uzemi vypocteno piekro€eni limitnich hodnot
v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro hlukové zatiZeni ze silni¢ni
dopravy jsou znazornény na obrazcich 33 a 34.
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Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zajmovém uzemi (plisobeni
automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované zméné je uvedeno
v tabulce 20.

Tab. 20. Hlukov zat& ze silniéni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyska LAeq, 6-22 [dB] — denni doba L Aeq, 22-6 [dB] — noéni doba
Bod
A smény | DO ZMENE | ordil | Hyg. limit | Bez zmeny | FO 7™ | Rozdil | Hyg. limit
7.3324/19 7.3324/19
1 1 60,0 60,4 0,4 70 52,6 52.8 0,2 60
1 2 60,1 60,4 0,3 70 52,6 52,8 0,2 60
2 1 57,6 58,5 0,9 70 50,7 51,5 0,8 60
2 2 57,7 58,5 0,8 70 50,8 51,5 0,7 60
3 1 64,4 64,5 0,1 70 55,6 55,7 0,1 60
3 2 64,4 64,5 0,1 70 55,6 55,7 0,1 60
4 1 59,6 59,7 0,1 60 51,8 51,8 0,0 50
4 2 59,6 59,7 0,1 60 51,8 51,8 0,0 50
5 1 64,1 64,2 0,1 70 56,2 56,3 0,1 60
5 2 64,1 64,2 0,1 70 56,2 56,3 0,1 60
6 1 62,5 62,9 0,4 70 543 543 0,0 60
6 2 62,5 62,9 0,4 70 543 54,4 0,1 60

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu

Kromé¢ zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vetejnych komunikacich bude do
okoli piisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdroja hluku, jejichz akustické ptispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou. Snizovani hluku ze stacionarnich zdroji je technicky pomérné snadno
proveditelné vybérem technologie nebo jejich zastinénim, hluk ze stacionarnich zdroja
bude ze zdkona plnit stanovené limity.
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Obr. 33. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.3. Zména Z 3326/19

Zména predstavuje vymezeni nové plochy také pro bytovou vystavbu.
Stanoveni akustickych dopadii na obyvatele pfedmétné plochy nebylo detailné
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozlozeni hlukového pole ovlivnéno rozmisténim
zastavby na ploSe. Podle natfizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied
nepiiznivymi u¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdé¢jsSich predpisi, lze chranénou
zéastavbu planovat 1 v hlukem zatizenych oblastech. Na fasddach, u nichz bude hluk
pfesahovat hodnotu ptislusného hygienického limitu, nebudou realizovany casti, které
jsou vyznamné z hlediska pronikani hluku do chranéného vnitiniho prostoru objekti.
Znamena to, ze chranéné vnitini prostory budou nucené vétrany s rekuperaci tepla, a
bude zajiSténo plnéni pozadavkli pro vazenou stavebni neprizvucnost obvodovych
plasta a oken, které jsou stanoveny normou CSN 73 0532.

2.3.3.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Hlavnim zdrojem hluku v Gzemi je Radlick4 ulice. Ve vét§i vzdélenosti od
zaméru prochéazi také ulice Klikata, Jinonickd nebo Peroutkova, ve vyhledu také
Radlicka radidla. V Gzemi Ize ve vyhledovém horizontu oc¢ekavat ekvivalentni hladiny
akustického tlaku ze silnicni dopravy ve vymezenych bodech u chrdnéné obytné
zéastavby v rozmezi od 48,9 dB do 59,8 dB v denni dobu a od 41,6 dB do 52,0 dB
v no¢ni dobu. Hlukové zatizeni ze silni¢ni dopravy nad hranici 50 dB v no¢ni dobu Ize
zaznamenat podél Jinonické a Peroutkovy ulice.

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve vSech bodech splnény. Akustickou
zatéz v denni a nocni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka 21. Izofony pro
denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni jsou zndzornény na obrazcich 35 a 36,
stejné jako rozlozeni vypoctovych bodu.

2.3.3.2. Stav po zméné Z 3326/19

Na zéklad€ provedenych modelovych vypoctl Ize v tzemi vlivem navrhované
zmény oéekavat narast hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni UP
(tj. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v mist¢ zmény zvysi nejvyse
00,4 dB v denni a do 0,2 dB v no¢ni dobu. To je zpGsobeno navySenim dopravni
zatéze v Gzemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy na Gzemi posuzované zmény.
Jedna se o velmi malé zmény, hlukové zatizeni oblasti se pozorovatelné nezméni.

Ve stavu po zméné nedoslo k ptekroceni hygienického limitu v iizemi. Izofony
pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni jsou znazornény na obrazcich 37 a
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38. Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zajmovém tzemi (plisobeni automobilové
dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované zméné je uvedeno v tabulce 21.

Tab. 21. Hlukova zitéZ ze silni¢éni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Bod Vyska LAeg, 622 [dB] — denni doba Lacg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
NPl Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit
zmény | Z3326/19 zmény | Z3326/19
1 2 48,9 49,3 0,4 60 41,6 41,8 0,2 50
1 6 49,2 49,5 0,3 60 42,2 42,4 0,2 50
2 1 56,2 56,5 0,3 60 48,4 48,5 0,1 60
2 3 57,4 57,8 0,4 70 49,7 49,9 0,2 60
3 1 58,6 58,7 0,1 70 50,6 50,8 0,2 60
3 2 58,6 58,7 0,1 70 50,7 50,8 0,1 60
4 3 59,8 59,8 0,0 70 52,0 52,1 0,1 60
5 3 53,1 53,1 0,0 60 473 47,3 0,0 50
5 6 54,5 54,6 0,1 60 48,8 48,8 0,0 50

Hygienické limity jsou ve vypoctovych bodech splnény

Kromé& zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vefejnych komunikacich bude do
okoli ptisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdrojt hluku, jejichz akustické prispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdroji budou v navazujici projektové dokumentaci
vlastniho zdméru vybrany tak, aby spliiovaly stanovené limity.
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Obr. 35. Laeq [6 aZ 22 hod], vychozi stav, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr. 37. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr. 38. Laeq [22 aZ 6 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.3.3. Stav po zméné véetné kumulace se zménou Z 3270/17

Byly vyhodnoceny zmény zplisobené vlivem navrhované zmény vcetné
kumulace s blizkou zménou Z3270/17, ktera se nachazi jihovychodné od posuzované
zmény Z 3326/19. Na zékladé provedenych modelovych vypocti lze v uzemi
zaznamenat mirny nartst hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni
UP (4. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvyse
00,4 dB v denni a do 0,2 dB v no¢ni dobu. To je zplsobeno navySenim dopravni
zatéze v izemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy na izemi posuzované zmény.
Jedna se o velmi malé zmény, hlukové zatiZeni oblasti se pozorovateln€ nezméni.

Ve stavu po zméné nedoslo k prekroceni hygienického limitu v izemi. 1zofony
pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni jsou znazornény na obrazcich 39 a

40. Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zajmovém uzemi (ptisobeni automobilové
dopravy) ve vypoctovych bodech bez a se zménami je uvedeno v tabulce 22.

Tab. 22. Hlukovi zitéZ ze silni¢ni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
LAeg, 622 [dB] — denni doba LAcg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod ‘;1};‘5111:13 Bez Bez
zmén Po zméné . . .. | zmén Po zméné . -
(vée tn);: 7,3326/19 Rozdil | Hyg. limit (vie tn):“e 7,3326/19 Rozdil | Hyg. limit
7.3270/17) 73270/17)

1 2 49,1 49,5 0,4 60 41,7 41,9 0,2 50
1 6 494 49,7 0,3 60 42,3 42,5 0,2 50
2 1 56,3 56,6 0,3 60 48,4 48,6 0,2 60
2 3 57,6 57,9 0,3 70 49,8 50,0 0,2 60
3 1 58,6 58,7 0,1 70 50,7 50,8 0,1 60
3 2 58,6 58,8 0,2 70 50,7 50,8 0,1 60
4 3 59,8 59,8 0,0 70 52,1 52,1 0,0 60
5 3 53,1 53,2 0,1 60 47,3 47,3 0,0 50
5 6 54,5 54,6 0,1 60 48,8 48,8 0,0 50

Hygienické limity jsou ve vypoctovych bodech splnény
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Obr. 39. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.4. Zména Z 3329/19

V rémci zmény je umistovana plocha s vyuzitim obytnym a vefejné vybaveni.
V téchto plochach bude umisténa chranéna zéastavba. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o rozséhlou plochu a hladiny hluku u vlastni zéstavby budou ovlivnény jejim tvarem a
rozloZzenim, neni akusticka situace na izemi zmény posuzovana.

2.3.4.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Vlastni plocha bude zdrojem automobilové dopravy. V tizemi byly posuzovany
vlivy na hluk ze silni¢ni dopravy. Na akustickou situaci v bezprostfednim okoli
zdméru ma vliv provoz na ulicich U Silnice, U Prioru a na ulici Vlastina. V §ir§im
okoli izemim prochazi siln¢ dopravné a hlukové zatizené komunikace, jednd se
o Evropskou, Libockou a ulici Drnovska.

Ve stavu bez vystavby zdméru lze v dennich hodinach (6 — 22 hod.) u stavajici
dotCené zastavby zaznamenat ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni
dopravy v rozmezi od 42,3 do 69,4 dB.

V nocni dobu (22 — 6 hod.) odpovida rozlozeni hlukové zatéze denni dobe.
Vypoctené hodnoty ze silniéni dopravy Laeg, noc Sse podle vysledkii modelovych
vypocti budou v izemi pohybovat v rozmezi od 35,7 do 63,0 dB.

Navrhované hygienické limity hluku jsou v tzemi lokalné piekroCeny, a to
podél ulice U Silnice, v no¢ni dobu poté podél ulice Libocka.

Akustickou z4téZ v denni a no¢ni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka
23. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro hlukové zatizeni ze silni¢ni dopravy jsou
znazornény na obrazcich 41 a 42, stejné jako rozlozeni vypoctovych boda.

2.3.4.2. Stav po zméné Z 3329/19

Na zéklad¢ provedenych modelovych vypoctl Ize v tizemi vlivem navrhované
zmény ocekavat mirné zmeény hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po
naplnéni UP (4j. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silnicni dopravy se vlivem vystavby v ploSe zmény zvysi nejvice podél
ulice U silnice v tiseku mezi ulici U Prioru a Ke DZbéanu, kde dochézi vlivem navySeni
dopravni zatéze az o 2,5 dB v denni a 1,6 dB v no¢ni dobu (vypoctovy bod 20).
Dochézi zde k navyseni dopravni zatéze vlivem ocekavaného nového napojeni zdméru
do ulice U Silnice. Pro redukci ptispévka bude nutné optimalizovat napojeni zdméru
na vetejnou sit’ tak, aby v tomto Gseku komunikace nedochazelo k nepfijatelné zméné
hluku z automobilové dopravy.
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Podé¢l dalsich ptfijezdovych a odjezdovych tras zdméru nepiekro¢i navyseni
hlukové zatéze 0,6 dB v denni a 0,4 dB v no¢ni dobu, v uzemi se hlukové zatiZzeni
pozorovatelné nezméni!. Vyznamngjsi pokles je poté patrny v prostoru kiizeni
Libocké, Litovické a ulice U Silnice, kde dojde k lokalni upraveé vedeni trasy.

I pfes nizké navyseni hlukové zatéze je u zastavby podél ulice Vlastina (isek
mezi ulici U Silnice a Evropskou) a u zastavby podél Libocké (tisek mezi ulici
U Silnice a Evropskou) vypocteno v no¢ni dobu navyseni hlukové zatéze nad hranici
hygienickych limiti (vypoctové body 12 a 23). Vlastni navySeni zplisobené vlivem
zédméru nebude pozorovatelné, obecné vysSsi dopravni zatizeni komunikaci ve
vychozim stavu je v dot¢enych bodech zptisobeno vyssi dopravni zatézi linek MHD.
Pti schvalovani vlastniho zaméru je nutné provést aktualizované posouzeni hlukové
zatéze v Uzemi dle ocekavanych prognéz intenzit linek MHD v uzemi, zejména
v souvislosti s realizaci tramvaje v ulici Vlastina a ptipadného vedeni linky MHD pfes
vlastni izemi zmény.

Pted realizaci vlastniho zaméru je nutné vypracovat podrobnou akustickou
studii, ktera provéti vychozi hlukoveé zatizeni lokality po zprovoznéni nové tramvajové
trati Divoka Sarka — Dédinsk4 a ptipadné navrhne opatieni, (vyména krytu vozovky,
snizeni nejvyssi dovolené rychlosti) kterd zajisti, aby vlivem navrhované zmény
nedoSlo k navySeni hlukové zéatéZe nad hranici hygienického limitu, pifipadné aby
nedoslo k dal§imu navySeni jiz nadlimitni hlukové zatéZze v uzemi.

[zofony pro denni i no¢ni dobu pro hlukové zatiZeni ze silni¢ni dopravy jsou
znazornény na obrdzcich 41 a 42. Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zdjmovém
uzemi (pusobeni automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované
zméng je uvedeno v tabulce 23.

Kromé zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vefejnych komunikacich bude do
okoli ptisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdrojt hluku, jejichz akustické prispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdroji budou v navazujici projektové dokumentaci
vlastniho zdméru vybrany tak, aby spliiovaly stanovené limity.

Tab. 23. Hlukovi zitéZ ze silni¢ni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyska LAcq, 622 [dB] — denni doba Lacg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod [NP] Bez Po zméné i L. Bez Po zméné ) L
Zzmény | Z3329/19 Rozdil | Hyg. limit mény | Z.3329/19 Rozdil | Hyg. limit
2 67,3 67,9 0,6 70 59,6 60,0 0,4 60
2 1 54,2 54,5 0,3 60 47,0 472 0,2 60

! Podle narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, dle § 20 nelze zménu hlukového

ukazatele do 0,9 dB povazovat za hodnotitelnou.

60




/1 (&//]

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

VYHODNOCENI VLIVU SOUBORU ZMEN UP SU HL. M. PRAHY VLNY 19
NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI
VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

Vyhled UPn
Vyska LAeg, 622 [dB] — denni doba Lacg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod [NP] Bez Po zméné i L. Bez Po zméné ] L
Zzmény | Z 3329119 Rozdil | Hyg. limit zmény | Z 332919 Rozdil | Hyg. limit

2 12 57,4 57,7 0,3 70 50,2 50,4 0,2 60
3 1 452 454 0,2 60 38,1 38,2 0,1 50
3 12 56,0 56,3 0,3 70 48.8 49,0 0,2 60
4 1 52,8 53,0 0,2 60 46,3 46,4 0,1 50
4 12 52,2 52,5 0,3 60 45,7 45,8 0,1 50
5 1 54,1 54,5 0,4 60 47,7 47,9 0,2 50
5 3 53,2 53,6 0,4 60 46,7 47,0 0,3 50
6 1 54,3 54,7 0,4 60 47,8 48,1 0,3 50
6 2 54,3 54,7 0,4 60 47,8 48,1 0,3 50
7 1 54,4 54,9 0,5 60 47,9 48,3 0,4 50
7 5 53,6 54,2 0,6 60 47,1 47,5 0,4 50
8 1 53,1 53,7 0,6 60 46,7 47,1 0,4 50
8 4 53,7 54,2 0,5 60 472 47,5 0,3 50
9 3 64,0 64,1 0,1 70 56,5 56,7 0,2 60
10 1 66,9 67,1 0,2 70 59,8 60,0 0,2 60
10 3 66,9 67,1 0,2 70 59,8 60,0 0,2 60
11 1 65,3 65,4 0,1 70 58,3 58,4 0,1 60
11 3 65,3 65,4 0,1 70 58,3 58,4 0,1 60
12 1 66,5 67,1 0,6 70

12 2 66,5 67,1 0,6 70

13 1 66,9 64,3 -2,6 60 60,3 55,3 -5,0 50
14 1 69,4 69,4 0,0 70 63,0 63,0 0,0 60
14 2 69,4 69,4 0,0 70 63,0 63,0 0,0 60
15 2 60,6 60,6 0,0 70 53,3 53,3 0,0 60
15 7 60,5 60,5 0,0 70 53,2 53,2 0,0 60
16 1 59,8 59,8 0,0 70 52,5 52,5 0,0 60
16 3 59,8 59,8 0,0 70 52,5 52,5 0,0 60
17 2 48,3 47,6 -0,7 60 41,6 40,5 -1,1 50
17 7 48,4 48,5 0,1 60 41,7 41,3 -0,4 50
18 2 53,2 49,9 -3,3 60 46,3 42,4 -3.9 50
18 9 53,4 50,8 -2,6 60 46,4 434 -3,0 50
19 2 59,1 58,0 -1,1 70 52,2 50,3 -1,9 60
19 9 58,7 57,7 -1,0 60 51,8 50,1 -1,7 60
20 1

21 1 50,3 48,8 -1,5 55 39,4 36,3 -3,1 45
21 3 50,4 49,0 -1.4 55 39,8 36,9 -2.9 45
22 1 423 429 0,6 60 35,7 35,5 -0,2 50
22 8 46,8 473 0,5 60

23 1 56,7 57,2 0,5 60

23 4 56,6 57,0 0,4 60

24 1 52,6 49,2 -3.4 55 42.8 39,6 -3,2 -

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty nad hranici hygienického limitu
Cervené jsou podbarveny body, kde bylo pro dané podklady o dopravé vypo&teno pirekro&eni hygienickych limiti
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2.3.5. Zména Z 3348/19

Zména predstavuje vymezeni nové plochy pro bytovou vystavbu. Stanoveni
akustickych dopadii na obyvatele pfedmétné plochy nebylo detailné provedeno,
vzhledem k rozloze bude rozlozeni hlukového pole ovlivnéno rozmisténim zastavby na
ploSe. Podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi ptfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich pfedpist Ize chranénou zastavbu planovat i
v hlukem zatiZenych oblastech. Na fasadach, u nichz bude hluk piesahovat hodnotu
pfislusného hygienického limitu, nebudou realizovany c¢asti, které jsou vyznamné
z hlediska pronikani hluku do chranéného vnitiniho prostoru objekti. Znamena to, Ze
chranéné vnitini prostory budou nucené vétrany s rekuperaci tepla, a bude zajisténo
plnéni pozadavkl pro vaZenou stavebni neprizvucnost obvodovych plasth a oken,
které jsou stanoveny normou CSN 73 0532.

2.3.5.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Hlavnim zdrojem hluku v Uzemi je patefni ulicni sit, ulice Cementaiska,
navazujici ulice Ke Slivenci a ulice K Lochkovu. V tzemi Ize ve vyhledovém
horizontu oc¢ekavat ekvivalentni hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy ve
vymezenych bodech u chranéné obytné zastavby v rozmezi od 41,1 dB do 62,4 dB
v denni dobu a od 33,4 dB do 55,2 dB v no¢ni dobu. Hlukové zatiZzeni ze silni¢ni
dopravy nad hranici 60 dB v denni dobu a 50 dB v no¢ni dobu je moZné zaznamenat
u zastavby podél ulice Ke Slivenci na tizemi Lochkova.

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve vSech bodech splnény.

Akustickou zatéz v denni a no¢ni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka
24. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatiZeni jsou zndzornény na
obrazcich 45 a 46, stejné jako rozlozeni vypoctovych bodu.

2.3.5.2. Stav po zméné Z 3348/19

Na zéklad¢ provedenych modelovych vypoctl Ize v tzemi vlivem navrhované
zmény oéekavat narast hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni UP
(tj. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvySe podél
ulice Ke Slivenci, a to do 0,7 dB v denni a do 0,5 dB v no¢ni dobu. To je zplisobeno
navySenim dopravni zatéze v uzemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy na Gzemi
posuzované zmény. Podél ulice Na hvézdarné neptekro¢i nartst 0,4 dB v denni a
0,3 dB v no¢ni dobu. V ostatnich smérech podél piijezdovych a odjezdovych tras
nepiekroci narist 0,1 dB. Jedna se o velmi malé zmény, hlukové zatiZzeni oblasti se
pozorovateln¢ nezméni.
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Ve stavu se zménou nebylo v izemi vypocteno piekroceni limitnich hodnot
v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni
jsou znazornény na obrazcich 47 a 48.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zajmovém tUzemi (pisobeni
automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované zméné je uvedeno
v tabulce 24.

Tab. 24. Hlukova zitéZ ze silni¢éni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyska Laeq, 6-22 [dB] — denni doba Laeq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod
INFI Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit
zmény | Z3348/19 zmény | Z 3348/19
1 1 42,5 43,2 0,7 60 34,9 35,4 0,5 50
1 2 42,7 43,4 0,7 60 35,1 35,6 0,5 50
2 1 41,1 41,8 0,7 60 33,4 33,9 0,5 50
2 2 41,5 42,1 0,6 60 33,8 34,2 0,4 50
3 1 53,2 53,3 0,1 60 46,3 46,3 0,0 50
3 2 53,2 53,3 0,1 60 46,3 46,3 0,0 50
4 1 51,7 52,1 0,4 55 41,9 422 0,3 45
5 1 59,0 59,1 0,1 60 49,4 49,4 0,0 50
5 2 59,0 59,1 0,1 60 49,4 49,4 0,0 50
6 1 62,4 62,4 0,0 70 55,2 55,2 0,0 60
6 2 62,0 62,0 0,0 70 54,8 54,8 0,0 60
7 1 53,6 53,7 0,1 60 47,0 47,0 0,0 60
7 2 53,7 53,8 0,1 60 47,0 47,1 0,1 60

Hygienické limity jsou ve vypoctovych bodech splnény

Krom¢ zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vetejnych komunikacich bude do
okoli piisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdroja hluku, jejichz akustické ptispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdrojii budou v navazujici projektové dokumentaci
vlastniho zdméru vybrany tak, aby splitovaly stanovené limity.
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vychozi stav, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr. 46. Laeq [22 aZ 6 hod], vychozi stav, izofony ve vySce 4 m nad terénem

1511 1 L sl AL -

& LAEQ,?Z—S [d B]

ec

T

=9 40-45dB
A - =1l 45-50dB
k 4 B >50dB

® vypoctovy bod
== == gutomobilova doprava i

Velkd Chuchle

e

66



NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI
ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

' VYHODNOCENI VLIVU SOUBORU zMEN UP SU HL. M. PRAHY VLNY 19
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Obr. 48. Laeq [22 aZ 6 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.5.3. Stav po zméné véetné kumulace se zménou Z 3522/028

Byly vyhodnoceny zmény zplisobené vlivem navrhované zmény vcetné
kumulace s blizkou zménou Z3522/028, kterda se nachazi vychodné od posuzované
zmény Z 3348/19. Na zékladé provedenych modelovych vypocti lze v uzemi
zaznamenat mirny nartst hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni
UP (4. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté¢ posuzované zmény zvysi
nejvyse podél ulice Ke Slivenci, a to do 0,7 dB v denni a do 0,5 dB v no¢ni dobu. To
je zpusobeno navySenim dopravni zatéze v uzemi vyvolané novymi zdroji a cili
dopravy na uzemi posuzované zmény. Podél ulice Na Hvézdarné nepiekroci nariist
0,4dB v denni a 0,3 dB v no¢ni dobu. V ostatnich smérech podél ptijezdovych a
odjezdovych tras neptekro¢i narist 0,1 dB. Jednd se o velmi malé¢ zmény, hlukové
zatizeni oblasti se pozorovatelné¢ nezméni.

Ani po zméniach tzemniho planu nebylo v Uzemi vypocteno piekroceni
limitnich hodnot v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni 1 no¢ni dobu pro celkové
hlukové zatizeni jsou znazornény na obrdzcich 49 a 50. Detailni vyhodnoceni
akustické zatéze v zdyjmovém uzemi (plisobeni automobilové dopravy) ve vypoctovych
bodech bez a se zménami je uvedeno v tabulce 25.

Tab. 25. Hlukova zitéZ ze silni¢éni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyika LAeg, 622 [dB] — denni doba LAcg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod & &
[NP| |Bezzmény | p, 0 ng , Hyg. Bezzmény | b, ngng , Hyg.
(vCetné 7,3348/19 Rozdil limi (vCetné 7,3348/19 Rozdil limi
73522/028) mit 1 73572/028) imit
1 1 43,0 43,7 0,7 60 35,2 35,7 0,5 50
1 2 43,2 439 0,7 60 35,4 35,9 0,5 50
2 1 41,6 423 0,7 60 33,7 34,2 0,5 50
2 2 42.0 42,6 0,6 60 34,2 34,6 0.4 50
3 1 533 53,4 0,1 60 46,4 46,4 0,0 50
3 2 533 53,4 0,1 60 46,4 46,4 0,0 50
4 1 52,1 52,5 0,4 55 423 42,6 0,3 45
5 1 59,0 59,1 0,1 60 49.4 49.4 0,0 50
5 2 59,0 59,1 0,1 60 49,5 49,5 0,0 50
6 1 62,4 62,4 0,0 70 55,2 55,2 0,0 60
6 2 62,0 62,0 0,0 70 54,8 54,8 0,0 60
7 1 53,6 53,7 0,1 60 47,0 47,0 0,0 60
7 2 53,7 53,8 0,1 60 47,0 47,1 0,1 60

Hygienické limity jsou ve vypocétovych bodech splnény
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2.3.6. Zména Z 3375/19

Zména pfedstavuje navySeni miry vyuziti Gzemi pro bytovou vystavbu.
Stanoveni akustickych dopadii na obyvatele pfedmétné plochy nebylo detailné
provedeno, vzhledem k rozloze bude rozlozeni hlukového pole ovlivnéno rozmisténim
zastavby na ploSe. Podle natfizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied
nepiiznivymi u¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdé¢jsSich predpisi, lze chranénou
zéastavbu planovat 1 v hlukem zatizenych oblastech. Na fasddach, u nichz bude hluk
pfesahovat hodnotu ptislusného hygienického limitu, nebudou realizovany casti, které
jsou vyznamné z hlediska pronikani hluku do chranéného vnitiniho prostoru objekti.
Znamena to, ze chranéné vnitini prostory budou nucené vétrany s rekuperaci tepla, a
bude zajiSténo plnéni pozadavkli pro vaZenou stavebni neprizvucnost obvodovych
plasta a oken, které jsou stanoveny normou CSN 73 0532.

2.3.6.1. Stav bez provedeni zmény — vychozi stav

Hlavnim zdrojem hluku v Gzemi je ulice JeremiaSova, v severnim sméru poté
Rozvadovska spojka. V izemi lze ve vyhledovém horizontu ocekéavat ekvivalentni
hladiny akustického tlaku ze silni¢ni dopravy ve vymezenych bodech u chranéné
obytné zastavby v rozmezi od 49,5 dB do 64,8 dB v denni dobu a od 40,2 dB do
55,4 dB v no¢ni dobu. Hlukové zatizeni ze silni¢ni dopravy nad hranici 60 dB v denni
dobu a 50 dB v no¢ni dobu je moZné zaznamenat u zastavby podél JeremidSovy ulice.

Navrhované hygienické limity hluku jsou ve vSech bodech splnény.

Akustickou z4téZ v denni a no¢ni dobu bez posuzované zmény ukazuje tabulka
26. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatiZzeni jsou zndzornény na
obrazcich 51 a 52, stejné¢ jako rozloZeni vypoctovych bodi.

2.3.6.2. Stav po zméné Z 3375/19

Na zéklad¢ provedenych modelovych vypoctl Ize v tzemi vlivem navrhované
zmény o&ekavat nartist hlukové zatéze oproti vyhledovému horizontu po naplnéni UP
(. stavu bez provedeni zmény).

Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvyse podél
Laurinovy ulice, a to do 1,5 dB v denni a do 1,3 dB v no¢ni dobu. To je zplisobeno
navySenim dopravni zatéze v uzemi vyvolané novymi zdroji a cili dopravy na tzemi
posuzované zmeny.

Vlivem distribuce dopravy po pfipojeni na JeremiaSovu ulici nepiekro¢i narast
podél ostatnich ptijezdovych a odjezdovych tras 0,2 dB v denni a 0,1 dB v no¢ni dobu.
Jedna se o velmi malé zmény, hlukové zatizeni oblasti se pozorovatelné nezméni.
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Ve stavu se zménou nebylo v izemi vypocteno piekroceni limitnich hodnot
v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni i no¢ni dobu pro celkové hlukové zatizeni
jsou znazornény na obrazcich 53 a54.

Detailni vyhodnoceni akustické zatéze v zajmovém TUzemi (pisobeni
automobilové dopravy) ve vypoctovych bodech bez a po planované zméné je uvedeno
v tabulce 26.

Tab. 26. Hlukova zitéZ ze silni¢éni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Vyska Laeg, 622 [dB] — denni doba Lacg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod
INF] Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit Bez Po zméné Rozdil | Hyg. limit
zmény | 7 3375/19 zmény | Z3375/19
1 1 52,1 53,6 1,5 55 42,6 43,9 1,3 45
1 2 50,7 51,9 1,2 55 41,2 42,2 1,0 45
2 1 62,6 62,7 0,1 70 53,2 53,3 0,1 60
2 2 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60
3 1 50,7 50,8 0,1 60 41,3 41,4 0,1 50
3 8 56,7 56,8 0,1 60 47,3 47,4 0,1 50
4 1 49,5 49,7 0,2 60 40,2 40,3 0,1 50
4 8 55,8 55,9 0,1 60 46,4 46,5 0,1 50
5 1 57,4 57,4 0,0 60 47,8 47,8 0,0 50
5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,1 49,2 0,1 50
6 2 64,8 64,9 0,1 70 55,4 55,5 0,1 60

Hygienické limity jsou ve vypocétovych bodech splnény

Krom¢ zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vetejnych komunikacich bude do
okoli piisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdroju hluku, jejichz akustické ptispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdrojii budou v navazujici projektové dokumentaci
vlastniho zdméru vybrany tak, aby spliiovaly stanovené limity.
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Obr. 51. Laeq [6 aZ 22 hod], vychozi stav, 1z0fony ve vysce 4 m nad terénem
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Obr. 52. Laeq [22 aZ 6 hod], vychozi stav, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr. 53. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem

[cB] " . 3

LAEQ,M;

= 2 <35dB

Z2J 35-400dB
40 - 45 dB

=1 45-500dB

29 50-55dB

2l 55-60dB

I -60cB
vypoctovy bod
automobilova doprava
zména Z 3375/19

74



VYHODNOCENI VLIVU SOUBORU zMEN UP SU HL. M. PRAHY VLNY 19
" em NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU VLIVY NA AKUSTICKOU SITUACI

Obr. 54. Laeq [22 aZ 6 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.3.6.3. Stav po zméné véetné kumulace se zménou Z 3322/19

Byly vyhodnoceny zmény zplisobené vlivem navrhované zmény vcetné
kumulace s blizkou zménou Z3322/19, kterd se nachazi jizn¢ od posuzované zmény
Z 3375/19 a zménou Z 3318/18 (v §irSim z4jmovém uzemi). Na zéklad¢ provedenych
modelovych vypoctl lze v uzemi zaznamenat mirny nartst hlukové zéatéze oproti
vyhledovému horizontu po naplnéni UP (tj. stavu bez provedeni zmény).
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Hluk ze silni¢ni dopravy se vlivem vystavby v misté zmény zvysi nejvyse podél
Laurinovy ulice, a to do 1,3 dB v denni a do 1,1 dB v no¢ni dobu.

Vlivem distribuce dopravy po pfipojeni na JeremiaSovu ulici nepiekro¢i narast
podél ostatnich ptijezdovych a odjezdovych tras 0,2 dB v denni i no¢ni dobu. Jedna se
o velmi malé zmény, hlukové zatiZzeni oblasti se pozorovatelné nezméni.

Ani po zménach uzemniho planu nebylo v uzemi vypocteno piekroceni
limitnich hodnot v denni ani no¢ni dobu. Izofony pro denni 1 no¢ni dobu pro celkové
hlukové zatizeni jsou znazornény na obrdzcich 55 a 56. Detailni vyhodnoceni
akustické zatéze v zdyjmovém uzemi (piisobeni automobilové dopravy) ve vypoctovych
bodech bez a se zménami je uvedeno v tabulce 27.

Tab. 27. Hlukova zitéZ ze silni¢éni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk [dB]

Vyhled UPn
Laeg, 622 [dB] — denni doba LAcg, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Bod Vyska| Bez zmény Bez zmény
[NP] (vEetné Po zméné Rozdil|  HYE (vEetnd Po zméné Rozail|  HYE:
73322/19a | Z 3375/19 limit 73322/19a | Z 3375/19 limit
73318/18) 73318/18)
1 1 53,0 54,3 1,3 55 433 444 1,1 45
1 2 51,4 52,4 1,0 55 41,8 42,6 0,8 45
2 1 62,7 62,8 0,1 70 53,3 53,4 0,1 60
2 2 62,8 62,9 0,1 70 53,3 53,5 0,2 60
3 1 50,8 50,9 0,1 60 41,4 41,5 0,1 50
3 8 56,8 57,0 0,2 60 474 47,5 0,1 50
4 1 49,7 49,8 0,1 60 40,3 40,3 0,0 50
4 8 55,9 56,0 0,1 60 46,5 46,6 0,1 50
5 1 57,4 57,5 0,1 60 47,8 47,9 0,1 50
5 4 58,7 58,7 0,0 60 49,2 49,2 0,0 50
6 2 64,9 64,9 0,0 70 55,5 55,5 0,0 60

Hygienické limity jsou ve vypoctovych bodech splnény
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Obr. 55. Laeq [6 aZ 22 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4
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Obr. 56. Laeq [22 aZ 6 hod], stav po zméné, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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2.4. Zména Z 3363/19 — odborny odhad akustickych dopadii

Zména vyznamn¢ neovlivni stavajici hlukové zatizeni lokality. Vlastni provoz
domt nebude do okoli emitovat nadmérny hluk (pouze bézny sousedsky hluk).
Dopravu generovanou zamérem lze bilancovat v fadu nizSich desitek vozidel, nejvyssi
akustické ptispévky lze ocekavat do cca 35 dB v denni a do 25 dB v no¢ni dobu.
Akustické zatizeni lokality se pfi provozu projektu pozorovatelné nezméni. Po
napojeni na hlavni komunikace pifi daném zatiZeni nad hranici 60 dB v denni a 50 dB
v no¢ni dobu bude zména hlukové zatéze nulova.

2.5. Zména Z 3374/19 — odborny odhad akustickych dopadi

Zména vyznamn¢ neovlivni stavajici hlukové zatizeni lokality. Vlastni provoz
domu (domt) nebude do okoli emitovat nadmérny hluk (pouze bézny sousedsky hluk,
pfipadné instalované zdroje na objektu budou posouzeny dle platné legislativy).
Naopak vlastni objekt mize nové piisobit jako clona proti Sifeni hluku z provozu na
blizké Zeleznici. Dopravu generovanou zamérem lze bilancovat v fadu nizSich desitek
vozidel, nejvyssi akustické ptispévky lze oc¢ekéavat do cca 35 dB v denni a do 25 dB
vnocni dobu. Akustické zatizeni lokality se pii provozu projektu pozorovatelné
nezméni. Po napojeni na hlavni komunikace pii daném zatiZzeni nad hranici 60 dB
v denni a 50 dB v no¢ni dobu bude zména hlukové zatéze nulova.

2.6. Zména Z 3377/19 — odborny odhad akustickych dopadi

Zména vyznamné neovlivni stavajici hlukové zatizeni lokality. Vlastni provoz
domu nebude do okoli emitovat nadmérny hluk (pouze bézny sousedsky hluk).
Dopravu generovanou zamérem lze bilancovat v fadu nizsich desitek vozidel, nejvyssi
akustické prispévky lze ocekavat do cca 35 dB v denni a do 25 dB v no¢ni dobu.
Akustické zatizeni lokality se pii provozu projektu pozorovatelné nezméni. Po
napojeni na hlavni komunikace pii daném zatiZeni nad hranici 60 dB v denni a 50 dB
v no¢ni dobu bude zména hlukové zatéze nulova.
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3. METODIKY POUZITE PRO VYHODNOCENI VLIVU
VYBRANYCH ZMEN

Hlukové emisni a imisni vyhodnoceni

Modelovani hlukové zatéZze bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
14.05. Profi [2]. Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedsi,
zpusobeného dopravnimi a staciondrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Program
je kompatibilni s "Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi" (Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 ze dne 18. 10. 2017)
[3]. Soucasné zahrnuje metodiku ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual
2018 — verze 2020 autorizovany RSD CR [4], kterd byla projednéna, posouzena
aschvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn.
90/2019-10-UPR/3 a zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstvem
zdravotnictvi CR dne 30. 11. 2020 pod &.j. MZDR 201516/2019-14/QVZ.

Na zaklad¢ grafického zaddni konkrétni situace a podrobnych dat
o posuzovaném zdroji hluku model umoznuje:
= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg,

= vyhodnoceni plosného rozlozeni hluku v zadanych pasmech Laeq.

Program Hluk+ pracuje na zakladé¢ metody raytracing, pracuje s 3D vypocty
a automaticky pouZziva vicenasobnou difrakci. Model zohlediiuje podélny profil
hodnocenych komunikaci vcéetné zatrezii, ndsypu, estakad a jejich vliv na Sifeni
zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitalni model terénu tizemi.

Vypocty byly provedeny pro denni 1 no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy
byl urcen na zaklad¢ dopravnich podkladi TSK hl. m. Prahy, stejné tak rychlost na
komunikacich. Intenzity dopravy byly zadany v dé€leni na automobily do 3,5 tuny
(osobni automobily) a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nékladni automobily).
Nejistota vypoctu je uvadéna o hodnoté + 2 dB. Terén byl posuzovan jako plné
odrazivy, vysledky jsou na strané bezpecnosti.

V modelovych vypoctech byly uvazovany standardni odrazy od fasad objekti,
korekce pro odraz od stén byla uvazovana ve vys$i 3 dB (Cinitel pohltivosti stén = 0).
Zauelem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu od pfilehlé fasady, ktery je stanoven vypoctem.
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4. OPATRENI PRO SNIZENIi VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI

V nasledujicim ptehledu jsou uvedena opatieni pro snizeni dopada
hodnocenych zmén na obyvatelstvo.

Vliv ocekavané akustické zatéze v izemi na obyvatele pfedmétnych ploch,
pokud bude slouzit k bydleni, nebyl detailné¢ posuzovan. Podle natfizeni vlady
€. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi pted nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpisi, 1ze chranénou zastavbu pldnovat i v hlukem zatiZzenych oblastech.

Obecné je v ramci navazujicich etap ptipravy projektu nutné posoudit vhodnost
umisténi obytné zéastavby s definovanym chranénym venkovnim prostorem stavby,
tedy fasddami, které budou vyznamné z hlediska pronikani hluku do chranéného
vnitiniho prostoru objektli. Pro dimenzovani vlastnich novych objektl v prostoru
horizonty. U faséd s hladinami hluku nad trovni limitni hodnoty je mozné aplikovat tfi
zpusoby feSeni:

— prosklené predsazené fasady, uplné zaskleni terasy, lodzie nebo balkonu — v pfipade,
ze je na obvodovém plasti stavby aplikovano protihlukové opatteni typu prosklené predsazené
fasady, Gplné zaskleni terasy, lodzie nebo balkonu, nepovazuji se zasklené plochy téchto
protihlukovych opatieni za chranénou fasddu. Chranénou ¢asti fasady pak zastava venkovni
¢ast obvodové stény chranéné mistnosti, tzn., Ze expozice chrdnéného venkovniho prostoru
stavby se posuzuje az za uvedenym protihlukovym opatfenim. Hranice chranéného
venkovniho prostoru je vymezena 2 m pied fasddou objektu, pokud bude mit objekt zasklenou
terasu, lodzii nebo balkon s hloubkou vétsi nez 2,0 m, bude hygienicky limit za danym
zasklenim zajiStén. Toto opatieni je potieba provést u vSech mistnosti dané¢ho bytu, jejichz
fasada je zasaZena nadlimitnim hlukem. U rohovych pokojl staci provést zaskleni na jedné
z nadlimitné zasazenych fasad.

— nucené vétrani — u nucené vétranych bytl jiz nebudou fasady vyznamné z hlediska
pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitiniho prostoru a nebude pfed nimi vymezen
chranény venkovni prostor staveb. Pfi aplikaci nuceného vétrani automaticky zanika chranény
venkovni prostor stavby pro cely byt.

— umisténi protihlukovych stén mezi navrhovanou zastavbou a zdrojem hluku v uzemi,
ktery fasady zdméru nadmeérné ovliviiuje.

Krom¢ zmén dopravni zatéZe na nejblizSich vetejnych komunikacich bude do
okoli plisobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedna se o provoz stacionarnich
zdroja hluku, jejichz akustické ptispévky u nejblizsi chranéné zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdroji budou posouzeny v navazujici projektové
dokumentaci vlastniho zaméru. Tento aspekt je nutné provétit u vSech hodnocenych
zmén Z 3322/19, Z 3324/19, Z 3326/19, Z 3329/19, Z 3348/19, Z 3363/19, Z 3374/19,
7 3375/19 a Z 3377/19.
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V ramci navazujicich etap pfipravy projektu je soucasné nutné v akustické
studii posoudit, jaky bude vliv nové navrhované hmoty budov na protilehlou zastavbu
v piipad¢ umisténi objektli podél komunikaci s jednostrannou stavajici zastavbou.
Objekty je nutné navrhnout tak, aby se hluk u protilehlé zastavby nezvysil nad hranici
stanovenych hygienickych limith. Tento aspekt je nutné provéfit zejména u zmén
7.3322/19, 7 3329/19, Z 3348/19 a Z 3375/19.

U zmény Z 3329/19 se hluk ze silni¢ni dopravy vlivem vystavby v ploSe zmény
zvys$i nejvice podél ulice U silnice v tseku mezi ulici U Prioru a Ke Dzbanu, kde
dochazi vlivem navySeni dopravni zatéze az o 2,5 dB v denni a 1,6 dB v no¢ni dobu.
Dochazi zde k navySeni dopravni zatéze vlivem o¢ekavané¢ho nového napojeni zaméru
do ulice U Silnice. Pro redukci ptispévkii bude nutné optimalizovat napojeni zdméru
na vetejnou sit’ tak, aby v tomto tseku komunikace nedochazelo k nepfijatelné zménée
hluku z automobilové dopravy.

Podél hlavnich piijezdovych a odjezdovych tras zaméru lze ocekévat navySeni
hlukové zatéze 0,6 dB v denni a 0,4 dB v no¢ni dobu, v izemi se hlukové zatizeni
pozorovatelné nezméni?.

I pfes nizké navyseni hlukové zatéze je u zastavby podél ulice Vlastina (tisek
mezi ulici U Silnice a Evropskou) a u zéstavby podél Libocké (usek mezi ulici
U Silnice a Evropskou) vypocteno v no¢ni dobu navysSeni hlukové zatéze nad hranici
hygienickych limitd. Vlastni navySeni zplisobené vlivem zdméru nebude
pozorovatelné, obecné vyssi dopravni zatizeni komunikaci ve vychozim stavu je
v dot€enych bodech zpiisobeno vyssi dopravni zatézi linek MHD. Pii schvalovéani
vlastniho zdméru je nutné provést aktualizované posouzeni hlukové zatéze v tizemi dle
oc¢ekavanych prognoz intenzit linek MHD v izemi, zejména v souvislosti s realizaci
tramvaje v ulici Vlastina a pfipadného vedeni linky MHD pftes vlastni 1Izemi zmény.

Pti optimalizaci dvou vyse uvedenych moznych piekroc¢eni hygienickych limitt
v uzemi je zdmér podminéné ptipustny. Pfed realizaci vlastniho zdméru je nutné
vypracovat podrobnou akustickou studii, ktera provéii vychozi hlukové zatizeni
lokality po zprovoznéni nové tramvajové trati Divoka Sarka — Dédinska a p¥ipadng
navrhne opatfeni, (vyména krytu vozovky, sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti) ktera
zajisti, aby vlivem navrhované zmény nedoslo k navyseni hlukové zatéze nad hranici
hygienického limitu, pfipadné aby nedos$lo k dalSimu navySeni jiZ nadlimitni hlukové
zatéZe v Uizemi.

2 Podle narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, dle § 20 nelze zménu hlukového

ukazatele do 0,9 dB povazovat za hodnotitelnou.
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5. ZAVERECNE SHRNUTI

U hodnocenych zmén lze v tzemi podél hlavnich komunikaci lokalné
zaznamenat piekroCeni hygienickych limitd pro hluk ze silni¢ni dopravy. U osmi
z deviti hodnocenych zmén nedojde vlivem jejich realizace v okoli k ptekroceni
hygienického limitu nebo navyseni hlukové zatéze v bodech, kde je hygienicky limit
v uzemi piekrocen.

Pouze u zmény Z 3329/19 bylo i ptes nizké navysSeni hlukové zatéze u zastavby
podél ulice Vlastina (usek mezi ulici U Silnice a Evropskou) a u zéstavby podél
Libocké (tisek mezi ulici U Silnice a Evropskou) vypoc¢teno v no¢ni dobu navysSeni
hlukové zatéze nad hranici hygienickych limitd. Vlastni navySeni zpiisobené vlivem
zdméru nebude pozorovatelné, obecné vysSsi dopravni zatizeni komunikaci ve
vychozim stavu je v dot€enych bodech zplsobeno vyssi dopravni zatézi linek MHD.
Pii schvalovani vlastniho zdméru je nutné provést aktualizované posouzeni hlukové
zatéze v uzemi dle oCekavanych progndz intenzit linek MHD v Uzemi, zejména
v souvislosti s realizaci tramvaje v ulici Vlastina a ptipadného vedeni linky MHD pies
vlastni tzemi zmény.

Zavérem lze konstatovat, ze predlozené zmény UP SU hl. m. Prahy nebudou
znamenat nepiijatelné narlsty zatizeni Gzemi hlukem z automobilové dopravy.
U zmény UP Z 3329/19 pak bylo modelovymi vypoéty zjisténo, ze by mohlo dojit
vlivem téchto zmén k naristu hlukové zatéZe v mistech, kde je hygienicky limit jiz
ptekrocen. V rdmci umistovani zdroji a cili dopravy na tzemi zmény bude nutné
podrobné hodnotit vliv jednotlivych zaméra a optimalizovat vedeni dopravy v izemi
tak, aby k ptekraCovani limiti nebo k nartstim tam, kde je limit piekrocen,
nedochazelo. Pfi realizaci konkrétniho zdméru bude provedena akusticka studie, pii
stanoveném dopravnim navySeni bude ovéteno, pfipadné pomoci opatieni zajisténo,
aby nedoslo vlivem zprovoznéni nového zaméru k prekro€eni limitnich hodnot.
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