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Vzorové feSeni pro Standardy aktivni mobility v Praze
(dopravni ¢&ast) jsou dopravnim vstupem do tvorby
komplexni metodické pomucky, ktera ve vysledku nabidne
odborné vefejnosti detailni feseni infrastruktury pro pési a
cyklistickou dopravu v ndvaznosti na obecnéjsi strategické
dokumenty Strategie a Standardy aktivni mobility v Praze
(schvaleny Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 1859 dne
1.8.2022).

Tato prvni verze dopravniho vstupu do Vzorovych feseni
pro Standardy aktivni mobility v Praze se zabyva vybranymi
tématy, jejichz vycet bude ddle rozsifovan v ramci
pokracujiciho hledani shody na provozné-prostorovych
parametrech s dot¢enymi orgdany statni spravy.

Dopravni vstup slouzi jako podklad pro navazujici
dopracovanijednotlivych detaild z hlediska materidlového
a urbanistického, v kontextu se zajmy pamatkové péce a
daldimi vefejnymi zajmy a rovnéz redlnymi moznostmi
realizace i nasledné udrzby. Pfedpoklada se, ze vysledna
Vzorova feseni budou postupné zafazena do Katalogu
doporucenych prvkd pro vefejnd prostranstvi v Praze
(schvalen Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 22170 dne
29.8.2022). Cilem je funk¢nost a jednotnost feseni na
uzemi hl. m. Prahy v obdobnych dopravné-urbanistickych
a provozné-prostorovych situacich.

N a zdkladé dlouholetych mezioborovych zkusenosti
z redIné praxe jsou v tomto materidlu podrobné popsany
klicové dopravné-prostorové zasady pro tvorbu vybranych
detailll dopravni infrastruktury pro aktivni mobilitu, které
zatim odborné vefejnosti chybi, a pfitom je nutné se s nimi
v ramci pfipravy zamér( vyporadat.

Materidl stanovuje optimalni hodnoty prostorovych
parametr(l - tedy takové, které zaruci plnou funkcénost
prvku za rlznych podminek (povétrnosti, svételnych, rdzné
typy uzivateld, rGzné typy jizdnich kol véetné nakladnich
kol, kol s pfivésem apod.).

uvod

Velkorysejsi feSeni vzdy nabidne uzivateldm pési a
cyklistické dopravy jesté vétsi bezpecnost a komfort,
Ustup z predklddaného standardu bude vzdy znamenat v
jednom ¢i vice ohledech jistou ztratu funkénosti. V rdmci
projednavani konkrétnich zamérd a sladovani potieb
vsech dot¢enych aktérd k takové situaci mlze dojit -
skute¢né nepodkrocitelnd minima jsou dana platnou
legislativou a souborem technické literatury. Je vzdy na
zadavateli, aby posoudil, zda je vysledny kompromis jesté
ochoten akceptovat nebo se radéji vyda cestou jiného
typu opatreni.

Jak vidno, neni povinné se Vzorovych feseni pridrzet, byt
zejména pfi akcich financovanych z rozpoctu hl. m. Prahy
bude nutné z nich vychazet. Jsou pfedevsim nabidkou
smérem k odborné verejnosti, jak vytvaret funkéni feseni
v realném prostfedi mésta, kterd povedou ke zlep3seni
podminek pro pési a cyklistickou dopravu, a tim i ke
zvyseni bezpecnosti viech ucastnikl dopravniho provozu
a napliovani dalsich strategickych cild hl. m. Prahy.

Dopravnl’ vstup do Vzorovych feseni pro Standardy
aktivni mobility v Praze mlze byt jiz v této fazi vitanym
pomocnikem projektantl, pracovnikll verejné spravy i
méstskych investor(, a to jak pti tvorbé celkové koncepce
konkrétnich uli¢nich profild s ohledem na specifické
pomeéry v misté, tak i pfi feseni detaill v dalSich stupnich
projektové pfipravy. Je v souladu s aktudlné platnou
narodni legislativou a technickou literaturou, zohlednuje
jejich moznou novelizaci a respektuje rovnéz koncepcni
dokumenty hl. mésta Prahy v oblasti dopravy.

S povdékem prijimame prabézné pfipominky a podnéty,
které budou pfi budouci aktualizaci a postupném
doplnovani dokumentu o dalsi témata dle moznosti
zohlednény.
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Jak s timto dokumentem pracovat
v otazkach a odpovédich

Pro¢ material neobsahuje vice typl
infrastruktury?

V obdobi fijen 2024-¢erven 2025 byly v rdmci pracovni
skupiny, jejimiz ¢leny jsou zastupci Oddéleni dopravniho
inzenyrstvi Odboru sluzby dopravni policie Krajského
feditelstvi policie hl. m. Prahy, Odboru pozemnich
komunikaci a drah MHMP, Odboru dopravy MHMP a
Kancelafe dopravni infrastruktury a Kancelare vefejného
prostoru Institutu planovéni a rozvoje hl. m. Prahy,
projednavany rdzné detaily infrastruktury pro aktivni
mobilitu, pro jejichz implementaci v praxi dosud chybi
dostate¢né navodna doporuceni. Ta témata, na jejichz
provozné-prostorovych parametrech byla nalezena
shoda, byla zafazena do této prvni verze dopravniho
vstupu do Vzorovych feseni pro Standardy aktivni mobility
v Praze. Predpoklada se, ze paleta fesenych prvkl se
bude v ndvaznosti na pokracujici jednani dale priibézné
rozsifovat.

Pro¢ materidl nefesi materialy, urbanismus,
zajmy pamatkové péce a podobné?

Tvorba findInich Vzorovych feseni pro Standardy aktivni
mobility v Praze, kterd prvky doplni o podrobné;jsi
specifikaci provadéni (zejména materidlové reSeni, kontext
se zajmy pamatkové péce, urbanisticky apod.), probéhne
v rdmci agendy pracovni skupiny Katalogu doporuéenych
prvkd pro vefejna prostranstvi v Praze. Do okamziku jejich
dokonceni budou tyto aspekty pfedmétem individualniho
projednavani v rdmci projektové pfipravy konkrétniho
zaméru, tak jako doposud. V mezi¢ase s povdékem
pfijimame pribézné pfipominky a podnéty, které budou pfi
budouci aktualizaci a postupném doplhovani dokumentu
o dalsi témata dle moznosti zohlednény (kontaktni misto:
Odbor dopravy MHMP, oddéleni rozvoje dopravy).

Proc¢ se material zabyva hlavné cyklistickou
infrastrukturou?

Otazky spojené s tvorbou cyklistické infrastruktury jsou
v soucasné praxi nejpalcivéjsi, proto jim byla vénovana
prednostni pozornost. Kazdé z predkladanych feseni viak
bylo peclivé posuzovano rovnéz z pohledu chodce, aby
bylo dosazeno kyzeného souladu narok( téchto dvou
klicovych médui aktivni dopravy v dopravnim prostoru.

Jak se rychle zorientovat ve Vzorovém listu?

Viz ndzorné orientacni schéma na protéjsi strané.

Musim hodnoty navrzené v tomto dokumentu
vzdy dodrzet?

Pfi dodrzeni nebo prekroceni navrzenych hodnot bude
infrastrukturni tvar funk¢ni za riznych podminek. Pokud
bude tfeba hledat fe3eni s mensimi naroky na vefejny
prostor, nemélo by se tak stavat u parametrd, které maji
pfimy vliv na bezpecnost ucastnikd silni¢niho provozu.
Vzdy je tfeba peclivé vazit, zda radéji nesdhnout k jinému
typu opatreni, které by lépe vyhovélo specifickym
naroklm v feseném misté. Cilem hl. m. Prahy je nabidnout
uzivatellim takové podminky, aby vice vyuzivali cyklistickou
a pési dopravu namisto motorové dopravy, a mésto
tak mohlo dosahnout svych strategickych cil(l v oblasti
klimatickych zavazk(, ochrany vefejného zdravi, kvality
Zivota, bezpecnosti, ochrany pamatek atd. Fakt, Ze pfibude
vice (oddélené) infrastruktury pro cyklisty, toto sam o
sobé nezajisti, pokud tato infrastruktura nebude kvalitni
a bezpecna. Pri Ustupcich od predkladaného standardu
se musi zadavatel rozhodnout, zda kompromisni feseni,
které m(ze jit az na legislativou dané minimum, stale jesté
vyhovuje jeho sledovanému cili.

Co si mam myslet o revizi a ndvrhu doplnéni
TP 179 v kapitole V.?

V této kapitole jsou shrnuty a zvyraznény vybrané
navrhy Uprav oproti sou¢asnému znéni TP 179 (platnych
od cervna 2017). Zejména zohledruji zmény platné
legislativy, které se v narodni technické literatufe projevuiji
s ur¢itym zpozdénim, a zpfesnuji nékterd ustanoveni dle
zpétné vazby z praxe, pokud se pfi pfipravé fady projektt
opakované vyskytovaly nékteré shodné chyby a problémy
dané jejich nepochopenim nebo nevhodnym vykladem.

Pro¢ jste do materialu zafadili pfehled vybranych
zmén vyhlasky ¢. 294/2015 Sb?

Vyhlaska vstoupila v platnost 24. ¢ervna 2025 s uc¢innosti
od 1. cervence 2025 a dotyka se fady znacek nebo prav
a povinnosti dulezitych pro néavrh infrastruktury pro
bezmotorovy provoz. Proto jsou viechny klicové zmény
prehledné shrnuty a detailngji technicky specifikovany
zasady, jak s novym legislativnim ramcem v praxi pracovat
do doby, nez bude v3e podrobnéji popsano v ramci
narodni technické literatury.

Kde najdu Standardy aktivni mobilty v Praze,
ze kterych tento materidl vychazi?

Ke stazeni zde: https://iprpraha.cz/assets/files/
files/40c127de02591fb941e557ace26aa50f.pdf
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Samostatné jednosmeérné cyklistick

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy

IZakladni provozné-prostorové principy — schémata

/ vztah k ostatnim uZivateldm (dopravnim moéddm) a jejich prostoru — vychodiska pro ndvrh samostatnych cyklistickych pasu

BEZMOTOROVY POHYB

-----------;::::::;---------‘.

@ (i oA

JiZDA - VOZIDLA

------------------‘

A A

-------‘

.----

PRI

Zakladni typy prostfedi — prostor ostatnich uzivatel(:
vozovka - jizda vozidel
chodnik - chlize

Zékladni moznosti za cyklo (dle kontextu):
sdileni prostoru s jinou uzivatelskou skupinou
samostatné opatieni

Zakladni situace prajezdu cyklo v prostoru s ostatnimi uzivateli:
cyklisticky provoz ve vozovce (jizdni kolo je vozidlo)
chodnik (pési prostor) pouze pro chodce

/ vychozi situace dle obecné pravni tpravy, tradi¢ni uli¢ni
usporadani, zakladem oddéleni jizdy (vSech vozidel) a chlze

Zakladni situace prajezdu cyklo v prostoru s ostatnimi uzivateli:
cyklisticky provoz v pé$im prostoru (mistni Gprava)
vozovka predevsim/vylu¢né pro motorovy provoz

/ vytvoreni spole¢ného prostoru pro bezmotorovy pohyb,
zdkladem minimalizace kontaktu s motorovym provozem

Pozadavek na oddéleni provozu cyklo od ostatnich uzivatelu:
provozni (¢astecné, prerozdéleni) a fyzické (Uplné)
pfi vyssich intenzitach provozu

/ fyzické oddéleni pouze od jedné skupiny uzivatelt neni
plnohodnotné oddélené samostatné cyklistické opatieni !

Pozadavek na plnohodnotné oddéleni provozu cyklo od viech

ostatnich uzivateld = samostatné fyzicky oddélené opatienti:
kombinace vyhod jizdy ve vozovce / pésim prostoru
klicové respektovat provozné-bezpecnostni pozadavky

TOTO JE KLICOVY VSTUPNI PRINCIP A POZADAVEK
PRO NAVRH SAMOSTATNYCH CYKLISTICKYCH PASU

[10
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

IZakladni provozné-prostorové principy — spole¢ny vs. samostatny prostor (porovnani)

/ spole¢ny prostor s dal3imi uzivateli = jina liniova cyklisticka opatfeni / samostatny prostor = samostatné cyklistické pasy

& »iil Biid A Bileii A

Fyzické oddéleni provozu cyklo od viech ostatnich uZivatel(
= plnohodnotna oddélend samostatna infrastruktura:

Zajisténi prijezdu v prostoru ostatnich uzivateld neni plnohodnotnou oddélenou
samostatnou infrastrukturou, i kdy? je fyzicky oddélena od jedné uzivatelské skupiny !

kombinace vyhod jizdy ve vozovce / pésim prostoru,
tj. rychla a komfrotni jizda ve chranéném standardu

sdileni nebo prerozdéleni spole¢ného prostoru s ostatnimi uzivateli pomoci VDZ
¢i odlisnym povrchem v jedné Urovni nevytvafi samostatné cyklistické opatreni

charakter pohybu ostatnich uzivatel daného prostoru je klicovy a urcujici klicové respektovat provozné-bezpecnostni pozadavky

prGjezd ve spole¢ném prostoru s ostatnimi uzivateli: prjezd v samostatném prostoru

bez ostatnich uzivatelu:

oddéleny provoz ve vozovce (v HDP) — vyhrazeny cyklisticky pruh

oddéleny provoz na chodnikové stezce (v PP) — délena stezka pro chodce a cyklisty

C

N

fyzicky oddéleny provoz (stavebné / DZ) na samostatném pasu
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— zakladni provozné-prostorové

€ pasy

s

Samostatné jednosmeérné cyklistick
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

TP 179 (2017-06), kap. 4.7, str. 42 — citace

4.7 Samostatné jednosmérné cyklistické pasy

e ==

Obrazek 21 — Samostatny jednosmérny cyklisticky pas v hlavnim dopravnim prostoru

4.7.1 Obecné

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy pro jednosmérny provoz jizdnich kol se umistuji napravo
od provozu motorovych vozidel, jsou fyzicky oddélené od vSech ostatnich druhl dopravy a v oblasti
krizovatek prochazeji formou (vyhrazenych) jizdnich pruhi pro cyklisty ve vozovce.

Kvalitativné se jedna o nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v rdmci dopravniho
feSeni vyznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorového provozu kombinujici vyhody
integracnich a segregacnich opatreni.

Opodstatnéné jsou predevsim na klicovych dopravné-urbanistickych osach v intravildanu s aktualnim
nebo vyhledové predpoklddanym intenzivnim cyklistickym provozem.

4.7.2 Prostorové vymezeni

4.7.2.1 Obecné
Samostatné jednosmérné cyklistické pasy maji byt soucasti hlavniho dopravniho prostoru. Umisténé
jsou zpravidla zcela pfi jeho okraji na rozhrani s pfidruzenym prostorem a vpravo ve sméru jizdy.

4.7.2.2 Zpusob oddéleni
Od soubéziného provozu motorovych vozidel maji byt fyzicky oddéleny v celé délce bézného Useku:
e stavebni Upravou nebo dopravnim zafizenim (montovanym prvkem) ve vozovce;

TP 179 (2017-06), kap. 4.7 - citace

e umisténim ve zvySené poloze oproti vozovce v podobé samostatné stavebni konstrukce.

Oddéleni pouze dopravné-organizacni Upravou pomoci vodorovného dopravniho znaceni bez
fyzického zamezeni vjizdéni vozidel do vymezeného cyklistického pdsu je pfipustné v pfipadé
soubézného podélného parkovaciho pasu (pokud bude Uprava fidici pfi parkovani respektovdna).

4.7.2.3 Vyskové prostorové reseni
Z hlediska vyskového prostorového reseni mulize byt cyklisticky pas umistén:
e souvisle v prostoru vozovky (tj. v nejnizsi irovni komunikace);

e ve zvySené poloze.

V ptipadé umisténi cyklistického pasu ve zvysené poloze je zadouci:
e zachovat konstantni zvySeni v misté napojeni vjezdl, mist lezicich mimo pozemni
komunikace i v rdmci kfiZzeni a napojeni méné vyznamnych vedlejSich komunikaci;
e plynulé snizeni do Urovné vozovky pouze v pfipadé vyznamnych kfizovatek (napf. se SSZ).

Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

TP 179 (2017-06), kap. 4.7, str. 43 — citace

4.7.2.4 Smérové prostorové reseni
Navrhem ma byt zajistén co nejpriméjsi a nejplynulejsi pribéh vedeni cyklistického pasu.

Z hlediska smérového prostorového reseni neni zadouci, aby cyklisticky pas:
e pudorysné ,klickoval” v ramci podélného pribéhu dané komunikace;
e byl v diléich usecich umistovan do rtzné (odlisné) polohy v pfiéném profilu komunikace.

Pro dosaZeni potfebnych provoznich poZadavkid (zejména zajisténi rozhledovych poméri) je vhodné
prednostné upravovat provozné-prostorové usporaddni pro ostatni vozidla a reseni pésich vazeb.

4.7.2.5 Re3eni mrtvého thlu

V oblasti kfizeni a kfiZzovatek je Zadouci zamezit vzniku provozné-prostorového teseni s mrtvym
Uhlem u odbocujicich vozidel, kterd krizi cyklisticky pas a jejichz fidici nemohou dobre vidét
prijizdéjici cyklisty (ve zpétném zrcatku nebo pfimo).

Tento jev nastava v pripadé odddlené polohy cyklistického pdsu oproti nejblizSimu soubéinému
jizdnimu pruhu, ze kterého ostatni vozidla odboduji. Tato situace je zplsobena zejména usporadanim
komunikace s vlozenym pasem podélného stani mezi cyklisticky pas a vozovku.

Pro zamezeni vzniku mrtvého uhlu plati zejména tyto zdsady:
e parkovaci pas se ukoncuje s ohledem na zachovani rozhledovych pomért drive neZ v pripadé
realizace jizdniho pruhu pro cyklisty ve vozovce;
e soubéziny jizdni pruh, ze kterého vozidla odboduji, se umistuje co nejblize cyklistickému pasu.

Priblizeni odbocujicich vozidel k cyklistickému pasu lIze docilit zejména:
e zfizenim Fadiciho pruhu pro pravé odboceni vozidel;
e zménou smérového vedeni pribézného jizdniho pruhu (naptiklad vlioZzenim déliciho ostrivku

v v

u pric¢né pési vazby uprostred vozovky apod.).

Redeni s mrtvym Uhlem je v odivodnénych p¥ipadech ptipustné:
e U napojenivjezdl a mist lezicich mimo pozemni komunikace s nizkou intenzitou provozu;
e s doplnénim kompenzacnich dopravné-organizacnich Uprav a zatizeni (naptiklad odrazovych
zrcadel).

4.7.2.6 Re3eni pésiho provozu

Z hlediska pésiho provozu je nutné zajistit jeho Uplné oddéleni od provozu na cyklistickém pasu.
Principy feSeni jsou obdobné jako v pfipadé navrhu ostatni infrastruktury s provozem chodcl
v pfidruzeném prostoru a cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru.

Je nutné zamezit nevhodnému zbytecnému prodluzovani délky prechazeni chodcll pres vozovku
navic oproti nezbytnému prodlouzeni o samotnou Sifku cyklistického pasu:
e pfi kfizeni pfechodll pro chodce a mist pro prechdzeni v kfizovatkach je zpravidla vhodnéjsi
tésny soubéh cyklistického pasu a jizdniho pruhu, kdy chodci prekonavaji provoz soubézné
jedoucich cyklistl a ostatnich vozidel najednou bez preruseni (zejména v pripadé SSZ);

e pfi prekondvani komunikace v Useku s parkovacim nebo vegetacnim pdsem je naopak

vvvvvv

TP 179 (2017-06), kap. 4.7 - citace
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Samostatné jednosmérné cyklistické pasy

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

TP 179 (2017-06), kap. 4.7, str. 44 — citace

4.7.2.7 Odvodnéni

DuleZité je reSeni odvodnéni celé komunikace zejména tak, aby nedochazelo k vyplavovéani necistot
do cyklistického pasu nebo aby v ném nezlstavala stat voda. Pdsy vyZaduji samostatnou béznou
udrzbu, jinak jsou zvlasté v zimnim obdobi zcela nesjizdné.

4.7.3 Zpusob vyznaceni a oznaceni

4.7.3.1 Obecné

Pro samostatné jednosmérné cyklistické pasy neexistuje Zadné samostatné dopravni oznaceni.
Stanoveni dopravniho rezimu lze provést zejména pomoci integracnich opatreni (jizdniho pruhu pro
cyklisty), pfipadné v kombinaci s opatfenim segregacnim (stezka pro cyklisty). Uréeni a vybér
nejvhodnéjsiho feseni zavisi vidy na SirsSim kontextu mista a individualnim posouzeni.

4.7.3.2 Vyznaceni
Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:

e vidy se uzivaji symboly jizdniho kola (V 14) umistované na osu cyklistického pasu v zakladni
velikosti nebo zvétsené;

e doplnéni zmensenych smérovych Sipek (V 9a) je moiné zejména v pripadé Usekl pred
kfizovatkami nebo tam, kde by s ohledem na Sirsi vztahy nemusela byt jednosmérnost pasu
uzivatellm (zejména cyklistlim) zcela zfejma;

e barevné zvyraznéni se prednostné navrhuje Cervené a zejména v mistech pticnych vazeb
a krizeni, obdobné podle principl a zasad uvedenych pro vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty.

4.7.3.3 Dopravni rezim

Samostatny jednosmérny jizdni pas pro cyklisty se neoznacuje svislym dopravnim znacenim, pokud je
z hlediska celkového reseni komunikace a charakteru verejného prostranstvi uzivatelsky ziejmé, ze je
cyklisticky pas vyznaceny symboly jizdniho kola (V 14) urceny pro jednosmérny provoz cyklistd.

V takové situaci plati:
e opatieni se stanovuje jako jizdni pruh pro cyklisty;
e uziti je mozné, pokud to neni v rozporu s konkrétnimi provozné-technickymi pozadavky;
e uZiva se vodorovné dopravni znaceni v souladu se zasadami popsanymi pro vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty namisto zasad pro ochranny jizdni pruh pro cyklisty.

V ostatnich ptipadech se jizdni pas pro cyklisty oznacuje svislym dopravnim znacenim:
e vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a) (alespor ve zmensené velikosti);
e stezka pro cyklisty (C 8a).

Zfizeni stezky pro cyklisty je:
e pripustné v mezikfizovatkovych uUsecich (napfiklad pfi umisténi cyklistického pasu mezi
parkovacim pasem a chodnikem);

e nepripustné v oblasti kfiZzovatkovych usekll z divodu ztraty prednosti v jizdé (zejména
s ohledem na stavajici pravni Upravu prav a povinnosti u prejezdu pro cyklisty).
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[ZpGsoby fyzického oddéleni samostatnych jednosmérnych cyklistickych past

Fyzické oddéleni cyklopasu od vozovky (vozidel)

/ fyzické oddéleni cyklopasu ve vozovce pomoci sloupku

AR *
/ » <
|
\ ‘
: I > 100* *
! = <
I ﬂ
N /
S - - - *) oddéleni cyklopasu Ize (kromé ¢ar VDZ a montovanych sloupku)
zvyraznit vlozenim plynule prejizditelného prouzku, materialové odlisného
— predevSim nestavebni montované feSeni, bodové kotveni oproti povrchu obou pfiléhajicich jizdnich pruhl (napf. asfalt-dlazba-asfalt);
— s vétsi rozte¢i umoznuje nouzové vjeti vozidel do cyklopasu, tento prouzek muze byt zcela zapustény (A = 0) nebo mirné symetricky
s kadenci do 2,0 m zabranuje vjezdu automobilC a parkovani vybouleny (A > 0 mm), vzdy s nulovym naslapem a pozvolnym nabéhem

/ oboustranné zvysena délici obruba — separacni pas

- = - =
~ N
/’ \ ’ \ =100
/ v/ \ o S
Q N
I F J | N ,
1
*
‘ ;! / = <, 2
N 4 N / - ©
S - g D - *) cyklopas standardné ve vyskové urovni vozovky (A = 0),
pfipadné mirné zvySen s vyraznym pfevySenim obruby (= 80 mm);
— plnohodnotné stavebni feSeni, snadno téz nestavebni montované vyjimkou je uZiti oboustranné& zvySené obruby u pfechodového
— s doplnénim sloupkl zabrariuje vjezdu automobilll a parkovani useku mezi zvySenym cyklopasem a vozovkou (plynule = 0 mm)

/ jednostranné zvySena délici obruba — neprejizditelna

-~ ~ tradic¢ni obruby:

-7 = u -
Vs \ 7/ \ OP1 — 320x240
/ Vs OP2 — 300x200
| \ / \ OP3 - 250x200
F - l OP4 — 200x250
\ \ OP5 — 200x200
\ I / OP6 — 150x250

\ / N /
~ 7 ~

60 - 200

OP7 — 120x250
7

— —

— plnohodnotné stavebni feSeni (nestavebné vyjimecné s obtizemi)
— s doplnénim sloupkl zabrariuje vjezdu automobil(i a parkovani

/ jednostranné zvySena délici obruba — prejizditelna

// S // S
\ \ o
| W, l S
\ \ !
/ 7 g
S // S //
i SN _ -

— plnohodnotné stavebni feSeni (nestavebné vyjime€né s obtizemi)
— s doplnénim sloupkll zabrariuje viezdu automobil( a parkovani
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[ZpGsoby fyzického oddéleni samostatnych jednosmérnych cyklistickych past

Fyzické oddéleni cyklopasu od chodniku (chodcu)

/ zvySena chodnikova obruba — nepfejizditelna

-~ tradiéni obruby:

80 - 200

7’

A -

’ = \ / > \ OP1 — 320x240
/ / OP2 — 300x200
| \ I \ OP3 — 250x200
F - ] OP4 — 200x250
\ \ OP5 — 200x200
\ , LR , ! OP6 — 150x250

S _ S

— - — - L . .
varovny pas

— plnohodnotné stavebni feSeni (nestavebné vyjimecné s obtizemi) (vedie oblru’b.y) "
se neumistuje

— s doplnénim sloupk( zabrariujicim vjezdu automobilt a parkovani predevsim
v ramci kfizovatek a kfizeni (primarné se doplfiuji z opacné strany cyklopasu)

/ sklopena (zkosena) chodnikova obruba — prejizditelna

7/ /
4 S / N
I ) I ! S
F - l <
\ \ - .
! / 8 .D varovny pas
/ / A (vedle obruby)
N 7 S e istuie *
~N o - ~ o - se neumistuje
— plnohodnotné stavebni feSeni (nestavebné vyjime¢né s obtizemi)
— s doplnénim sloupku zabrariujicim vjezdu automobill a parkovani predevsim *) CSN 73 4001 Pristupnost a bezbariérové uzivani
v ramci kfizovatek a kfizeni (primarné se doplfiuji z opacné strany cyklopasu) kap. 8.2.4 Snizeny obrubnik s vyskou mensi nez 80 mm

nad pojizdénym pasem nebo pokud je s pficnym sklonem

mens$im nez 1:3 (33,3 %) musi byt opatien varovnym pasem.“

/ inverzni feSeni nivelety — v odtvodnénych pfipadech

& AN - N
/ v/ \

I {
}._
\ \
\\/ \1/
~_ _"7 \ ’

— — -

|

— cyklisticky pas muze byt vyjimecné fesen jako vyvySeny nejen oproti vozovce, ale také vuci chodniku (oproti kterému je standardné snizeny)
— koncepce je pripustna jen v odivodnénych specifickych pripadech pfi Gpravach stavajicich komunikaci, napr. pro dofeseni odtokovych poméri
— ostatni zasady a principy rfeeni (véetné pripadnych antiaprkovacich Uprav) plati obdobné viz standardni pfipady vyse

OP7 — 120x250

by fyzického oddéleni

- zpUso

é pasy

s
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v
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — standardni (2 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) - obecné

/ ‘ ‘ AN
/= = = — — — N\
| \ N/ \ N

svetly (bezpe€nostni) prostor Lo \ | \ | ‘
I
L O A R © B
‘ \ \ \ ‘
‘ \ \ \ ‘
‘ \ \ \ ‘
dopravni (jizdni) prostor L \ \ ‘
I
‘ \ \ \ ‘
\ \ \
\ |
rm—— ! — ! S——
[ | \ | [
\ | \ | \
\ \ \ \ \
\ \ \ \ \
\ \ \ \ \
\ | \ \
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
o |
I |
e VR
o
\ ‘ \ ‘ \
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ | \ | \
\ \ \
\ \
\ | \ | \
\ | \ | \
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
I |
IR
| ‘ | ‘ |
025/0.200 060 [0.200.200 060  [0.200.25
min. Sifka dvou jizdnich pruht pro cyklisty min. 200 min.
min. Sifka dvoupruhového pasu v&. min. boénich BO b 250
1 2

+ rozs$ifeni o dalsi prvky a BO dle kontextu vedeni pasu
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — standardni (2 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP v Urovni vozovky

/ ‘ ‘ AN
/S - = = — — — N\
| \ N/ \ N
‘ \ \ \ \ | \
L O A R © B
‘ \ \ \ ‘
‘ \ \ \ ‘
s antiparkovacim sloupkem* \ | | | \
* podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky | \ \ \ ‘
vozovka a cyklopas — shodna / odli$na urover ‘ | | | ‘
\ \ L
frm—— | — | S——
[ | \ | [
| | | | |
\ ‘ | ‘ \
<} \ ‘ | ‘ \
\ ‘ \ \
\ ‘ \ \
\ ‘ \ \
\ | \ \
\ \ \
\ : \ \
o] | | \ " \
\ | \ | \
\ | \ | \
\ | \ | \
\ \ | \
\ \ | \
\ \ \
\ \ : \
) \ \ | \
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
\
\ \ \
T
T T B
T T
el | : \ | \
\ \ \
I |
b |
I |
| | | |
| | | |
\ | | \
° \ | \ \
\ | \ | \
! | | | !
0.25 [0.20) 0.60 0.20{0.20) 0.60 0.20,0.25
0.50 2.00
0.25L 2.50
min. $ifka dvoupruhového pasu vé. min. BO 275

— separacni pas + sloupky / standardni obruba
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — standardni (2 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP ve zvy3ené urovni nad vozovkou

/ ‘ ‘ AN
/= = = — — — N\
| \ N/ \ N
IO R O A
\ \ \
\ \
‘ \ \ \ ‘
\ \ \ ‘
s antiparkovacim sloupkem* | | | ‘
* podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky ‘ ‘ ‘
\
\ \ | g
| —— | S—
[ | \ | [
Lo | \ | \
\ \ \ \ \
@ | \ \ \ \
\ \ \ \ \
\ | \ \
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
o |
e | ‘ \ \
e VR
o
\ ‘ \ ‘ \
—_
o \ \ ‘ \
=
o~ \ \ ‘ \
N
= \ \ | \
° \ \ \
© \
o e | \ \
c \
S \ \ | \
(%]
\ \ | \
\ \ | \
> \ \ \
@ \ \
(o} | \ | \ |
) \ \ \
U \ \
] \ \ \
=2 o
X |
N \ ‘ \ \
‘L
Y | ‘ | |
S
U \ \ \
£ \
o \ \ \
o) \
c \ \ \
o \
] \ \ \
= ‘
‘v \ \ \
= \
‘(-Ul o | ‘ ‘
2 T T B
o
e I ‘ I ‘ I
©
(Y]
025(025020| 060 [020020 060 |o.200.25
0.50 2.00
— 0.25L 2.50
min. $ifka dvoupruhového pasu vé. min. BO 275

— zvy8ena poloha + sloupky / standardni obruba
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0.20/0.25

0.60

0.20
2.00

0.20)

0.60

0.25/0.20|

0.75

2.50

0.50

3.00

min. 2.00
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — standardni (2 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle parkovaciho pasu (alt. var.)

pfipadné doplnéni sloupkl

(zabrana najizdéni vozidel) 025020 060 [0.200.20 060  [0.2010.25
min. 2.00 0.75 2.00
= e g . 050 | 2.50
min. Sitka pasu (€asti BO) odliSného materialu a barevnosti
(oproti povrchu cyklopasu pojizdénému cyklisty) T 3.00

zvySena nebo sklopena obruba
(popf. lokalné snizeny naslap,
napf. u zasobovacich mist atd.)
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — ztizeny (1 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy nérok) - obecné

svetly (bezpe€nostni) prostor

dopravni (jizdni) prostor

025/0.200 060 [0.200.25
min. Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty min. 1.00 min.
min. Sifka jednopruhového pasu v&. min. bo¢nich BO b 150

1!

+ rozs$ifeni o dalsi prvky a BO dle kontextu vedeni pasu
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — zazeny (1 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP v Urovni vozovky + vpravo $ikma obruba

/ ‘ N
/o= — — N\
7Ny
I
\ \
9
\ | | \
\ \ zkosena prejizditelna obruba
s antiparkovacim sloupkem* \ | | | § N(pf[ény sklon 1:3
* podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky | \ \ | / pfevyseni min. 0,08 m)
vozovka a cyklopas — shodna / odli§na uroven | ‘ ‘ |
\ : \
I I - ‘ - ! I
| | |
\ | }
\ \ \
of | \ \
\ \ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
of | \
e
o
\ \
\
\ \
\ \
\ \
\ \
of | \
\ \
\ \
| S
\ \
\
\ \
\
\ \
\
\ | \
of | \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
of | \
\
\ \
| ‘ |
0250200 060 [0.200.25
0.50 1.00
0.25L 1.50 0.30|(min. 0.24)
min. Sifka jednopruhového pasu vé. min. BO 175

— separacni pas + sloupky / prejizditelna obruba
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — zizeny (1 JP) |

/ uspofadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP v Urovni vozovky + vpravo vysoka obruba

/ ‘ AN
% - = = N
‘ /s \ N
\ \ \
\
\ O \
\
\ \
\
\ | | vysoka (chodnikova) obruba
s antiparkovacim sloupkem* | | | (naslap standardni 0,10-0,15
*podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky | \ \ / prevyseni min. 0,08 m)
vozovka a cyklopas — shodna / odli§na uroven | ‘ ‘
\ : \
I 1 — ‘ — |
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° \ \ Z8EE ©
G > = O -+
‘ o8 > wv
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0.375" 0.0,  0.60  |0.20] 0.375* 2 § 2 :%
a ? > N
0.50< ~ <0.75) 1.00 *) souhrnna hodnota obou BO = 0,75 m, : g % g
ti.  1x BO minimalni = 0,25 m 2E5%
0.251 1.75 +1x BO zakladni = 0,50 m, SNES _.
P . . . ¥ . osa prljezdu cyklo uprostred profilu Sal
min. Sifka jednopruhového pasu vé. min. BO 2.00

— separacni pas + sloupky / obruba nepfrejizditelna
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — zizeny (1 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP ve zvysené Urovni nad vozovkou + vpravo Sikma obruba

s/ R N
/o= — — N\
I
I
\ \
9
\ | | \
\ \ zkosena prejizditelna obruba
s antiparkovacim sloupkem* | A ‘ | § N(pffén}'/ sklon 1:3
* podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky \ \ | / pfevyseni min. 0,08 m)
vozovka a cyklopas — odli§na vyskova uroveri ‘ ‘ |
\ \
| | |
o \ }
\ \ \
@ | \ \
\ \ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
® | \
e
o
\ \
\
\ \
\ \
\ \
\ \
© | \
\ \
\ \
| S
\ \
\
\ \
\
\ \
\
\ | \
o | \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
e | \
\
\ \
| ‘ |
025(0.250.20| 060 [0.20[0.25
0.50 1.00
0.25L 1.50 0.30|(min. 0.24)
min. Sifka jednopruhového pasu vé. min. BO 175

— zvy8ena poloha + sloupky / prejizditelna obruba
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

PRA|
PRA
PRA|
PrA|

ISamostatny jednosmérny cyklopas — ztizeny (1 JP)

/ uspofadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle JP ve zvy3ené urovni nad vozovkou + vpravo vysoka obruba

vysoka (chodnikova) obruba

(naslap standardni 0,10-0,15
/ prevyseni min. 0,08 m)

/ ‘ AN
s - - - AN
| / \ AN
| \ \ \
\ \
| 0
| \ \
\ \
| \ \
s antiparkovacim sloupkem*
* podrobnéji viz samostatna kapitola sloupky \ \
vozovka a cyklopas — odlisna vyskova uroveri ‘ ‘
\ : \
I — ‘ — !
| | |
Lo \ }
\ \ \
@ | \ \
\ \ \
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o | \
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\ \
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\ \
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\ | \
e | \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
o | \
\
\ \
| ‘ |
0375 jo.20, 060  |0.20] 0.375%
0.50< ~ <0.75] 1.00
0.251 1.75
min. Sifka jednopruhového pasu vé. min. BO 2.00

*) souhrnna hodnota obou BO = 0,75 m,

tji. 1x BO minimalni = 0,25 m
+ 1x BO zékladni = 0,50 m,
osa prljezdu cyklo uprostred profilu

*) viz téz TP 179, kap. 3.1.2 Bo¢ni bezpecnostni odstupy (BO);

poznamka: standardné by u stavebniho feSeni ve vozovce (v HDP) mél byt u obruby alespori zakladni BO 0,50 m, pouze ve stisnénych pomérech minimalni BO 0,25 m; v ramci snahy o prostorové Usporna feSeni samostatného

jednopruhového cyklopasu je v rdmci celkové skladebnosti alespori u jednoho z BO hodnota snizena na minimum, je v8ak bezpe¢nostné nepfijatelné, aby byly béZné oba BO od zvySenych obrub sniZzeny na minimalni hodnotu sou¢asné
— rozdil mezi minimalnim a zakladnim BO je mimo jiné v bezkoliznim volném ,unikovém* manévrovacim prostoru pfi jizdé (resp. pfi $lapani do pedall), jeho absence je pfipustna pouze vyjime¢né v odtivodnénych bodovych pripadech.
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Samostatné jednosmeérné cyklistick

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — zizeny (1 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle parkovaciho pasu (v irovni vozovky + vpravo Sikma obruba)

zkosena prejizditelna obruba

(pFicny sklon 1:3
/ pfevyseni min. 0,08 m)

0.75

min. 2.00 0.50 L

0.30

(min. 0.24)
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Samostatné jednosmeérné cyklistick

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — zizeny (1 JP)

/ usporadani a skladebnost (minimalni prostorovy narok) — vedle parkovaciho pasu (alt. varianta, pfiklad s pfejizditelnou obrubou)

pfipadné doplnéni sloupkl

sklopena prejizditelna obruba

(z&brana najizdéni vozidel) 0-25(0.20 060  [0.200.25 (popf. lokaln& snizeny naslap,
min. 2.00 0.75 1.00 napf. u zasobovacich mist atd.)
= .y g ) 0.50 L 1.50 0.30|(min. 0.24)
min. Sitka pasu (€asti BO) odliSného materialu a barevnosti

u neprejizditelné obruby 2,25 m

(oproti povrchu cyklopasu pojizdénému cyklisty) T 2.00
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ pribéh a zmény smérového vedeni
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Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ standard navrhu (parametry a uziti)

Parametry samostatnych jednosmérnych cyklistickych past se v Praze navrhuji v souladu s nasledujicicmi
zasadami a tabulkou.

Vzdy je nutné navrhovat, resp. nejprve provérovat optimalni podminky specifikované v sekci 01 — standard.

Pokud z objektivnich dlvod(l a po komplexnim provéfeni Uprav podoby a parametrl ostatnich casti
prostoru dané komunikace neni mozné 01 - standard dodrzet, |ze uzit nejprve 02 - snizeny standard,
resp. az nasledné parametry 03 — snizené kvality.

Je ale vzdy nutné si uvédomit, ze pfistoupeni ke snizenému standardu, resp. snizené kvalité znac¢né zhorsuje
vyuzitelnost, popf. i bezpecnost cyklistickych past napf. pfi zhorSenych klimatickych podminkach ¢i pro

urcité skupiny uzivateld (cargokola apod.).

Standard Minimalni  |Minimalni |Minimalni |Sitkové Sitkové Moznost Tésny Primarni
navrhu: navrhova |poloméry |[rozSifeni |usporfadani |uspofadani |vzajemného |soubéh s JP |vyuziti
rychlost smérovych |v oblouku |dvoupruhové |jednopruhové |pfedjizdéni |pfed (cyklotrasy
*): obloukd **): |**): (2 JP): (1 JP): cyklo ***): kfizovatkou): |a vazby):
01/ zcela kontinualné :
cca prioritné i~ o min. 20 m | nadfazené
standard | 30km/h | 22m | g o5, | emer vzay) | plimecne (bez sy | @ patefni
(,dansky pas®) (lokalné) omezeni)
02/ ' . pfipustné pribézné . e
snizeny | 25 km/h 14 m 0,25 m Regrpstie (stfidavé | (v maximalni m'”*-*go m | patefni
(zpravidla) o ) a hlavni
standard se 2 JP) mife)
03/ 0,25 - - pfipustné alespon . -
snizena 20 km/h N\ ) pfednostné (o nékde mln*;*Z*O m hlavni
(je-li mozné) A S ) a lokalni
kvalita 0,50 m kombinace) | (stfidave)

*) viz téz TP 179, kap. 3.1.3 (Navrhova rychlost), a Standardy aktivni mobility, kap. 3, str. 51

**) viz téz TP 179, kap. 3.1.5 (Smérové vedeni a rozSifeni ve smérovém oblouku, tabulka 4)

***) moZnost predjizdéni cyklo pfednostné v ramci cyklopasu (2 JP),
jinak s moznosti uzit pfilehly prostor (vozidlovy, popr. pési)

****) snizeni hodnoty az o nékolik metr( vyjimecné pripustné ve zviasté oddvodnénych pfipadech — stisnéné poméry
(nikoliv kvdli parkovani) a soucasné velmi nizka ¢etnost pravého odboceni, resp. sniZzena nejvy$si dovolena
rychlost motorovych vozidel atd.

v

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Samostatné jednosmeérné cyklistick

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ materialové feseni cyklopasu a soubéznych jizdnich pruht ve vozovce

voZOovcCe:

®

vic

a SuU

AN

el

shodny ¢i komfortn

O — povrch cyklop

povrch

vozovky-/leps
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| <

e

asfalt —asfalt

klady proveden

ri

P

dlazbar—asfalt

ky —

opdsu a vozov

stejny

51

povrch

kombinace povrchu cykl
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ materialové feseni cyklopasu a soubéznych jizdnich pruht ve vozovce

| VOZOVvCe

®

t

opdsu opro

povrch cykl

NE — z hlediska pojezdu horsi

ey
ka5 ]
YRR
b, SREAE

Samostatné jednosmérné cyklistické pdasy jsou
soucasti vozovky. Jejich povrch se navrhuje shodny
¢i komfortngjsi vici zbytku vozovky, nikoliv horsi
z hlediska vlastnosti pro pojizdéni.

Pro dosazeni souladu mezi funkci samostatného
cyklistického pasu a jeho intuitivnim vnimdanim
ostatnimi uZivateli komunikace je velice dllezité, aby
nikdy nepulsobil jako soucast chodniku a zarover
nebyl zaménovan s béznym jizdnim nebo parkovacim
pruhem.

Tato uvedena doporuceni jsou v souladu s ceskou
technickou literaturou a soucasné dobrou praxi dalsich
evropskych mést, ktera kladou dilraz na vytvareni
dobrych podminek pro cyklistickou dopravu.

Pro volbu povrchu samostatného cyklistického pasu
v ramci konkrétni investi¢ni akce je rovnéz dulezita vize
konecné podoby fesené komunikace a ¢asovy horizont
jeji realizace v¢etné etapizace.

Dale je tfeba zvazovat Udrzbu povrchu ve stavu, ktery Ize
oznatit za bezvadny, tedy splnujici naroky na komfort a
bezpecnost jizdy na kole a dalsich prostfedcich aktivni
mobility — napt. u dlazdéného povrchu je velice naro¢na
finan¢né i casové.

Vice podrobnosti k jednotlivym materidldm a jejich
vhodnosti specifikuji TP 179 v kapitole 10.9.2 Material
a provedeni pojizdéného povrchu komunikace.
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni kfizovatkou - priibéh a smérové oblouky na narozich

fyzického oddélenT

e

prerusent

v Z

co nejkrats]

smerové oblouky
(alt. slozené dle
vlegnych krivek):

Rc — pro cyklo
(jTzdnT kola)

Ra — pro auta
(ostatni vozidla)

Rc < Rag

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni kfizovatkou — vymezeni prljezdu VDZ + feSeni v oblasti viezdu a vyjezdu

1

A

bez jediného pferusen

opdsu

beh cykl

InT pru

kontinud

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady |

/ vedeni kfizovatkou — vymezeni prljezdu stavebni + feseni v oblasti vjezdu a vyjezdu
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Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni kfizovatkou v navaznosti na zvyseny cyklopas — feSeni podélného priibéhu v oblasti vjezdu a vyjezdu
v pripadé zvyseného cyklopdsu (oproti vozovce)
v Usecich zmény nivelety (napf. v kfizovatce):

ANO —

pozvolné plynulé vyskové vedent
(poloméry obloukt, viz TP 179, kap. 3.1.6):
Rv. — min. 40 m (vrcholovy oblouk)

Ru 20 m (Gdolnicovy oblouk)
:
n%
e WY .
| _
.
L T
‘ \« 'l/\/
NE — zalamové@ni povrchu (s hranou &i malym

polomérem oblouku), krdatké prudké sklony atd.

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady
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Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni kfizovatkou v ndvaznosti na zvyseny cyklopas - fedeni detailu obruby a odvodnéni u vozovky
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni v oblasti kfizeni napojeni (vjezd / vyjezd) — cyklopas v irovni vozovky

A
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ vedeni v oblasti kfizeni napojeni (vjezd / vyjezd) — cyklopas zvy3eny nad uroven vozovky
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ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady |
/ SDZ - zakladni provedeni (IP20a) bez nutnosti uziti SDZ pred dalsi kiizovatkou
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Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ SDZ - zakladni provedeni (IP20a) s nutnosti uziti SDZ pred dalsi kiizovatkou

asu

ho cyklistického p

SDZ jen na zad&dtku dseku (VDZ V14 min.

erne

ho jednosmeé

&

tatn

v e

reZirm Sdmaos

dopravni

")

/ var.

—

var. bez SDZ
(pokud nenT nutné
oznadovat FadicT pruhy)

1

IP20a
za krizovatkou

\_

4

(viz t62 TP 179, kap. 4.7.3.3)
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ SDZ - vyjimécné provedeni (C8a pro Usek) vzdy s nutnosti uziti SDZ pred dalsi kfizovatkou (min. IP20a+C8b)

P19 (+IP20a)
(pokud je nutné
oznadovat FadicT pruhy)
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IP20a
za krizovatkou
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Samostatné jednosmérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady

(viz t62 TP 179, kap. 4.7.3.3)
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni cyklopdsu na vjezdu do kfizovatky — minimalizace mrtvych Ghli (pfi odboceni vozidel ve volném sméru)

Vo v

ANO — u kfizovatky s bo¢nim ramenem a pFi¢nou vazbou
je cyklopds tésné pfimknuty k soubéZnému jizdnimu pruhu
= minimalizace mritvého Ghlu a koliznosti pésSo vs. cyklo

] bezbariérova pfri¢nd vazba je
mezi cyklop@dsem a soubézZnym
jTzdnTm pruhem nedélend

< 17—

&

ridi¢ odboc¢ujiciho vozidla
vidi cyklistu pred sebou
nebo ve zpétném zrcatku

v~ v

NE — u vjezdu do k¥iZzovatky s bo&nim ramenem (a pFiénou
vazbou) nesmi byt cyklopds oddé&len od soub&Zného jizdniho

N

pruhu z davodu vzniku mrtvého Ghlu (a fragmentace pé&si plochy)

ridic nevidi prijizdéjict
cyklisty, kterym méa

\& dat prednost v jizdé
E— —
E—
E— E—
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ vedeni cyklopasu na vyjezdu z kfizovatky — minimalizace koliznosti vyjezdu vozidel z vedlejsi komunikace

Vo v

ANO — u kfizovatky s bo¢nim ramenem a pFi¢nou vazbou
je cyklopds tésné pfimknuty k soubéZnému jizdnimu pruhu
= zamezeni blokové@ni cyklopasu vozidly z vedlejsi komunikace

I
ridi¢ dava prednost
v jizdé vSem vozidlim
(veéetné jizdnich kol) 2
spole¢né z jedné pozice %
©
<
S
&
NE — u vjezdu do kfizovatky z bo&niho ramene nesmi byt Fo¥
cyklopds odddalen od soubézného jizdntho pruhu zejména i8]
z davodu blokovanT cyklopdsu vozidly pt#i davéni prednosti v jTzdé |©
|
>
wv
MO
o
Fidi¢ pti d@vani prednosti |¥
v jTzdé ostatnTm vozidlum |3
blokuje cyklisty potfé, co _%
déval prednost u cyklopdsu @
I 5
€
(%]
]
C
©
2,
‘v
c
I I
S8
wv
o
(* =
A
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Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

/ vedeni cyklopasu v oblasti nedélené pfi¢né bezmotorové vazby - tésny soubéh s JP

S

p&31 / cyklistickd / p+c
(zde ptiklad V7a §. 4,0m)

—\

bezbariérovy kontinualni

priubeh pri¢né vazby ve
shodné niveleté vozovky

zvysend obruba cyklop&su
L dle kontextu az po hranu
4 P -
7 ri¢cné bezmotforové vazby
7'7
bezbariérové Gpravy (a piipadné
umTisténi stozéard SSZ) shodné
U . o U\ Yy
T jako u bézného kfizeni vozovky
(detaily dle kontextu mfista)
S1rka
prficné vazby
x/ ’ dle kontextu nutné/vhodné
\ doplnéni umeélé vodici linie
|
T - - dle kontextu nutné doresit
-, antiparkovaci ochranu p+c
o —
T S —

B

dd

bezbariérové Gpravy (a pFipadné
umTsténi stozard SSZ) shodné
jako u béZzného kfizenT vozovky
(detaily dle kontextu mista)
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady

/ vedeni cyklopasu v oblasti nedélené pfi¢né bezmotorové vazby - tésny soubéh s JP

p&31 / cyklistickd / p+c
(zde ptiklad V7a §. 4,0m)

zapusténd obruba s naslapem 0,0
pouze v pfipadé fechnologické
nutnosti (nap¥. rozhrani cyklopds
v asfaltu a vozovka v dlazbé)

v pripadé zvyseného cyklopdsu
plynulé snizeni do Gdrovné vozovky,
zvyseni vozovky nebo kombinace,
aby plocha pFiEné vazby byla

v jedné vyskové UQdrovni

asady

s

v

- dil¢i pravidlaa z

s

é pasy

klistick

v

érné cy

Samostatné jednosm
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Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy - dilci pravidla a zasady

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — diléi pravidla a zasady

zajistent S1rka
rozhledu pricné
JP+cyklopgs vazby

pesTt
(zde priklad V7a 3. 4,0m)

/ vedeni cyklopésu v oblasti délené pfi¢né bezmotorové vazby — oddéleny soubéh s JP (zejm. Usek parkovani + stromoradi)

/ cyklistickéd / p+c

bezbariérovy prabeh
délené pricné vazby

minimalnit sSirky
délicT ostruvek

a_
a pds parkovani
I
]
=4
0 P
~ N
O
L0
O
_bezbariérova Gpravy shodné
jako u bézného kfizeni vozovky
& u chodniku / délicitho ostravku

(detaily dle kontextu mfista)

dle kontextu nutné doresit
antiparkovaci

ochranu p+c
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISamostatny jednosmérny cyklopas — dil¢i pravidla a zasady |

/ vedeni cyklopésu v oblasti napojeni vjezdu/vyjezdu — oddaleny soubéh s JP (zejm. Usek parkovani + stromoradi)

KRIZENIT NAPOJENI VJEZDU/VYJEZDU v Gseku parkovacTho pdsu:

* obecné nevhodné feSeni, zejména s ohledem na mrtvy Ghel
pFi odbodovani ze soubé&iné vozovky do vjezdu (a blokovéant
cyklopé@su pt#i davani prednosti v jTzd& ostatnim vozidlum)

* pfednostné se snazit navrhnout takové uspordaddani profilu,
kde neni parkovéni u cyklop@su v oblasti vjezdd a vyjezdu
(zejména pred kFizenTm napojeni vjezdu ve sméru jTzdy)

* pFipustné fesSeni jen u vjezdl a vyjezdd s nizkou frekvenct
prujezdu motorovych vozidel, tj. nepfipustné u vyznamnych
napojeni v vysokou infenzitou aufomobilového provozu

* pro rozhled u cyklopdsu uvazovat rychlost cyklo 30 km/h

a vzddalenost cyklo 0,75 m od prilehlého kraje cyklopasu
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sloupky



S ks Vzorova fe$eni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ll. Sloupky

Izakladni typy a provedeni antiparkovacich sloupkd (pevnych a pruznych - flexi)

priklady:
o tenké pruzné (flexi) sloupky — prumér (Sifrka) < 100 mm:
o model Jilson-City kruhovy — primér 80 mm, vysSka 805 mm
,portugal®
e Siroké pruzné sloupky — prumeér (Sirka) > 100 mm:
o baliseta — primér 200 mm, vyska 750 mm
e tenké pevné sloupky — prameér (Sirka) < 100 mm:
© model Praha (O.Ch.) EVSL-01-000 5.600 x d.100 x v.1100 (vCetné kotveni) / 1000 mm viditelna
©  model MM-Cité Donat kruhovy — primér 75 mm, vyska 1000 mm
o Siroké pevné sloupky — priumeér (Sirka) > 100 mm:
©  model MM-Cité Donat kruhovy — primér 115 mm, vySka 1000 mm

o model historizujici litinovy Praha (rizné druhy)

F

0.10 0.04 .0375 0.03 0.05

0.75 T
e 1)
0.81
0.85
o @& | .
1.00
1.00

0.20 0.08 0.075 0.06 0.10

Sloupky - zakladnitypy a provedeni
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

IZakladni pravidla a principy umistovani, prostorové naroky

pravidla a principy umist’ovani, prostorové naroky (Sifka a reSeni bocniho BO):
e vSechny sloupky se umist'uji:
o s kétovanim na osu sloupku v ramci danych profilt a skladebnosti
o jako dopravné-bezpecnostni zarizeni
o vizdy s retro-reflexnimi prvky pri uziti v prostoru jizdnich pruhti ¢i past a jejich blizkosti
e bocni bezpecnostni odstupy BO se fesi odlisné dle typu sloupku a kontextu jeho uZiti:
o u pruznych sloupki Ize zcela vypustit BO (ve vztahu ke vSem ucastnikiim provozu),
pokud je vyska sloupku nad pojizdénym povrchem < 0,85 m” (jinak se uvazuje min. BO 0,25 m)
o u pevnych sloupki se vZdy uvazuje alespon s minimalnim BO 0,25 m (vii¢i vSem vozidlim)
tehdy, pokud se uZivaji pro pfimé podélné fyzické oddéleni (obdobné jako v pripadé zabradli)
o u pevnych sloupki se vZdy uvazuje se zakladnim BO 0,50 m (vii¢i vSem vozidlim) tehdy, pokud
se uzivaji v oblasti smérovych oblouki a / nebo v jedné vysSkové tirovni s pojizdénou plochou
e Sirka (resp. primér) vSech (pruznych i pevnych) sloupki < 100 mm se zanedbava (resp.
nezapocitava samostatné do skladebnosti profilu), pokud je splnéna alespori jedna z podminek:
o 01/ vyska sloupku nad pojiZdénym povrchem < 0,85 m
© 02/ pokud je na kazdou stranu od osy sloupku uvazovan alesponl minimalni BO Sifky 0,25 m
e Sitka (resp. prameér) vsech (pruznych i pevnych) sloupki > 100 mm:
o vzdy se zohlediuje a zapocitava samostatné do skladebnosti profilu (nesmi byt soucasti Sitky JP)

o BO se pocita k jejich nejblizSimu okraji (tj. k nejbliZsi casti povrchu), nikoliv na osu sloupku

e dalsi vybrana pravidla:
© sloupky se v prostoru kfiZovatky zakladaji v jednotné vyskové tirovni
o vodici cara (V4) se dopliiuje zejména v pripadé umisténi pevnych sloupkii ve vozovce

© sloupky lze v podélném sméru kombinovat s vodicimi (délicimi) prahy

*) vyska sloupku 0,85 m je pod tirovni riditek (vCetné vybaveni) bézného jizdniho kola, kterd jsou standardné
> 0,90 m nad urovni pojizdéného povrchu; idedlni vyska dle TP 179 (kap. 10.2.3 Sloupky) je cca 0,75 m

Sloupky - zakladni pravidla a principy
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Sloupky - uspofadania skladebnost / pruzné

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Sloupky — uspotadani a skladebnost

/ PRUZNE SLOUPKY - NiZKE a TENKE

JP

JP cyklo *)

0
0
~ o
Vi
|
i
\
PRUZNE SLOUPKY *) celkova (volna) ‘
(vyska < 850 mm a Sirka £ 100 mm): Sifka min. 1,50 m |
— Ize zcela vypustit BO
— §ifka sloupku se zanedbava (nezapocitava) <0.10 |
| |
/ PRUZNE SLOUPKY - NiZKE a SIROKE
JP bl'ﬁ'p‘kd JP cyklo *) |
L) L
1
\ \ \
\ \ \ \
\ \ \
\ ‘ \ \
\ ‘ \ \
] WS |
i \
I L ‘
\ 3 |
\Y/| ‘
| |
B |
| i
5 |
PRUZNE SLOUPKY @ *) celkova (volnd) ‘
(vySka = 850 mm a Sirka > 100 mm): Sitka min. 1,50 m |
— Ize zcela vypustit BO
— Sifka sloupku se zohledruje (pfipocitava) |
|
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISloupky — uspotadani a skladebnost

/ PRUZNE SLOUPKY - VYSOKE a TENKE

| BO | BO |

JP 0.25 0.25
L p L

JP cyklo *)

PRUZNE SLOUPKY

\

\

| *) celkova (volna)
(vySka > 850 mm a Sirka < 100 mm): ‘

\

|

Sitka min. 1,50 m
— pricita se min. BO 0,25 m od osy sloupku
— §Sifka sloupku se zanedbava (nezapocitava)

/ PRUZNE SLOUPKY - VYSOKE a SIROKE

| BO kitkd BO |

JP
\/025 C'OU‘PKULO.ZS L

JP cyklo *)

PRUZNE SLOUPKY

\
\
[ *) celkova (volna)
(vyska > 850 mm a Sifka > 100 mm): ‘
\
|

Sitka min. 1,50 m
— pricita se min. BO 0,25 m okraje sloupku
— Sitka sloupku se zohledriuje (pfipocitava)

usporadani a skladebnost / pruzné

Sloupky -
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Sloupky - uspofadania skladebnost / pevné

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Sloupky — uspotadani a skladebnost

/ PEVNE SLOUPKY - TENKE, 1 VYSKOVA UROVEN

JP

BO
0.50

JP cyklo *)

025 |

(<30 kmvh)

0.25

(< 30 km/h)

<0.85
>0.85

\

\

PEVNE SLOUPKY |

(Sifka <100 mm) |

smérovy oblouk R £ cca 20 m / shodna niveleta:

— pricita se BO 0,50 m od osy sloupku, resp. jen |
0,25 m pfi nejvyssi dovolené rychlosti < 30 km/h |

— Sifka sloupku se zanedbava (nezapocitava)

— pfi uziti ve vozovce se doplhuje vodici Cara V4

/ PEVNE SLOUPKY - TENKE a NiZKE, 2 VYSKOVE UROVNE

JP

| BO | BO |
0.25 0.25
L Y L

*) celkova (volna)

§ifka min. 1,50 m

| |
| |

<0.85

l
|
PEVNE SLOUPKY \
(vysSka < 850 mm a Sirka < 100 mm) ‘
primy usek, 2 vyskové urovné:

— pricita se min. BO 0,25 m od osy sloupku |
— Sifka sloupku se zanedbava (nezapocitava) |

*) celkova (volnd)
Sitka min. 1,50 m
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISloupky — uspotadani a skladebnost |
/ PEVNE SLOUPKY — $IROKE

BO kitkd BO

JP | |
L 0.50 Eloupku\/ 0.50 L
\ \ \
\ \ \
\ \ \
\ \ \
\ \ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \

|
025 | || 025
(<30 kmih)

(< 30 kmvh)

<0.85
>0.85

\
\ \ \
| | |
PEVNE SLOUPKY | | 7)celkova (volna) ‘
(Sifka > 100 mm): | | Sifka min. 1,50 m |
| | |
| | |

— pricita se BO 0,50 m od okraje sloupku, resp. jen
0,25 m pfi nejvySsi dovolené rychlosti < 30 km/h

— §ifka sloupku se zohledriuje (pfipocitava)

— pfi uziti ve vozovce se dopliuje vodici ¢ara V4

usporadani a skladebnost / pevné

Sloupky -
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Sloupky - princip a postup umistovani

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Sloupky — princip a postup umistovani

/v pfimé linii - v oblasti prechodu pro chodce (¢i jiné bezmotorové vazby)

Princip a postup umisfovéni antiparkovacich sloupkt:

<2.00,=2.00, 2.00 | 2.00 ,=2.00,<2.00

%
+
AN

0.25/0.50

viz detail. Fezy

1x sloupek ¢.01:
na osu signdlniho pdsu

2x sloupek ¢.02:
ve vzddlenosti 2,00 m od sloupku ¢.01

dalsi sloupky:
opakovani osa—osa rovnomeérné po max. 2,00 m

krok ¢&.1

1x sloupek ¢.01:
na osu signalntho pdasu

krok ¢.2

2x sloupek ¢.02:
ve vzdalenosti 2,00 m od sloupku cO1

krok &.3 a dal§f I

dalsT sloupky:
opakova@ni osa—osa rovnomerne po max. 2,00 m
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ISloupky — uspotadani a skladebnost

/v pfimé linii - v oblasti chodnikového prejezdu (napojeni vjezdu / vyjezdu)

Princip a postup umisfovani antiparkovacich sloupkdt
u chodnikového prejezdu, resp. napojeni vjezdu pfes chodnik

(zadbrana jizdy a parkovani vozidel na navazujici plose chodniku):

zpravidla < 2,0m
(zejm. u uzsich vjezdu
vhodnéjsT neosazovat
sloupek pFimo na roh)

vozovka
-— —— —® — — —® — — — -+t—-e——9—-——— 90— — -
\ \ Q
N\ —® @L(Z/O
(@) ‘ | e
< |
SN |
V'f o ST1rka vjezdu @
S | |
o~
2 \ |
vjezd

prednostné 2,0m

(jinak rovnomérng <2,0m)

podél fasady standardné 2,0m
= podél pfirozené vodici linie,
prUjezd Ccisticich vozidel apod.
(v pripadé Gzkého vjezdu, resp.
vzddalenosti mezi bo&nimi sloupky
< 4,0m, muze byt i mirn& vice)

)’

princip a postup umistovani

Sloupky -
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Sloupky - princip a postup umistovani

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Sloupky — princip a postup umistovani

/ ve smérovém oblouku - v oblasti pfechodu pro chodce (i jiné bezmotorové vazby) na narozi

Princip a postup umisfovani antiparkovacich sloupku:

na hranu vazby vyjde
jen v pfimém UGseku,
ve smeérovém oblouku
vyjde R2 vzdy dovnitr

—~
*
+

@

N

25/0.50

0

viz detail. Fezy

Tx sloupek ¢.01:
na osu signadlniho pdasu

2x sloupek ¢.02:
ve vzddlenosti 2,00 m od stredu
sloupku ¢.01 (oblouk R=2,00m)

dals1 sloupky:
opakovani osa—osa
‘ rovnomeérné po max. 2,00 m

kliC¢ovy princip a postup umisfovadni antiparkovacich sloupkt:

. o

~

/s ‘ AN Q\q’
/ /\

postup realizace vsech sloupku:
* 01 — na osy signdnich pastu
* 02 — R 2,0m do obou stran
od stredovych sloupkt 01
* 03 — rovnomérné od 02 do stran
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISloupky — uspotadani a skladebnost

/ ve smérovém oblouku - v oblasti pfechodu pro chodce (¢i jiné bezmotorové vazby) na narozi

krok ¢&.1:
sloupky ¢&.01
na osy signdlnich pasu

krok ¢&.2:

(polomé&r R = 2,0 m)

sloupky ¢.02 ve vzdd&lenosti
osa—osa 2,0m od sloupkd ¢.01

rovhomeérné osa—osa <2.00

krok ¢.53:

dalsi sloupky rovnomérné
do stran od sloupku ¢. 02
osa—osa max. 2,00 m
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Sloupky — princip a postup umistovani

/ ve smérovém oblouku - v oblasti pfechodu pro chodce (i jiné bezmotorové vazby) na narozi

Princip a postup umisfov@ni antiparkovacich sloupkd
u docasného nestavebniho feseni pouze pomoci DZ
/ doplnéni novych vazeb — bez hmatnych prvkd *):

V7a (alt. V8¢ atd.)

viz defail. Fezy
postup realizace vsech sloupkd
obdobné jako u stavebniho FeSent:
* 01 = za V4 v prodlouzeni os V7a
¥ 02 — R 2,0m do obou stran

od sitredovych sloupkt O1
* 03 — rovnomérné od 02 do stran

navaznost V4 dle kontextu na dalsi VDZ,
fyzické prvky (montované/stavebnt) atd.

*) CSN 73 4001 PFistupnost a bezbariérové uzivéni
»kap. 8.4.6 Ve stavajicim stavu Ize stanovit dopravnim znac¢enim prechod pro chodce
nesplnujici bezbariérové pozadavky po dobu, nez dojde k jeho stavebni upravé
vcetné doplnéni bezbariérovych uprav.”

Sloupky - princip a postup umistovani
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISloupky — uspotadani a skladebnost

/ ve smérovém oblouku - v oblasti pfechodu pro chodce (¢i jiné bezmotorové vazby) na narozi

Princip a postup umisfovani antiparkovacich sloupkdt
u do¢asného nestavebniho Ffeseni pouze pomoci DZ
/ doplnéni novych vazeb — s hmatnymi prvky *):

V7a (alt. V8¢ atd.)

&)

o (o
0000

viz defail. Fezy

postup realizace vsech sloupkd
obdobné jako u stavebniho FeSent:
* 01 = za V4 v prodlouzeni os V7/a
¥ 02 — R 2,0m do obou stran

od stredovych sloupkt O1
* 03 — rovnomérné od 02 do stran

oooooooooooooooooooooooooooo
0000000000000009000000000doo0c
T

nadvaznost signdlniho pasu dle kontextu
(az po ptirozenou &i umeélou vodicT linii)

nadvaznost varovného pasu dle kontextu
(az po né&slap 2 0,08m ¢&i jiné ohranicent)

navaznost V4 dle kontextu na dalsi VDZ,
fyzické prvky (montované/stavebni) atd.

*) pomoci lepenych past medialine obdobné jako pri stavebnim feseni;
varovny pas se doplriuje podél ¢ary V4 v plném rozsahu az po fyzické prvky
se souvislou zvysenou niveletou pfi obvodu prostoru (obruba, cityblok apod.)

2025-09 ~ PRACOVNI VERZE KE KOMENTARUM ~ Tomas Cach ~ Hlavni mésto Praha — odbor dopravy MHMP

princip a postup umistovani

Sloupky -






doplnkové
zvyrazneni
liniovych
cykloopatreni



Doplnkové zvyraznéni liniovych cykloopatreni

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

III Doplnkové zvyraznéni liniovych cykloopatreni

IUpravy ve vozovce — cyklopruhy a cyklopasy

zakladni principy a zasady:
e u vyhrazenych pruhii pro cyklisty mozné doplnéni zvyraznéni VDZ pomoci plnych ¢ervenych car:
© vzdy Cervena cary Sirky 0,125 m pfi levé strané VJP (ve sméru jizdy) — v ramci Sitky VJP,
v tésném soubéhu napravo vedle ¢ary VJP V2b(3/1,/0,25) nebo V1a(0,25);

© zpravidla vhodné doplnéni druhé soubézné shodné Cervené Cary pri pravé strané VJP (ve sméru
jizdy, u rozhrani jizdniho prostoru a bo¢niho BO) v oblasti pfi¢ného prejiZzdéni ostatnimi vozidly
(zejména v oblasti kiiZovatek, napojeni vjezdu, zastavek verejné dopravy, parkovani atd.), nebo
pfi soubézZné jizdé vozidel napravo od VJP;

© Cervené Cary se v pripadé minimalni ¢i zakladni skladebnosti prerusuji v oblasti symbolu V14
(Cervena Cara plynule navazuje na cervené obdélnikové zvyraznéni symbolu jizdniho kola)
e u ochrannych pruhii pro cyklisty mozné doplnéni zvyraznéni VDZ pomoci Cervenych Car:
© prozatim pouze jako testovaci zkuSebni opatieni

© Cervena preruSovana cara Sifrky 0,125 m pfi levé strané ochranného pruhu po cyklisty (ve sméru
jizdy) — v ramci jeho Sifky, v tésném soubéhu napravo vedle ¢ary ochranného pruhu pro cyklisty
V2b(1/1,/0,125) ve shodné kadenci a s pfimou vazbou na vyznacené bilé cary a mezery

© Cervené Cary se v pripadé minimalni ¢i zakladni skladebnosti vynechavaji v oblasti symbolu V14
(prednostné se symboly jizdnich kol umist'uji u mezer, aby nebylo nutné zvyraznéni prerusovat)
e obecné:
© realizace barevnych cervenych ¢ar mozna strojové (v barveé i v plastu)
© uzivatelsky kontinualni vizualni zvyraznéni bez priibézZného pojizdéni barevné plochy
© nezaménitelnost s jinym VDZ

© pfi vyznaceni V12c, napf. u vjezdu, se prava cervena ¢ara nevyznacuje

(@)

pozice bilého VDZ (Car a symbolt V14) jsou zachovany de zasad v TP 179

+ vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty doplnéné o pruzné sloupky
e Sirky a skladebnosti:
©  minimalni Sitka vozovky 1JP +VJP s tenkym flexi sloupkem 4,50 m a s balisteou 4,75 m
© minimalni Sitka vozovky 2JP +VJP s tenkym flexi sloupkem 7,50 m a s balisteou 7,75 m
© optimalni preferované usporadani 2JP+VJP ve vozovce Sitky 8,0 m je 3,00+3,00+0,25+1,75 m
e vZzdy se uziva cara Vla Sirky 0,25m
e sloupky se umist'uji na osu ¢ary V1a(0.25), frevence opakovani sloupkt (osa-osa) dle zptisobu uZiti:
© max. 2,0 m jako antiparkovaci tiprava zabranujici vjiZdéni a parkovani dvoustopych vozidel

© cca 8,0 m umoziujici nouzové vjeti vozidel do VJP pro uvolnéni JP pfi prijezdu vozidel 1ZS
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[Dopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ vyhrazené pruhy pro cyklisty — nové s pruznymi sloupky (skladebnost — minimalni celkové irky)

k pro oddéleni VJP cyklo flexi-sloupky

y naro

4

minimalni prostorov

23.00 21.50

24.50

r v

*) tenké pruzné (flexi) sloupky: vySka < 0,85 m + primér/Sitka < 100 mm

k pro oddéleni VJP cyklo balisetami

y naro

’

minimalni prostorov

23.00

*) Siroké pruzné sloupky (balisety): vySka < 0,85 m + prumér/Sitka < 250 mm)

21.50

0.
24.75

25

*) sloupky na osu ¢ary V1a(0.25), frevence opakovani sloupkl (osa-osa) dle zpasobu uziti:
— max. 2,0 m jako antiparkovaci Uprava zabranujici vjizdéni a parkovani dvoustopych vozidel

— cca 8,0 m umoznujici nouzové vjeti vozidel do VJP pro uvolnéni JP pfi prijezdu vozidel IZS

feni

v

liniovych cykloopat

v

s

€ zvyraznéni

Doplnkov
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[Dopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ vyhrazené pruhy pro cyklisty — nové s pruznymi sloupky (skladebnost — minimalni celkové Sitky)

r v

v

VJP cyklo se sloupky ve vozovce (8. 8,0 m/ 2 JP)
(alt. minimalni parametry se 2JP analogicky viz pfiklady s 1JP vySe)

*) Siroké pruzné sloupky (balisety): vySka < 0,85 m + prumeér/Sitka < 250 mm)

éni liniovych cykloopat

e zvyrazn

c
()
>0
)
H -
=
“©
£
a
()
3.00 3.00 1.75
| 0.25
8.00
*) sloupky na osu ¢ary V1a(0.25), frevence opakovani sloupkl (osa-osa) dle zpusobu uziti:
— max. 2,0 m jako antiparkovaci uprava zabrafujici vjizdéni a parkovani dvoustopych vozidel
— cca 8,0 m umoznujici nouzové vjeti vozidel do VJP pro uvolnéni JP pfi prijezdu vozidel IZS

Doplrikov
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*) sloupky na osu ¢ary V1a(0.25), frevence opakovani sloupkt (osa-osa) dle zpusobu uziti:

kovani dvoustopych vozidel

éni a parl

d

fujici vjiz

—max. 2,0 m jako antiparkovaci uprava zabra

—cca 8,0 m umozriujici nouzové vjeti vozidel do VJP pro uvolnéni JP pfi prajezdu vozidel 1ZS
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IDopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ vyhrazené pruhy pro cyklisty — celkovy prabéh (porovnani s TP 179)

i
e0zdl é:l ob

V4

v

/4

€ézné zvyraznéni

v v

b

o

— pru

vyhrazeny pruh pro cyklisty
/ Cervena linie zvyraznujici ¢aru cyklopruhu (pfi vnitfni strané)

I
+ |? IP20a
I

— symbol jizdniho kola V 14 vzdy zvyraznén
(obdélnik 1,0x1,5m), pfi zakladni a minimalni
skladebnosti pferusuje(pfekryva) ¢ervenou ¢aru

—bila¢araVv 2b (3/1,5/0,25) zvyraznéna
Cervenou linkou pfi vnitfni strané pruhu pro
cyklisty (souvisla plna ¢ervena ¢ara tl. 0,125 m)

— doplInéni pinych €ar pfi pravé strané VJP
v mistech pfi¢ného prejizdéni vozidel,
zejména kfizovatky, vjezdy, zastavky,
parkovani (naznaceni bo¢niho BO) atd.

e0cdl

~0—
h
2

dech

V4

Fipa

v

V4

ezne zvyraznenl
dnénych p

uvo

>
> o
o3
OE >
o c b
| =

>®

c

N

®

—

=

S

N

-

=

c

B

yhrazeny pruh pro cyklisty

/ alt. var. s celoplo
E3

Ii
+ |? IP20a
I

— v odtvodnénych pfipadech Ize v souladu s TP 179
uzit celoplodné zvyraznéni VJP pro cyklisty,

(zejména kolizni Useky kFizeni v rozlehlych
kfizovatkach, vyrazné rizikovéjsi mista apod.;

alt. mdze byt dle kontextu dostacujici vyssi
frekcence opakovani zvyraznénych symbolt V14)
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/ vyhrazené pruhy pro cyklisty — detail (porovnani s TP 179)

/ u kolmého (Sikmého) stani:

’

ani:

tni

s

/ u podélného st

fejizdni:

/ u pFi€ného p

/ u obruby:

(poznamka: obecné nevhodny rezim stani)
minimalni bezpeénostni odstup: 1,00 m
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Doplnkové zvyraznéni liniovych cykloopatreni ZKUSEBNI - TESTOVACI
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IDopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ ochranné pruhy pro cyklisty — celkovy priibéh (porovnanis TP 179) /| ZKUSEBNI — TESTOVACI

tfni strané)

V4

néni: ZKUSEBNI VERZE

— zZvyraz
yraznujici ¢aru cy

i vni

)4

klopruhu (p

v

rd

v

22| |
DN |
~ O
> C |
O =
®
2 c ||
< 3
C 2 I
O o
bl I
\>Q
C~m
C o |
2 |
-SGJ
5O |
O —

V4

i: ZKUSEBNI VERZE

trané (obdobné jako u VJP)

'

W

r

Car pfi pravé s

— zvyraznén

h

Inyc

ré

énim p

v

chranny pruh pro cyklisty

/ alt. — var. 01 s dopin

— symbol jizdniho kola V 14 vkladan do mezer + doplnéni plnych &ar pfi pravé strané JP

(pfi zakladni a minimalni skladebnosti)

(resp. ochranného pruhu pro cyklisty)

— bila ara V 2b (1/1/0,125 ) zvyraznéna v mistech pricného prejizdéni vozidel,
gervenou linkou pfi vnitfni strané pruhu pro zejmena krizovatky, vjezdy, zastavky,

cyklisty (shodné tloustky i kadence)

parkovani (naznaceni bo¢niho BO) atd.

trané

'

fi pravé s

h pfi

4

v

rerusovanyc

v

Inych / p

Ve

énim Car p

v

+ u preruSované ¢ary pfi
pravée strané (kfizovatky,
V2b 1.5/1.5/0.25) se uzije
Cara preruSovana shodné
kadence (misto piné)

/ alt. — var. 02 s dopin
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/ ochranné pruhy pro cyklisty — detail (porovnani s TP 179) /| ZKUSEBNI - TESTOVACI

/ u kolmého (Sikmého) stani:

r

anl:

tni

s

/ u podélného st

/ u obruby:

(poznamka: obecné nevhodny rezim stani)
minimalni bezpeénostni odstup: 1,00 m
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Dopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ stezky pro chodce a cyklisty spolec¢na - celkovy pribéh (porovnani s TP 179)

/A\
( )
4

9

alt. decentni zvyraznéni podélnymi ervenymi ¢arami (v oblasti pfejezdu pro cyklisty se neprovadi)

odrazové zrcadlo

3 7 \/{'&,,
I | %,

W W p T
_¥e_ Exa

stisnéné poméry

-3
2

var. TP 179

gdrazové zrcadlo

&
%,
| | I 2,

9@ W ¥
# 6

stisnéné pomeéry

=l
&=

alt. decentni zvyraznéni podélnymi Cervenymi ¢arami + celoplo$né zvyraznéni u kfizeni pficnych vazeb

4gdrazové zrcadlo

y
2
»

&
INZ
2

stisnéné pomeéry

alt. decentni zvyraznéni podélnymi ¢ervenymi ¢arami + zvyraznéni symbold u kfizeni pfi¢nych vazeb
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IDopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ stezky pro chodce a cyklisty délena - celkovy pribéh (porovnani s TP 179)

var. TP 179

odrazové zrcadlo?
=7 ) 2

v,
I %,

- ¥ —, -

. |

7€

stisnéné poméry

var. TP 179

odrazové zrcadlo

stisnéné poméry

alt. decentni zvyraznéni podélnymi ervenymi arami + celoplo$né zvyraznéni u kfizeni pficnych vazeb

odrazové zrcadlo@

|/
B
w
S

&5
2=
B3
(=
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2=
\Q\\\

stisnéné poméry

alt. decentni zvyraznéni podélnymi ¢ervenymi arami + zvyraznéni symbold u k¥iZeni pfi¢nych vazeb
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

[Dopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ samostatné jednosmérné cyklistické pasy

/ probarveny asfalt a doplrikové liniové zvyraznéni v Usecich + celoplo3né zvyraznéni v kfizovatce

/ probarveny asfalt v Usecich + celoplosné zvyraznéni v kiizovatce

L
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[Dopliikové zvyraznéni liniovych cykloopatieni

/ samostatné jednosmérné cyklistické pasy

/ doplrikové liniové zvyraznéni v Usecich + celoplosné zvyraznéni v kfizovatce

|
4

O
=t (LN RNRNNT]

K]
N

/ doplrikové liniové zvyraznéni v Usecich a v kfizovatce (+ symboly zvyraznény jen v oblastech pfi¢nych vazeb)
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V.



vev

SSZ, kfizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — prostory pro cyklisty (V19)

V.

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

V. SSZ (V19, NLO atd.), krizovatky a ndvaznosti

ISSZ — prostory pro cyklisty (V19)

/ vyznaceni a velikost prostoru pro cyklisty
Vyznaceni prostoru pro cyklisty

Prostor pro cyklisty se vyznacuje pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,prostor pro
cyklisty” (V 19). To je sloZzené ze symbolu jizdniho kola a ohranicujicich ¢ar.

Symbol jizdniho kola prostoru pro cyklisty je totozny se symbolem jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14):

e s ohledem na velikost prostoru pro cyklisty se pfednostné uziva zvétsena velikost symbolu
jizdniho kola 1,20 m x 1,40 m (minimum je 0,85 m x 1,00 m);

e symbol jizdniho kola se umistuje do stfedu prostoru pro cyklisty;

e v pfipadech jizdniho pruhu Sifky > 4,50 m Ize v prostoru pro cyklisty umistit dva symboly
jizdniho kola vedle sebe.

Velikosti a umisténi symbolu jizdniho kola v prostoru pro cyklisty (V 19):

UMISTENI SYMBOLU: VELIKOST SYMBOLU: VELIKOST ZVYRAZNENI:
o
o
| S
S
o -2
| = B | 7
- o
J - — AN < S
i ™ o~
| ~ = o
’ — | |
| | |
| X
| | uo‘z
i/2 1,/@ pk 1.50
] | ’
1 1 T A
umisténi symbolu jizdniho kola velikost symbolu jizdniho kola velikost obdélnikoveého vyraznéni
standardne do stfedu prostoru standardné 1,20 x 1,41 m (3 x d) standardné 1,50 X 2,00 m (5 x d)
{uJP 3. > 4,5 mlze uzit vice symbolu) (jind v odivodnénych pripadech) (pfi jiné velikosti symbolu proporéné)

Prostor pro cyklisty (V 19) — velikosti a umisténi symbolu jizdniho kola

Vymezeni prostoru pro cyklisty:
e prostor pro cyklisty je zpravidla umistén (ve sméru jizdy) za pfi¢nou €arou souvislou (V 5);
e v ele prostoru pro cyklisty se vyznacuje ¢ara Sirky 0,25 m;

e bocni ¢ary prostoru se vyznacuji jako plné v Sifce 0,125 m nebo totozné s ¢arami, na které
navazuji (V 1a, V 4), vyznaceni neni nutné pfi vymezeni prostoru okrajem vozovky ¢i obrubou.

Prostor pro cyklisty se zpravidla barevné zvyraziuje, pfednostné v ¢erveném provedeni:
e standardné se ve vétsiné pripadl provadi obdélnikové zvyraznéni symbolu jizdniho kola;
e zvyraznéni celého prostoru pro cyklisty se doporucuje predevsim v odlvodnénych pripadech
u vyznamnych cyklistickych vazeb nebo komunikaci s velmi vysokou intenzitou provozu;

e prostor pro cyklisty bez barevného zvyraznéni je v odivodnénych pfipadech dostacujici u
cyklisticky nevyznamnych vazeb u komunikaci s minimalni intenzitou motorového provozu.

Adhezni vlastnosti pouzitého materialu maji byt oproti plivodnimu povrchu srovnatelné Ci lepsi,
zvlasté v pripadé umisténi pred pfechodem pro chodce.
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ISSZ — prostory pro cyklisty (V19)

/ vyznaceni a velikost prostoru pro cyklisty

Varianty provadéni erveného zvyraznéni prostoru pro cyklisty (V 19):
var. 01 / ZAKLADNI: var. 02 / MINIMALNI: var. 03 / MAXIMALNI:

zvyraznéni symbolu jizdniho kola bez zvyraznéni celoplosné zvyraznéni

¢ervena plocha: 3 m’ ¢ervena plocha: 0 m’ éervena plocha: cca 6 -12m’
(v zavislosti na velikosti V 19)

Prostor pro cyklisty (V 19) — varianty provddéni cerveného zvyraznéni

Velikost prostoru pro cyklisty
Velikost prostoru pro cyklisty ma umoznovat zastaveni a vyc¢kavani standardniho jizdniho kola:
e zakladni délka (vnitfni hloubka) prostoru pro cyklisty je 3,00 — 3,50 m;

e v odlvodnénych pripadech (zejména v pripadé soucasnych nebo predpokladanych vyssich
intenzit cyklistického provozu, resp. tézkych nakladnich vozidel a autobus(i apod.) Ize prostor
prodlouzit, pfipadné i pro mozné zastaveni jizdnich kol ve dvou rfadach ze sebou;

e minimalni délka (hloubka) prostoru pro cyklisty ve zvlasté stisnénych pomérech nema
klesnout pod 2,00 m — jedna se o vyjimecné nouzové substandardni feseni.

Sitka prostoru pro cyklisty se navrhuje na celou $itku pfisluiného jizdniho pruhu. V odGvodnénych
pfipadech milze byt zdZen aZ na polovinu Sifky jizdniho pruhu s ohledem na vle¢né kfivky vozidel
projizdéjicich v protisméru, resp. pozadavek pfiblizeni pficné ¢ary (V 5) co nejvice do kfizovatky.

Velikost prostoru pro cyklisty (V 19):

SSZ, kiizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — prostory pro cyklisty (V19)

BEZNA / STANDARD: MINIMALNI / VYJIMECNE: ZUZENi PROSTORU V 19:
(zejm. nové a rekonstruované SSZ)  (velmi stisnéné proméry) dle vlecnych kiivek vozidel
(velmi stisnéné proméry)
V7auvm V7a v
V8alVab/Vig) Ly V8a/Vib/VEg)
9 ——x e il Tl
! ol
o s
uw
uw o]
n| ™ 2| o
o S
<1 B B i :
o 5
il SI 8§ o Vs 2| X1
o “’ ST
_\ Qﬁc.
V5 o :
[=] max. 1/2 min. 1/2
Sifka jizdniho pruhu (V 5) | Sifka jizdniho pruhu (V 5}L §ifka jizdniho pruhu (V 5) =

Prostor pro cyklisty (V 19) — velikost
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SSZ, kfizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — prostory pro cyklisty (V19)
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ISSZ — prostory pro cyklisty (V19)

/ umisténi prostoru pro cyklisty

Umisténi prostoru pro cyklisty
Prostory pro cyklisty se umistuji v souladu s TP 81 (prvni dodatek, 2018, kapitola 8.5.2).

NiZe jsou uvedeny Casté priklady zplsobu vyznacovani V 5 a V 19 v kontextu ostatniho VDZ:
v situacich ve spole¢ném provozu a ve vztahu k liniovym cyklistickym opatfenim.

'ﬂﬂ f‘_‘h [ﬂﬂ:: C{'_"(D

1. Prostor pro cyklisty (V 19) — priklady umistovdni ve spolecném provozu s ostatnimi vozidlyjednosmérnad
jednopruhovd vozovka

2. obousmérnd dvoupruhovd vozovka

3. obousmérnd dvoupruhovd vozovka s levym bocnim ztuZenim V19 kvili vlecnym krivkam vozidel
pfijizdéjicim v opacném sméru (na vyjezdu z kfiZovatky)

4. umisteni 3x V19 pro vsechny smeéry jizdy — V19 v levém pruhu slouZi pouze pro levé odboceni cyklistd,
prostfedni V19 pouze pro jizdu cyklisti prfimo a V19 v pravém pruhu pouze pro pravé odboceni

5. umisténi 2x V19 pro vsechny sméry jizdy — V19 v pravém pruhu slouZi pouze pro levé odboceni cyklisti
a V19 v pravém pruhu pro jizdu cyklisti pfimo a vpravo
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ISSZ — prostory pro cyklisty (V19)

/ umisténi prostoru pro cyklisty

:
Ny
09

Prostor pro cyklisty (V 19) — priklady umistovdni V 5 a V 19 v kontextu liniovych cyklistickych opatreni

1
2.
3.

9.

s V20
s ochrannym pruhem pro cyklisty

s vyhrazenym pruhem pro cyklisty s V5 a bez V19 (s vyckdvdnim cyklist pouze v ramci VIP, ktery je
moZné samostatné Fidit cyklondvéstidlem)

s VIP pro cyklisty s V19 (cyklisticky kapacitnéjsi feseni bez moZnosti uZiti cyklondvéstidla)

s VP pro cyklisty pro smér pfimo (s mozZnosti uZiti cyklondvéstidla) a V19 pro smér vlevo

s VIP pro cyklisty s V5 a bez V19 pro smér primo+vpravo (s vyckavanim cyklistt pouze v ramci VJP,
ktery je moZné samostatné ridit cyklondvéstidlem)

s VIP pro cyklisty s V19 (cyklisticky kapacitnéjsi feseni bez moZnosti uZiti cyklondvéstidla

pfi povoleném sméru jizdy cyklisti pfimo pravym fadicim pruhem (dle mistniho kontextu, resp. situace
v provozu miZe cyklista pro smér pfimo uZit levy nebo pravy fadici pruh a prislusnou V19)

V19 pro smér vlevo a V19 pro smér pfimo+vpravo s V20

10. dttos V14

11. V19 pro smér vlevo a VIP pro smér pfimo+vpravo s V5 (umoZniuje samostatné fizeni cyklonavéstidlem)

12. dtto s V19 bez V5 (cyklisticky kapacitnéjsi feseni bez moZnosti uzit cyklonavéstidlo)

vev

SSZ, kiizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — prostory pro cyklisty (V19)

V.
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SSZ, kfizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — zakladni navéstidlo SSZ + dopravni zrcadlo

V.

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISSZ — zakladni navéstidlo + dopravni zrcadlo

/ zékladni ptiklady provedeni osazeni | ZKUSEBNI — TESTOVACI

ELIMINACE MRTVYCH UHLU, ZLEPSENI VIDITELNOSTI CYKLISTY RIDICEM
PRI CEKANI NA SIGNALU STUJ! (RESP. PRED ROZJEZDEM NA SIGNAL VOLNO)

* dopravné-bezpecnostni plastové zrcadlo o priméru cca 450 mm (s moznym vyobrazenim malého
symbolu jizdniho kola uprostfed nahofe), nesmi zakryvat SDZ a navéstidla

* pfednostné umisténi vedle signalu ,Volno“ — pudorysné v tésné blizkosti navéstidla z vnéjsi strany
(dale od JP), vySkové dolni hrana zrcadla a navéstidla cca v jedné urovni

* v pfipadé umisténi signalu S4a, S4b, S4c nebo jiném prostorovém omezeni umisténi vedle
signalu ,Stdj!“ obdobné (vySkové horni hrana cca v jedné urovni)

* u vyobrazenych pfikladl — SDZ P2 (alt. obdobné P4, P6 atd.), signal S4b (alt. obdobné S4a, S4c),
zakladni navéstidlo pfi pravé strané JP (obdobné pfi levé strané u S2 vlevo)

TP 179, kap. 10.3 — Odrazové zrcadlo

10.3.4 Umisténi vedle zakladniho navéstidla SSZ

Vpravo vedle zdkladniho vozidlového ndvéstidla SSZ Ize osadit malé odrazové zrcadlo:
e zajistuje pfimy vizudlni kontakt fidi¢e se sledovanymi signaly navéstidla a zaroven
s prostorem napravo od jeho vozidla, kde se mizZe pohybovat cyklista;
e eliminace rizika mrtvého Uhlu — minimalizace rizika potencidlni kolize pfi soubézném rozjezdu
motorového vozidla a cyklisty, zejména ve stisnénych pomérech;
e vhodné zejména na vyznamnych cyklistickych trasach ve spole¢ném provozu ve vozovce.

poznamka: probihd konzultace s Ministerstevm dopravy CR
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ISSZ — nepfimé levé odboceni (NLO)

/ prehled zakladnich zpUsobu levych odboceni cyklist(

Bez Uprav / pfima alternativa: Nepiimé levé odboc&eni pro cyklisty v kfiZzovatce (pfed boénim ramenem) a u kfiZzeni / napojeni (v kfizovatce bez bo&niho ramene):
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klicova varianta provadéni NLO
vyZaduje novelizaci zakona 361/2000 Sb.
(zakladni zplsob levého odbocovani u
samostatnych jednosmérnych cykopasu)
. . . . . vev . . . o
/ pracovni technicky podklad pro implementaci NLO ve vozovce na SSZ kfizovatkach (metodickd pomUcka z roku 2010)
Nepfimé levé odboceni v kiizovatce (pfed boénim smérem)
77N
SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v sougasnosti (2010) v CR neni mozné: ( ) —
— umistovat naveéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou piejezdu pro cyklisty) O
— provadét smérové signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle) |
P
Pro nepiimé levé odboceni na SSZ je pfipustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v bo¢nim sméru, ~
na kiizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a ptipadné i VDZ. ‘E
var.01: / 9
- umisténi smérového cyklistického navéstidla po sméru piimé jizdy, za bocni rameno kfiZovatky o
- cyklisté vyckavaiji v podéiném sméru, vlevo zataceji az na signal "volno" o)
- "némecky model" ~ nejcastéji pouzivano v Némecku o
- VDZ: zpravidla vyrazné vyznaceni "fadiciho” pruhu v délce celé kiizovatky, véetné ¢erveného (@)
podbarveni B B )
var.02/03: o~ i 7

- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostrivek / na protilehlé narozi

rovné .
- "$vycarsky model" ~ &asto pouzivano napf. ve Svycarsku (
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezeni ¢arou a piktogramem \

var.04:
- umisténi navéstidla pro v8echna vozidla za (prisecnou) kiizovatkou: pIny signal spole¢ny pro jizdni
kola i ostatni vozidla z boéniho sméru

rovné -
- "dansky model" ~ standardni fe$eni vétsiny prisecnych kiizovatek v Dansku I
- VDZ: &asto neni vilbec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor \
var.05:

- umisténi cyklistického navéstidla z bo¢niho sméru

rovné
- "francouzsky model" ~ Easto pouzivané ve Francii (obdobné jako u vyjezd( ze stezek v PP)
- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni bo¢niho najezdu do néj

> 4 ‘ Avar.m
A\ A
.02 |
\\
AN
,/
s v
detaily vodorovného dopravniho znageni e B v c c“‘

24

prechod pro chodce
7

vrs

- nepfimé

vev

SSZ, kiizovatky a ndvaznosti (usporadani)

V.
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ISSZ — nepiimé levé odboceni (NLO)

/ névrh legislativnich zmén zédkona 361/2000 Sb. umoznujicich implementaci NLO ve vozovce na SSZ kfizovatkach (z roku 2021)

Pozménovaci navrh zakona ¢. 361/2000 Sb., Oduvodnéni:

o provozu na pozemnich komunikacich (zakon

o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist

»Neprimé levé odboceni cyklisti“

V ¢l I se pred dosavadni bod 1 vkladaji nové body,
které zni:

Cyklisté jsou jednou z ohroZenych skupin
ucastniki  provozu na  pozemnich
komunikacich. Z toho divodu je potieba
dbat se zvySenou pozornosti na jejich
bezpecnost, a to pii souCasném zajisténi
plynulosti silnicniho provozu. Jednim ze
zpusobu, jak vySe uvedeného dosahnout,
je pravni zakotveni moznosti
tzv. nepiimého levého odboceni cyklistd.

1. V § 2 se u pismene nn) na konci véty tecka nahrazuje T 2sob odbodeni ie vhodns .,
¢arkou a vklada se nové pismeno 00), které zni: e.ntcf Zpusob odbocent je vhodne Vy1,121t
zejména na frekventovanych
»00) neprimé levé odboceni cyklisti je mozZny komunikacich s vice jizdnimi pruhy
zptisob odboceni cyklisti ve sméru jizdy vlevo, p¥i v jednom sméru jizdy, kde neni zadouci
kterém cyklista odbocuje nejprve ve sméru jizdy aby cyklista jedouci v pravém jizdnim
vpravo a nasledné zamyslené odboceni dokoncuje o p .
Y erv ax o o . < e » pruhu pfi pravém okraji vozovky musel
prejizdénim puvodniho sméru jizdy ve sméru vplipads zaméru odbogeni  vlevo
Fimo.“ . . .
P prejizdét prubézné jizdni pruhy, v nichz
2. V § 21 odstavci 6 se slova ,,a cyklistim jedoucim motorova vozidla jedou zpravidla vyssi
vjizdnim pruhu pro cyklisty“ nahrazuji slovy rychlosti.
»Cyklistim jedoucim v jizdnim pruhu pro cyklisty
a cyklistim odbodujicim nepfimym levym Podstatou nepiimého levého odboceni je,
§ odbocenim*“. 7e misto aby cyklista musel &ekat na
< 3. V § 24 odstavei 4 se na konci textu pismene b) odbocepl upr'ostred ff’ekventoveine
c dopliyje sttednik a slova ,,za otaceni se nepovazuje komunikace, nejprve odboli ve sméru
>§ nepiimé levé odboceni cyklistai“. vpravo, kde se zpravidla postavi ve sméru
o ) . .. o . jizdy piimo tak, aby ziskal lepsi ptehled o
S 4. V § 30 odstavci 3 se na konci véty tieti dopliuje ! yp’ . v . VPV

o stiednik a slova 1 % ohnut lokti nah celkové dopravni situaci na kiiZovatce,
D va ,levou paZi ohnutou v lokti nahoru v et wers y o
g y , « x o N . coz je dulezitym piedpokladem pro jeji
2 se dava znameni o zméné sméru jizdy pri b o e Zeime
o nep#imém levém odboéni cyklistii*. ezpeene - prejetl. cmena - - na
= ) . \ . ktizovatkach, kde nelze nejprve odbocit
N S. V § 73 odstavci 2 se za slova ,jsou-li signaly pro ve sméru vpravo, je alternativou tohoto
o cyklisty umistény za pozemni komunikaci* vkladaji zptisobu odboceni zastaveni u pravého
c slova ,,nebo v prostoru kiizovatky*. - .

[ okraje vozovky nebo ve vymezeném
c 6. V § 73 odstavci 2 pismenu a) se za slova ,,"Signal pro prostoru ve vozovce. Cyklista v tomto
= cyklisty se znamenim Stlj!", Ze cyklista nesmi vjizdét ptipad¢ zlstdva stat v pivodnim sméru

na vozovku“ vklddaji slova ,nebo vyjizdét jizdy piimo az do doby, kdy dopravni
z vymezeného prostoru ve vozovce*. situace  umozni  bezpetné  piejeti
7 V § 73 odstavci 2 pismeno c) zni: ,,"Signal pro kiiZovatky ve sméru vlevo. Pokud to tvar

vev

SSZ, kfizovatky a navaznosti (usporad

V.

cyklisty se znamenim Volno", Ze cyklista muzZze
prejizdét vozovku nebo pokracovat v jizdé ve
vozovce; rozsviti-li se poté signal "Signal pro
cyklisty se znamenim Pozor!", smi dokoncit prejeti
k svételnému signalizacnimu zafFizeni s timto
signidlem. V pripadé Ze se jednd o svételné
signaliza¢ni zaFizeni s timto signalem na vyjezdu
z kFizovatky, smi cyklista v daném sméru
pokracovat v jizdé.“

Nasledujici body se precisluji.

a prostor kiizovatky umozZiuje, je
zejména v piipad€ kiizovatek se svételné
fizenym provozem Zzadouci, aby cyklista
mohl nepfimé levé odboceni provést a
bylo pro tento manévr mozné ziidit
pfislusnou upravu (vymezit prostor a
ziidit prislusné navéstidlo).

Zakonna uprava nepfimého levého
odboceni cyklisti nezakotvuje povinnost
vyuziti tohoto zplUsobu odboceni, ale
jednd se pouze o doporuceni v zijmu
zachovani bezpecnosti vSech ucastnikl
provozu na pozemnich komunikacich.
Toto opatteni je jiz dlouhodobé uzivano
v fadé zemi Evropy.
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast s

ISSZ — nepiimé levé odboceni (NLO) |

/ névrh legislativnich zmén zédkona 361/2000 Sb. umoznujicich implementaci NLO ve vozovce na SSZ kfizovatkach (z roku 2021)

UPLNE ZNENI NAVRHOVANYCH ZMEN

§ 2 pism. nn) a 00)

»hn) osobni technicky prostifedek je osobni
prepravnik se samovyvazZovacim zafizenim, nebo
obdobné zatizeni:,

00) nepiimé levé odboceni cyklisti je moZny

zpusob odboceni cyklisti ve sméru jizdy vlevo,
pii kterém cyklista odbocuje nejprve ve sméru
jizdy vpravo a nasledné zamyS$lené odbodeni
dokoncuje piejizdénim piivodniho sméru jizdy ve
sméru primo.*

§ 21 odst. (6)

,(6) Ridi¢ odbolujici vpravo musi dat piednost
v jizd¢ vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim
pruhu, pro néz je tento jizdni pruh vyhrazen, a
cyklistim jedoucim v jizdnim pruhu pro cyklisty
a__ cyklistim odbocujicim nepiimym levym
odbocenim. Tam, kde je povolena jizda podél
tramvaje vlevo, musi dat pfednost v jizdé i
tramvaji.*

§ 24 odst. (4)
,(4) Ridi¢ nesmi otacet a couvat

a) na nepiehlednych nebo jinak nebezpecnych
mistech, napiiklad v nepiehledné zaticce a v jeji
tésné blizkosti, pfed nepichlednym vrcholem
stoupani pozemni komunikace, na ném a za nim,

b) na kifizovatce s fizenym provozem a v jeji tésné
blizkosti; za otd€eni se nepovaZuje nepiimé levé
odboceni cyklistii,

¢) na ptechodu pro chodce,

d) na ptejezdu pro cyklisty,

e) na zelezni¢nim piejezdu a v jeho tésné blizkosti,
f) v tunelu a v jeho tésné blizkosti,

g) na pozemni komunikaci s jednosmérnym
provozem; smi vSak couvat, jestlize je to nezbytné
nutné, napiiklad k zajeti do fady stojicich vozidel
nebo vyjeti z ni.*

§ 30 odst. (3)

»(3) Znameni o zméné¢ sméru jizdy se dava
smérovymi svétly. Neni-li jimi vozidlo vybaveno
nebo pfi jejich poruse, dava se znameni upaZenim.
Pazi ohnutou v lokti nahoru se dava znameni o
zméné sméru jizdy na opacnou stranu; levou pazi
ohnutou v lokti nahoru se dava znameni 0 zméné
sméru_jizdy pi#i nepfimém levém odbocni
cyklistli. Vyzaduji-li to okolnosti, zejména neni-li
znameni davané smérovymi svétly nebo pazi
dostatecné viditelné naptiklad pro Sitku nakladu
nebo za snizené viditelnosti, musi se davat znameni
jinym zietelnym zptsobem, naptiklad zptsobilou a
nalezité¢ poucenou osobou. Jinak smi fidi¢ provést
zamySleny jizdni ukon jen tehdy a takovym
zplsobem, aby nebyli ohroZeni ani omezeni ostatni
ucastnici provozu na pozemnich komunikacich.*

§ 73 odst. 2

»(2) Jsou-1i signaly pro cyklisty umistény za

pozemni komunikaci_nebo v prostoru kiiZovatky,
znamena signal

a) "Signdl pro cyklisty se znamenim Stgj!", ze
cyklista nesmi vjizdét na vozovku_nebo vyjizdét
z vymezeného prostoru ve vozovce,

b) "Signal pro cyklisty se znamenim St{j!" spolu se
signalem "Signal pro cyklisty se znamenim Pozor!",
ze cyklista je povinen pfipravit se k jizdé,

nQ . 4 3 4 " 4
c) “Signél—pro—eyklisty—se—znamenim—Volno',—Ze
. o v Mo trw IV . rer 1 r
Ejlf}tSta fiitlze Ffsltzdst EZE }Etl’ tEZS 1E1 }1 Se EEEE
3 4 ng . 4 3 4 "
L)

It e v v 4 . c v

: "—"Signal pro cyklisty se
znamenim Volno", Ze cyklista miiZze prejizdét
vozovku nebo pokracovat v jizdé ve vozovce;
rozsviti-li se poté signal "Signal pro cyklisty se

znamenim Pozor!", smi dokondit prejeti k
svételnému _signaliza¢nimu _za¥izeni s timto

signilem. V piipadé, Ze se jednid o svételné
signaliza¢ni zafizeni s timto signalem na vyjezdu
z Kkrizovatky, smi cyklista v daném sméru

pokracovat v jizdé.«

4 7 I3 .
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SSZ, kfizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — samostatny jednosmeérny cyklistick

V.

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISSZ — samostatny jednosmérny cyklisticky pas a levé odboéeni

/ ptiprava SSZ kfizovatky na realizaci NLO do doby legislativnich zmén

JEDNOSMERNY CYKLISTICKY PAS A LEVE ODBOCENI
/ NEPRIME LEVE ODBOCENI VE VOZOVCE V SSZ

PROSTOROVA A KABELOVA PRIPRAVENOST

do doby legislativnich zmén zéakona 361/2000 Sb.
nelze odpovidajicim zplsobem zrealizovat VDZ a SSZ,
ale je vhodnd ptipravenost pro ndsledné doplnént

podrobnégji viz nize + legislativnT névrh (z roku 2021)
a metodicky technicko—koncepéni podklad (z roku 2010)

cyklistického navéstidla a detekce pro NLO

\ V kabelovou rezervu pro vyhledové dopInéni

stozaru SSZ (kde by byly vyhledové umistény|
nebo odkud by byl napojen novy sloupek)

prostor pro nepfimé levé odboceni cyklo (NLO)
bude mozné ve vozovce standardné zfizovat
az po legislativni Upravé zakona 361/2000 Sb.
— podrobnéji viz podklad navrhovanych zmén

1

} .
3 || P20

a potencialni provedeni (metodika z r. 2010)
<

o

V19 vedle cyklopasu (pro shodny smér jizdy)
se vyznacuje zejména v téchto pfipadech:
* jednopruhové usporadani (Sitka) cyklopasu
* vy$8i intenzita cyklistického provozu atd.

t’ 19 pro levé odboceni se vyznacuje vzdy
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Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISSZ — samostatny jednosmérny cyklisticky pas a levé odboéeni

/ ptipustné feSeni NLO pomoci VJP realizovatelné ve vybranych situacich za soucasné legislativy (v roce 2025)

/ / ] - v

JEDNOSMERNY CYKLISTICKY PAS A LEVE ODBOCENI

/ NEPRIME LEVE ODBOCEN[ VE VOZOVCE V SSZ
— RESEN[ s VJP CYKLO s V5 a cyklondvéstidlem

-~
Pad
-7
s
-7
-~
-
L
pride
e
s
.
pride
e
e
Pad

X

EEEEEEE N N

do doby legislativnich zmén zakona 361/2000 Sb.
jediné pripustné reseni ve vozovce, pokud lze

v daném misté prostorové a provozné ziidit vyhrazeny
jTzdnT pruh pro cyklisty s vlastnTm cyklistickym
navéstidlem a stop&arou V5 (mimo prljezd vozidel)

VJP cyklo vyuzitelny i pro NLO v pfipadé,

ze Ize zfidit VJP cyklo (schéma):

- Vv pozici provozné a prostorové bezkolizni
vuéi prijezdu vozidel a pohybu chodcd

- na vedlej§im rameni kfizovatky, oznaceny
SDZ IP20a, dopInény stop€arou V5

- s umisténim cyklonavéstidla pfi pravé strané

VJP, viditelného z pozice pred (vnitini) V5

<

o

srovn@ni s feSenim NLO pfFipustnym po zméné legislativy
(podrobngji viz samostatny list a souvisejicT pFilohy)

i E S S S SN S NSNS NN NN EEEENNN
kabelovou rezervu pro vyhledové doplnéni R
cyklistického navéstidla a detekce pro NLO
stozaru SSZ (kde by byly vyhledové umistény m
nebo odkud by byl napojen novy sloupek) n

prostor pro nepfimé levé odboceni cyklo (NLO)

bude mozné ve vozovce standardné zfizovat

az po legislativni Upravé zakona 361/2000 Sb.n

— podrobnéji viz podklad navrhovanych zmén =

a potencialni prg_vedem’ (metodika z r. 2010)
o

e T e e s s E AN NN

|

3s a levé odboceni

s

klisticky pas a

érny cy

dnosmé

yje

) — samostatny

radani

SSZ, kfizovatky a ndvaznosti (uspora

V.
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ISSZ — samostatny jednosmérny cyklisticky pas a levé odboéeni

/ ptipustné feSeni pfimého levého odboceni realizovatelné ve vybranych situacich za soucasné legislativy (v roce 2025)

JEDNOSMERNY CYKLISTICKY PAS A LEVE ODBOCENI

/ PRIME LEVE ODBOCEN[ (PROSTOR PRO CYKLISTY)
— VYJEZD DO RADICICH PRUHU (SCHEMA — PRINCIP)

* prednostné se SSZ (svételnd zavora a vyjezd cyklo),
v pfimé koordinaci s fizenim SSZ ktizovatky

* vyobrazenT je schématické a zobrazuje z&kladnT princip,
provedent, geometrie atp. zdavisi na konkrétnim kontextu

s

ceni

v

P4

as a levé odbo

yp

s

P19
(+IP20a)

klistick

,'" poznamka:
I - * |P20a jako subplocha IP19

H * vhodné minimalizovat velikost SDZ
I \<<>>,,2

érny cy

v

[~ V12b Zluté kiize v misté pfefazeni cyklo
— vyjezd od cyklopasu do fadiciho pruhu
(optické vymezeni volného koridoru vazby)

[~ SSZ cyklonaveéstidlo pouze pro vyjezd
z cyklopasu do fadicich pruht s vozidly
(bez omezeni prljezdu v cyklopasu)

i poznamka: dle kontextu zpravidla
- Nvm vhodné/nutné uzit SDZ P4 pro

vyjezd cyklo do fadicich pruht

“poznamka: vyjezd z cyklopasu Ize pfipustit
i bez SSZ pfi zajisténi rozhledu (a pokud
bude v daném kontextu opatfeni funkéni)

. e v . . ~ .
fadici cyklopruh pro pfimé levé odboceni

vedle cyklopasu (prostor pro zastaveni

bezkolizné viéi cyklistim v hlavnim sméru)

SSZ zéavora (jako soucast SSZ kfizovatky)

v koordinaci s kfizovatkou umozriuje zajistit
bezpecny vyjezd cyklistl do fadicich pruht
(dle kontextu pfipadné doplnéni V19 u V5,

obdobné vhodnost/nutnost uziti SDZ P2)

SSZ, kiizovatky a ndvaznosti (uspofadani) — samostatny jednosm

V.
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

lusporadani a skladebnosti — modelové priklady a porovnani variant provedeni
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(bez dalsiho rozsiteni JP ve smérovych obloucich, s nutnosti posouzeni prajezdu vozidel I1ZS, uloZeni IS apod.)

uvedené Sitky jsou pouze orientacni pro porovnadni relativni prostorové ndrocnosti v idedInim primém pribéhu
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lusporadani a skladebnosti — modelové priklady a porovnani variant provedeni |
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(bez dalsiho rozsiteni JP ve smérovych obloucich, s nutnosti posouzeni prajezdu vozidel I1ZS, uloZeni IS apod.)
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

V. TP 179 - dilci revize a doplnéni

TP 179 / kap. 4.1.3 / znéni platné od 2017-06
4.1.3 Sitkové zohledriovdni provozu jizdnich kol ve spole¢ném provozu
Obrdzek 8 — Sitka vozovky (mezi obrubami) a jeji vliv na provoz jizdnich kol a ostatnich (osobnich) vozidel

Pokud je na komunikaci vice soubéznych jizdnich pruhii nebo jsou komunikace i jizdni pruh dostatecné

Siroké-(=—3;75-r;resp—425-mu-podélného-stant), mohou ostatni vozidla bezpecné mijet jizdni kola v ramci

jizdniho pruhu nebo vybocenim Ci prerfazenim do sousedniho jizdniho pruhu.

LEGISLATIVNI ZMENA — zikon 361/2000 Sb. / znéni platné od 1. 1. 2022

§ 17 Predjizdeni

(2) Ridi¢, ktery p¥i predjizdéni vybocuje ze sméru své jizdy, musi ddvat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit
Fidice jedouci za nim. Ridi¢ musi dat znameni o zméné sméru jizdy pri predjizdéni cyklisty.

(6) Pri predjizdeéni cyklisty je Fidi¢ motorového vozidla povinen dodrZet bezpecny bocni odstup. Bezpecnym bocnim
odstupem pri predjizdéni cyklisty se rozumi vzddlenost mezi nejbliZ§imi okraji motorového vozidla, pfipojného vozidla
nebo ndkladu a jizdniho kola, privésného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m. V misté s nejvyssi dovolenou rychlosti
neprevysujici 30 km.h-1 je vzddlenost bezpecného bocniho odstupu pri predjizdéni cyklisty podle véty druhé nejméné 1 m.

v
oy
[0
o
3

| 2150m,_| BEZPECNY BOCNI ODSTUP
PRI PREDJIZDENI CYKLISTY

poznamka: v misté s nejvy33i dovolenou rychlosti < 30 km/h je vzdalenost
bezpe¢ného bocniho odstupu pfi predjizdéni cyklisty nejméné 1 m

S

————— Y U ____

celkova Sitka vozovky
/ moznosti bezpeéného predjizdéni cyklisty
v dané §ice vozovky (vE. zpevnéné krajnice)

3,50 m
/ bezpecné predjizdéni cyklisty automobilem zcela vylouceno,
nutna jizda za sebou, resp. objizdéni cyklisty (pfi zastaveni)

4,00 m

/v idealnich podminkach (stav povrchu a krajnic, bez obrub apod.)
muze cyklista umoznit predjeti osobnim vozidlem opatrnym najetim
ke kraji vozovky bez jakéhokoliv dalSiho manévrovaciho prostoru

4,25m

/v idedlnich podminkach (stav povrchu a krajnice, bez obruby apod.)
muize cyklista umoznit pfedjeti osobnim vozidlem jizdou pfi kraji vozovky
s bo¢nim odstupem v ramci pfimo navazujici nezpevnéné krajnice

5,00 m
/ plynulé predjizdéni cyklisty osobnimi vozidly a dodavkami
se zachovanim zakladniho bo¢niho odstupu cyklisty od kraje vozovky

5,00m

/v idedlnich podminkach (stav povrchu a krajnice, bez obruby apod.)
muze cyklista umoznit pfedjeti rozmérnym vozidlem opatrnym najetim
ke kraji vozovky bez jakéhokoliv dal$iho manévrovaciho prostoru

6,00 m
/ plynulé predjizdéni cyklisty véemi vozidly
se zachovanim zékladniho bo¢niho odstupu cyklisty od kraje vozovky

6,50 m
/ b&zna minimalni §itka dvoupruhové vozovky dle CSN
(2x 3,25m, resp. 2x 3,00m + 2x 0,25m vodici prouzek)

obrazek s celkovymi Sifkami vozovky a popisem provoznich souvislosti pri nejvyssi dovolené rychlosti > 30km/h;

wrw

Pri nejvyssi dovolené rychlosti < 30 km/h (tj. s min. BO 1,0m misto 1,5 m) jsou hodnoty Sifek o 0,50 m mensi
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TP 179 - dil¢i revize a doplnéni |

VZOROVA RESENi HMP
/ TP 179 kap. 4.1.3 — korekce a zpFesnéni s ohledem na ZMENY LEGISLATIVY:

.

Ffesnéni:
ﬁ

da)

N
S:=
=
O
[

N

VZOROVA RESENI HMP / TP 179 — korekce a zp

A / moznost bezpeCného legalniho predjizdéni
B / vyznaceni (ochranného) pruhu pro cyklisty

8 e I
(O]
=8 S
32
N2
O X
£ [
2 3.75 1.50% = 3,75%
*) bezpelny boc¢ni odstup 1,50 m *) zadsady podrobnéji specifikovany
(zmenseny na 1,00 m pfi nejvyssi viz kapitola integracni opatfeni /
dovolené rychlosti < 30 km/h) ochranné pruhy pro cyklisty

Obrazek 8 — aktualizace, resp. nahrazeni levého obrazku > 3,75 m dvejici nevych obrazkii pro danou situaci

Pokud je na komunikaci vice soubéznych jizdnich pruhii nebo je komunikace dostatecné Siroka,
mohou ostatni vozidla bezpecné predjizdét jizdni kola soubéznym jizdnim pruhem nebo zbyvajici casti
vozovky tak, aby byl dodrZen zakonny bocni bezpecnostni odstup.

Pokud je jizdni pruh (resp. celkova volna Sirka vozovky pro dany smér jizdy) > 3,75/ 4,00 m

(resp. 4,25 m u podélného stani), je pri nejvyssi dovolené rychlosti < 50 km/h zpravidla vhodné
nahrazeni spolecného provozu vyznacenim ochrannych jizdnich pruhi pro cyklisty tak, aby alespon
vétsina dvoustopych vozidel mohla cyklistu v dané Sifce bezpecné plynule legalné mijet v ramci
soubézného jadrového jizdniho pruhu. (jednd se o jizdu v pruzich, nikoliv predjizdéni)
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TP 179 — dil¢&i revize a doplnéni

TP 179 / kap. 4.2.2 / znéni platné od 2017-06
4.2 Integracni opatreni cyklistické dopravy

4.2.2 Skladebnost
Obrdzek 11 — Zdkladni Gminiméin prostorové ndroky integracnich opatreni pro cyklisty podél obruby (nebo volného
prostoru)

Obrdzek 12 — Zdkladni Gminimétnt) prostorové ndroky integracnich opatreni pro cyklisty u podélného stdni

VZOROVA RESENi HMP
/ TP 179 / kap. 4.2.2 / — korekce a zp¥esnéni s ohledem na ZPETNOU VAZBU Z PRAXE:

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

3.25 (3.00) L1.5o*

A

4.75 (4.50)

*) mensi BO je standardné nepfipustny;
lokalni snizeni Sitky VJP+BO Ize az na
1,25 m jen zcela vyjimecné ve zvlasté
odutvodnénych pfipadech, kdy jsou jiz

ostatni Sitky a pocet JP nepodkrocitelné:

— bodové zuzeni vozovky, které by jinak
narusilo kontinuitu cyklistického VJP

— vyznaceni alesponi kratkého VJP ve
stisnénych pomérech u SSZ tam, kde
je zadouci uziti cyklistického navéstidla

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)

2.50

L1.5o (1.25)*

A

4.00 (3.75)*

*) pfednostné se uziva zakladni Sitka BO;

piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

1/3-1/2 |s1rky JP*

$Trka JP

*) V20 se liniové uziva pro naznaceni jizdy

uziti 8irky JP min. 3,75 m/ min. 1,25 m
(tj. snizeni BO az na min. 0,25 m) je
vhodné jen v odivodnénych pfipadech,
pokud nelze zajistit alespori zakladni
skladebnost 2,50 + 1,50 = 4,00 m a dany
kontext pfitom neni vhodny pro jizdu
vSech vozidel s jizdnimi koly za sebou
(zvysené riziko tésného predjizdéni atd.)
Rozsifovani jadrového JP pfi mensi nez
zakladni Sifce BO je zcela nepripustné !

rostorové naroky integracnich opatreni

na kole s ostatnimi vozidly za sebou
pouze v uzkém JP nebo pfi kolizni Sifce;

— osa symboll V20 se standardné dava do
1/3 az 1/2 Sitky JP (tj. cca 1,00 — 1,75 m)
od pravého okraje tak, aby cyklista nebyl
navadén blizko ke kraji a nedochazelo
tak k pokustim o nebezpecné a nelegaini
tésné predjizdéni dvoustopymi vozidly

— v pfipadé Sitky JP 4,00 m a vice se jiz
standardné uziva ochranny cyklopruh,
nikoliv V20 (odliSna prava a povinnosti)

(nebo volného prostoru)
*  uvyhrazeného pruhu pro cyklisty standardné nepripousténa moznost minimdlniho BO (uvedené vyjimky)
*  u ochranného pruhu pro cyklisty diraz na uziti zakladni skladebnosti a zdkaz nebezpecné skladebnosti

*  u piktogramového koridoru pro cyklisty zpresnén bezpecny zptisob vyznacovdni a (ne)vhodné situace uziti

Obrazek 12 — Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatieni pro cyklisty u podélného stani
*  u piktogramového koridoru pro cyklisty analogicky k tiprave obr. 11 (4. s hodnotami cca 1,25-2,00 m)
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TP 179 - dil¢i revize a doplnéni |
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Pfed dosazenim zakladni skladebnosti RozSifovani jadrového JP pfi mensi nez P¥i rozsifené skladebnosti se zvétSuji Sitky
se vzdy rozsifuje BO u cyklisticko pruhu,  zakladni Sifce BO je zcela nepfipustné ! jadrového JP a cyklistického JP s BO dle
jadrovy JP zlstava presné 2,50 m. kontextu (zejména intenzity, sklon atd.);

nesmi navadét k tésnému mijeni cyklisty
rozmérnymi vozidly (zejm. smérovy oblouk)
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TP 179 - dilcirevize a doplnéni
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V danych prostorovych limitech maze byt dle kontextu vhodnéjs$i uZiti jizdniho pruhu V roz§ifeném JP (zpravidla ve smérovém oblouku)
pro cyklisty ochranného nebo vyhrazeného (zajisténi kontinuity, zvétseni BO atd.); se zpravidla udrzuje rovnomerné pierozdéleni jeho
s ohledem na odliSnou $ifku a detail kétovani ¢ar obou cyklopruh( se v dané situaci Sitky v poméru jadrovy:cyklisticky JP 3:2 az 2:1,
zpravidla umistuje ¢ara ochranného pruhu o 0,25 m vice vlevo nez u vyhrazeného, a to v€etné plynulého pribéhu u navaznosti; VDZ
symbol V14 se u roz$ifené skaldebnosti umistuje dale od ¢ary na osu cykloprijezdu; ma navadét k jizdé na kole a rozmérnych vozidel za
nesmi navadét k tésnému mijeni cyklisty rozmérnymi vozidly (zejm. smérovy oblouk) sebou, nikoliv k t€snému mijeni a ,zavreni“ cyklisty
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TP 179 - dil¢i revize a doplnéni

TP 179 / kap. 4 + 4.4.3.5 + souvisejici obrazky / znéni platné od 2017-06
4.4 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Obrdzek 17 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

4.4.3.5 Cervené zvyraznéni vyhrazeného pruhu pro cyklisty

Pro zvySeni viditelnosti symbolii jizdniho kola (V 14) {ze-uZit Cervené zvyraznéni obdélnikového tvaru.
U zdkladni velikosti symbolu jizdniho kola 0,85 % 1,0 m jsou rozméry Cerveného pole 1,0 x 1,5 m.

VZOROVA RESENi HMP

/TP 179 / kap. 4 + 4.4.3.5 + souvisejici obrazky — ,PRAZSKY (NAD)STANDARD*

4.4 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

IP20b

I IP20a
1

Obrazek 17 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

4.4.3.5 Cervené zvyraznéni vyhrazeného pruhu pro cyklisty

Pro zvyseni viditelnosti symboli ]1zdn1ho kola (V 14) se vidy standardné uZiva cervené zvyraznéni
obdélnikového tvaru (s ji i .).
U zakladni velikosti symbolu jizdniho kola 0,85 % 1,0 m jsou rozméry cerveného pole 1,0 x 1,5 m.

(tento standard cerveného zvyrazriovani symbolii V14 se v HMP metodicky nastavil v roce 2009 a sviij
vyznam md naddle i v kontextu zavedeni ochrannych pruhii pro cyklisty pro snadnou ndzornou intuitivni
rozlisitelnost beznymi uZivateli; v pracovni verzi TP 179 byl tento ,,prazsky standard“ ptivodné uvazovdn
jako zdkladni standard i na ndrodni tirovni, avsak béhem projedndvani v roce 2016 byl poniZen pouze na
zvyrazriovdni kritickych mist s tim, Ze si kaZda obec na svém tizemi sama rozhodne o zvySeni rozsahu
zvyrazriovdni VJP nad rdmec ,,ndrodniho minima“ dle vlastnich preferenci a moznosti)

Na tizemi HMP maji byt vSechny nize uvedené obrazky v TP 179 s vyobrazenim vyhrazenych pruha

pro cvklisty vZzdy navrzeny a realizovany s obdélnikovvm Cervenym zvyraznénim symbolu V14

(resp. V14+V9a v razeni):

Obrazek 9 — Detail vyznaceni cyklistickych integracnich opatfeni a bocni bezpecnostni odstupy
Obrazek 17 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Obrazek 10 — Srovnani zakladnich liniovych integracnich opatieni pro cyklisty ve vozovce
(u obruby / u podélného parkovani / u vjezdu / v krizovatce)

Obrazek 11 — Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatreni pro cyklisty podél obruby
(nebo volného prostoru)

Obrazek 12 — Zakladni (min.) prostorové naroky integracnich opatieni pro cyklisty u podélného stani
Obrazek 17 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Obrazek 27 — Zohlednéni cyklistického provozu v fadicich pruzich

Obrazek 54 — Zohlednovani cyklistického provozu v jednosmérné vozovce Sifrky 3,00-6,00 m

Obrazek 55 — Zohlediovani cyklistického provozu v jednesmérné vozovce sitrky 5,50-8,00 m

Obrazek 56 — Priklady kompromisnich tiprav v ziiZenych mistech pozemnich komunikaci
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TP 179 - dil¢i revize a doplnéni

VZOROVA RESENi HMP

/TP 179 / kap. 5.5 + souvisejici obrazky — ,PRAZSKY (NAD)STANDARD*

ke kapitole 5.5 Piejezd pro cyklisty (5.5.1-5.5.4), souvisejicim textdm a obrazktim ¢. 29, 30, 31 a 32

VDZ prejezdu pro cyklisty (V8a, V8b, V8c) Ize vyznacit v rozSifeném provedeni tak,
Ze jsou bilé ¢tverce 0,5 x 0,5 m umistény vné plochy bezbariérové vazby pro pohyb
(tj. v odliSném provedeni oproti TP179):

— opticky vyraznéjsi (SirSi) provedeni z pohledu fidi¢e (obdobné jako u VJP cyklo)
— vizualné nezuzuje pas prljezdu cyklistd, vzdy nutné jednotné provedeni vSech koncl
—vhodné v pfipadé, Ze roSifeni VDZ nebrani mistni podminky (kolize s jinym DZ atd.)

— rozSifeni VDZ prejezdu nenahrazuje pozadavky na jeho Sitku v€etné bezbariéry
(zejména v pFipadé minimalnich $irkovych pozadavka u SSZ, viz TP81, dodatek ¢.1)

V8a z4kladni

— bilé VDZ uvnitf pojizdéné plochy

— feSeni pIné v souladu s TP 179

— méné vyrazné z pohledu fidi¢e
(princip hist. odvozen od V7a)

V8a rozSifeny

— bilé VDZ vné pojizdéné plochy

— feSeni mirné odchylné od TP 179

— vyraznéjsi (Sirsi) z pohledu Fidice
(princip odvozen od VJP cyklo)

V8b z&kladni

— bilé VDZ uvniti pojizdéné plochy

— feSeni pIné v souladu s TP 179

— méné vyrazné z pohledu fidice
(princip hist. odvozen od V7a)

V8b rozsifeny

— bilé VDZ vné pojizdéné plochy

— feSeni mirné odchylné od TP 179

— vyraznéjSi (8irsi) z pohledu Fidice
(princip odvozen od VJP cyklo)

IRNARENE I

V8¢ zakladni
— bilé VDZ uvnitf pochozi a pojizdéné plochy
— feSeni pIné v souladu s TP 179
— méné vyrazné z pohledu fidi¢e
(princip hist. odvozen od V7a)

IR

W

V8c rozSifeny

— bilé VDZ ,zebry (V7a)“ uvnitf bezbariéry
a ,Ctvercu (V8a)* vné bezbariéry

— feSeni mirné odchyIné od TP 179

— vyrazn@gjsi (Sirsi) z pohledu Fidice
(princip odvozen od VJP cyklo pfi
respektovani zasad prfechodu pro chodce)

v

TP 179 - dilcirevize a doplnéni

V.
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TP 179 - dil¢i revize a doplnéni

TP 179 / kap. 6.4 + 6.4.3.1 / znéni platné od 2017-06
6.4 Cykloobousmerky

6.4.3.1 Pripady uziti vodorovného dopravniho znaceni
V zondch 30:

* vyznaceni cykloobousmérky neni vZdy nutné, vhodnost zavisi na mistnich podminkdch;

»  piktogramovy koridor pro cyklisty Ize uZit v oblasti kiiZovatek (pri zohlednéni a zachovdni
psychologického ptisobeni prednosti v jizdé, zpravidla prednosti zprava), pricnych vazeb
(napt. napojeni vjezdii) nebo na méné prehlednych mistech (napriklad smérovy oblouk);
* vyuZiti protismérného jizdniho pruhu pro cyklisty md byt omezeno na odiivodnéné pripady, zejména
v rdmci napojeni Ci prubéhu cykloobousmérky v kriZovatce hlavni a vedlejsi komunikace (zpravidla
na rozhrani zény 30) nebo na neprehlednych mistech (zatacka).
Obrdzek 60 — Cykloobousmeérky — prehled opatreni a Sirkovych uspordddni
Obrdzek 61 — Priklady moznych reSeni doplnéni cykloobousmérek v riiznych situacich (v rdmci ucelené oblasti)

VZOROVA RESENi HMP

/TP 179 / kap. 6.4 + 6.4.3.1 / — zp¥esnéni s ohledem na ZPETNOU VAZBU Z PRAXE:

6.4 Cykloobousmeérky
6.4.3.1 Pripady uziti vodorovného dopravniho znaceni
V zénach 30:

* vyznaceni cykloobousmérky neni vZdy nutné, vhodnost zavisi na mistnich podminkach;

* piktogramovy koridor pro cyklisty se uziva predevsim v oblasti kfiZovatek (pri zohlednéni a
zachovani psychologického piisobeni prednosti v jizdé, zpravidla prednosti zprava), pricnych
vazeb (napr. napojeni vjezdii) nebo na méné prehlednych mistech (napriklad smérovy oblouk),
ale dle kontextu také rovnomérné v prubéhu celého tiseku, a to pri jakékoliv SiFce vozovky;

*  vyuziti protismérného jizdniho pruhu pro cyklisty méa byt omezeno na odiivodnéné pripady, zejména
v ramci napojeni i pribéhu cykloobousmérky v kfiZovatce hlavni a vedlejsi komunikace (zpravidla
na rozhrani zoény 30) nebo na nepiehlednych mistech (zatacka).

TP 179 - dilcirevize a doplnéni

A\,
)
_ == [
1.00(0.75) 1,25(1.00) ‘ 1.50(1.25)
3.00 2.00 |3.00/3.75] 2.00 P/~ ‘ itka JP* |P 8ikmé/kolmé
<100 vozidel / h < 100 / 400 vozidel / h orientaéni intenzita provozu obdobné dle $itky JP
7.00 out¢asnd celkové §Trka komunikace
*) volna pojizdéna Sitka vozovky
Obrazek 60 — doplnéni posledni kategorie < 30 km/h o vyobrazené priklady spolecného provezu s uzitim V20
Obrazek 61 — dopliujici komentar: ,,u vSech vyobrazenych cykloobousmérek tam, kde je spolecny provoz bez

uziti protismérnych pruhi pro cyklisty, 1ze doplnit V20 (zejména pri vyssi intenzité provozu a p¥i zavadéni)“
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TP 179 — dil¢&i revize a doplnéni

TP 179 / kap. 6.4 / znéni platné od 2017-06

6.4 Cykloobousmerky

6.4.2 Oznaceni

Kazda cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim:

* standardné se pouZivaji dodatkové tabulky ,,Jizda cyklistii v protisméru“ (E 12a) a ,, Vjezd cyklistil
v protisméru povolen“ (E 12b), které se doplriuji pod znacky ,,Jednosmérny provoz“ (IP 4b,
pripadné IP 4a) a ,,Zdkaz vjezdu vSech vozidel“ (B 2);

* pokud je v protisméru povolen vjezd i jinym vozidliim (napr. verejné dopravy — MHD), pouZivd se
prednostné grafika vyobrazeni s Sipkami a symboly obdobné jako u E 12a a E 12b a dodatkové
tabulky jsou stanoveny jako ,, Text nebo symbol“ (E 13).

Obrdzek 58 — Svislé dopravni znaceni pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem
Obrdzek 61 — Priklady moznych reseni doplnéni cykloobousmeérek v riiznych situacich (v rdmci ucelené oblasti)

VZOROVA RESENi HMP

/ TP 179 kap. 5 — korekce a zpiesnéni s ohledem na ZMENY LEGISLATIVY:

6.4 Cykloobousmérky
6.4.2 Oznaceni
Kazda cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim:

* standardné se pouzivaji znacky ,,Jednosmérny provoz s povolenym provozem cyklistti
v protisméru® (IP 4c) a dodatkové tabulky ,,Vjezd cyklistii v protisméru povolen“ (E 12b),

které se dopliuji pod znacky ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ (B 2); dodatkova tabulka E12a se

uziva v upravené podobé jen v sestave s obdélnikovou znackou ,,Jednosmérny provoz* (IP 4a

* pokud je v protisméru povolen vjezd i jinym vozidlim (napf. vefejné dopravy — MHD), pouziva se
prednostné grafika vyobrazeni s Sipkami a symboly obdobné jako u E 12a a E 12b a dodatkové
tabulky jsou stanoveny jako , Text nebo symbol“ (E 13).

IP4c = B2

} &|E12b

Obrazek 58 — Svislé dopravni znaceni pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem

*  sestava znacek IP4b+E12a se nahrazuje pomoci IP4c (sestava B2+FE12b ziistdvd bez tiprav)

* vSechny znacky IP4b+E12a se nahrazuji pomoci IP4c a vSechny IP10a+E13 pomoci novych IP10a (s cyklo

TP 179 - dilcirevize a doplnéni

V.
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Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

VI. Vyhlagka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény

I/ umistovani ODZ cyklo

§2
Umisténi svislych dopravnich znacek

(1) Svislé dopravni znacky se umist'uji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou urCeny, vCas a z dostatecné vzdalenosti viditelné.

(2) Svislé dopravni znacky se umist'uji pfi pravém okraji pozemni komunikace nebo nad
vozovkou; pro zduraznéni jejich vyznamu mohou byt znaCky nachazejici se pri pravém okraji
pozemni komunikace zopakovany i pfi levém okraji pozemni komunikace. Je-li to v takovém

fipadé ucelné, nebo je-li to stanoveno v priloze k této vyhlaSce, mohou bvt informativni znack
smérové umistény i jinde nez pri pravém okraji pozemni komunikace.

ZMENA — NOVINKA:
smérové cyklistické orienta¢ni dopravni znaceni (,0DZ cyklo”) Ize umistovat nejen pfi pravém okraji pozemni komunikace nebo
nad vozovkou, ale i jinde, je-li to v daném kontextu ucelné - zejména z divodu lepsi viditelnosti, stisnénych poméra apod.

=
—_—

ol 0o

PRIKLAD - STISNENE POMERY, POTVRZOVACi ZNACKY apod.
znacky ODZ cyklo mohou byt na kfizovatce tvaru T umistény celné vici bo¢nimu rameni, tj. za prlibéznou komunikaci

Q|- pred kiizovatkou Ize umistit vlevo ve sméru jizdy, pokud je nelze umistit vpravo ve sméru jizdy, byly byly hiite viditelné atd.
g - zakfizovatkou Ize potvrzovaci ODZ umistit vlevo napt. i z dlivodu minimalizace poctu sloupkd, neni-li to na Ukor viditelnosti
N
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< | PRIKLAD - CENTRALN{ ROZCESTNIK
«  zejména v pripadé kiizeni ¢i kiizovatky vice dopravné-rekreacnich a cykloturistickych tras Ize umistit veskeré ODZ cyklo na
jeden centrdlni sloupek, neni-li to na ukor bezpeénosti a plynulosti provozu, resp. komfortu a standardu danych cyklotras

| 112 Hlavni mésto Praha - odbor dopravy MHMP ~ Tomas Cach ~ PRACOVNI VERZE KE KOMENTARUM ~ 2025-09




Vzorova reseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ivyhlagka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / STEZKY

V priloze €. 4 polozky €. C 8a, C 9a, C 10a a C 11a znéji:

C7a

Stezka pro chodce

Znacka oznacCuje stezku pro chodce.

C8a

Stezka pro cyklisty

Znacka oznaCuje stezku pro cyklisty.

C9a

Stezka pro chodce a cyklisty spolecna

Znacka oznacuje stezku pro chodce a cyklisty, na které neni oddélen
pruh pro chodce a pruh pro cyklisty.

C10a

Stezka pro chodce a cyklisty délena

Znacka oznacCuje stezku pro chodce a cyklisty, na které je oddélen pruh
pro chodce a pruh pro cyklisty. Umisténi symbold vyjadfuje skute¢né

usporadani pruht pro chodce a pro cyklisty.

Clla

Stezka pro jezdce na zvireti

Znacka oznacCuje stezku pro jezdce na zviteti.

ZMENA - NOVINKA:

texty byly vyrazné zjednoduseny a zpfehlednény, vyhlaska pouze propojuje textové oznaceni daného rezimu s pfislusnou
grafikou znacky, bez urc¢ovani jakychkoli prav a povinnosti

Pro navrhovani infrastruktury tak plati jednozna¢né pouze Uprava dle zdkona 361/2000 Sb.:

Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kfiZovatce s fizenym
provozem zitizen pruh pro cyklisty a vvmezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit v daném misté a sméru, ledaZe by

tim mohla byt ohroZena bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich.”).
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vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025)

Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ivyhlagka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / CYKLOOBOUSMERKY

V priloze €. 5 se za poloZku €. IP 4b vklada nova poloZka €. IP 4c, ktera zni:

Jednosmérny provoz s povolenym provozem cyklistil v protisméru

Znacka oznacuje smér jizdy vozidel na jednosmérné pozemni komunikaci
a oznacuje povoleny vijezdu cyklistdl v protisméru.

ZMENA - NOVINKA:
nova znacka IP 4c se uziva pro oznaceni vjezdu do cykloobosumérky misto kombinace znacek IP4b+E12a

oznaceni: JP4b + E13” JAP4c”

PROVADENI
u novych realizaci cykloobousmérek se standardné uziva znacka IP4c
« ustarsich realizaci (pred 1.7.2025) se postupné plvodni kombinace IP4b+E12a nebo IP4b+E13 nahrazuji pomoci IP4c

pokud je v protisméru povolen také vjezd dalSich vozidel, uziva se zpravidla kombinace SDZ IP4b + E13 (s uvedenim symbolu
jizdniho kola na dodatkové tabulce spolu s dal$im textem a symboly)

ve specifickych pfipadech mize byt vyjimecné uzito odlisné DZ v souladu s technickymi podminkami
(napfiklad u vicepruhové komunikace s fyzickym oddélenim protismérného cyklistického pasu v celé délce Useku atd.)
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ivyhladka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / SLEPA MIMO CYKLO |

V priloze €. 5 polozZky €. IP 10a a IP 10b znéji:

Slepa pozemni komunikace

Znacka oznaCuje pozemni komunikaci, ktera dale konci nebo po které
nelze dale pokracovat v jizdeé.

IP10a Znacku lze uZit také pro oznaceni pozemni komunikace, po které nelze
dale pokracovat v jizdé s vyjimkou cyklista.
Naveést pred slepou pozemni komunikaci
Znacka oznacCuje navést pred pozemni komunikaci, ktera dale konci nebo
po které nelze dale pokracCovat v jizde.

IP10b Znacku lze uzit také jako ndvést pfed pozemni komunikaci, po které

nelze dale pokracovat v jizdé s vyjimkou cyklista.

ZMENA - NOVINKA:

znacky IP10a a IP10b u komunikaci, které nejsou slepé pro jizdu na kole, se uZivaji s vyobrazenim této informace pfimo na znacce,
bez nutnosti uzivat znacku v sestavé s doplnénim samostatné znacky dodatkové tabulky E13

Y 4
<

1l —
MiMo G, LTIEN

’ 1 ’ <

oznaceni: ,IP10a+ E13” ,P10a + cyklo” oznaceni: ,IP10b + E13” AP10b + cyklo”

oX3)

PROVADENI
« unovych realizaci se standardné uzivaji nové znacky IP10a a IP10b se sdruzenou informaci s cyklopriijezdem pfimo na znacce

u starsich realizaci (pfed 1.7.2025) se postupné puvodni kombinace IP10a+E13 nebo IP10b+E13 nahrazuji novymi IP10a a IP10b

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025)

pokud je u slepé komunikace umoznén pridjezd dalSim vozidldm, uziva se zpravidla kombinace SDZ IP10a/ IP10b bez cyklo
+ E13 (s uvedenim symbolu jizdniho kola na dodatkové tabulce spolu s dalsim textem a symboly)

V.
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ivyhladka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / IP20a vlozena do IP19 atd.

V priloze €. 5 polozZka ¢. IP 20a zni:

Vyhrazeny jizdni pruh

Znacka vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla hromadné dopravy
osob a jeho situovani ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhtim. Vyhrazeny
jizdni pruh je soucasné na pozemni komunikaci vyznacen vodorovnymi
znackami, zejména ,Podélna cara souvisla“ nebo ,Podélna cara
preruSovana“ anapisem ,BUS“. Ve spodni ¢asti znacky nebo na
dodatkové tabulce 1ze vyznacit dobu, po kterou je jizdni pruh vyhrazen.

Na znacce lze vyznacit i jizdni pruhy v protismeéru.

I

| V pripadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla nebo pro
urcity ucel se do modrého pole vyznaci prislusSny symbol nebo vhodny

| napis. Je-li v modrém poli uveden napis TAXI, je vyhrazeny jizdni pruh

I urcen pro vozidla taxisluzby oznacena stfesni svitilnou s napisem TAXI.

IP20a fi2e=n

Umisténi vvhrazeného jizdniho pruhu pro ur¢ity druh vozidel ve vztahu

k ostatnim jizdnim pruhtim lze vyznacit vloZzenim symbolu této dopravni

znacky do jiné dopravni znack znacujici pocet a usporadani jizdnich
ruht nebo zpusob fazeni do jizdnich pruhu.

{11
II

ZMENA — NOVINKA:

Znacku IP20a vyhrazeny jizdni pruh Ize nové vkladat jako symbol do jinych znacek (¢. IP16, 1P17,1P18a, IP18b, IP18¢, IP19 apod.).
Dosud se dané situace fesily riznym zpUsobem, nejcastéji kombinaci slozenim dvou odlisnych znacek do jedné.

priklad oznaceni VJP v fazeni:  staré provedeni,IP19+/P20a” nové provedeni ,IP19(+IP20a)”

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025)

PROVADENI
_.|* unovych realizaci se standardné uziva nové feseni se symbolem znacky ¢. IP20a jako subplochou v ramci jiné znacky

u starsich realizaci (pfed 1.7.2025) se pfi prlibézné obnové znaceni nahrazuje pGvodni grafika novym zptsobem provedeni
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ivyhlagka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / SSZ smé&rové signaly a VJP cyklo |

V priloze €. 9 polozky €. S 2 a S 3 znéji:

Cislo Vyobrazeni | Nazev, vyznam a uziti

Tribarevna soustava se smérovymi signaly

"‘

S 2a — Signdl se smérovou Sipkou s Cervenym svétlem ,,Stij!
S2

53

ZMENA — NOVINKA:

texty byly vyrazné zjednoduseny a zpfehlednény, zejména pak byly z vyhlasky odstranény prava a povinnosti nad rdmec zakona,
které znemoznovaly realizaci vyhrazenych jizdnich pruht pres SSZ kfizovatky, pokud byly uzity (kombinované) smérové signaly
pro smér primo-+vpravo (resp. pfi soubézné jizdé ostatnich vozidel a jizdnich kol se pak z volného sméru staval smér kolizni)

S 2b — Signal se smérovou Sipkou se Zlutym svétlem ,,Pozor!*

S 2c — Signal se smérovou Sipkou se zelenym svétlem ,,Volno*

Tribarevna soustava s kombinovanymi smérovymi signaly

S 3a — Signal s kombinovanou smérovou Sipkou s cervenym svétlem
ot

S 3b — Signal s kombinovanou smérovou Sipkou se Zlutym svétlem
,Pozor!“

S 3c — Signal s kombinovanou smérovou Sipkou se zelenym svétlem
,,Volno“

in
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| | o
problematicky stav v obdobi 1.1.2016 — 30.6.2025 bezproblémovy stav od 1.7.2025 (resp. do 31.12.2015) >

PROVADENI

« 0od 1.7.2025 Ize opét navrhovat a realizovat vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty pfes SSZ kfizovatky i pfi uziti trojbarevné
soustavy s kombinovanymi smérovymi signaly S3 pfimo-+vpravo obdobné jako pfi uziti soustavy s plnymi signdly S1

V.

2025-09 ~ PRACOVNI VERZE KE KOMENTARUM ~ Tomas Cach ~ Hlavni mésto Praha — odbor dopravy MHMP 117 |




Vzorova feseni pro Standardy aktivni mobility v Praze — dopravni ¢ast

ivyhlagka ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / prerudované zluté svétlo S7 pédo+cyklo|

V priloze €. 9 poloZzky €. S 4a, S 4b, S 4c a S 7 znéji:

Cislo Vyobrazeni | Nazev, vyznam a uZziti

S4a @ Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce

S4b Signal Zlutého svétla ve tvaru cyklisty

S4c @ Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce a cyklisty
PrerusSované zluté svétlo
Signal je ve tvaru plného svétla.
Signal mutzZe byt doplnén o symbol chodce, cyklisty nebo chodce
a cyklisty v pripadé, Ze je nutno zvlast upozornit na prechdazejici
chodce anebo prejizdéjici cyklisty.

. O a8e

Signdl lze pouZit ive tvaru svételné rampy ze tii aZ péti svétel
umisténych na vozidle vodorovné vedle sebe. Pfi stfidavém blikani
sudych alichych svétel upozoriiuje na potiebu dbat zvySené
opatrnosti, postupny fetézec sméfujici na levou nebo pravou stranu
ukazuje Fidici, kterym smérem ma prekazku objet.

ZMENA — NOVINKA:
texty byly zjednoduseny a zpfehlednény, pficemz signdl S7 se nové uziva v inverznim zobrazeni (nez signaly S4), aby byl vizudlné
vyraznéjsi (signaly S4a, S4b a S4c, které se uzivaji v sestavé s tfibarevnou soustavou S2 a S3, se navrhuji stejné jako dosud)

A 5] [ A

provedeni signdli S7 v krizovatce do 30.6.2025 provedeni signdlu S7 v kfizovatce od 1.7.2025

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025)

PROVADENI
_.|* unovych realizaci se uziva pouze nové feseni S7 s ernymi symboly na Zlutém pozadi (pIné svétlo je dopInéno o symboly)

u starsich realizaci (pfed 1.7.2025) se nahrazuje ptvodni grafika (identicka s S4a, S4b, S4c) novym zpUsobem provedeni
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\vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025) / SSZ dvoubarevna S11 pé&éo+cyklo |

V priloze €. 9 polozky ¢. S 9, S 10 a S 11 znéji:

Cislo Vyobrazeni | Nazev, vyznam a uZziti

Dvoubarevna soustava se signaly pro chodce
S9 S 9a — Signal pro chodce se znamenim ,,Sttj!“

S 9b — Signal pro chodce se znamenim ,,Volno“

Tribarevna soustava se signaly pro cyklisty

S 10a — Signal pro cyklisty se znamenim ,,Stij!“
S10
S 10b — Signal pro cyklisty se znamenim ,,Pozor!“

S 10c — Signal pro cyklisty se znamenim ,,Volno*

Dvoubarevna soustava se signaly pro chodce a cyklisty

S11 S 11a — Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Stij!“

S 11b — Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Volno®

ZMENA - NOVINKA:

texty byly vyrazné zjednoduseny a zpfehlednény, z vyhlasky byl odstranén zluty signal S11b (u kterého nikdy neexistovala prava
a povinnosti pro chodce, resp. byl nadbytecny) a soustava S11 pro chodce a cyklisty se tak stala dvoubarevnou (misto tfibarevné)

neZadouci zrusené trojbarevné provedeni / oznaceni dvoubarevné soustavy do 30.6.2025 (S11a+S11c)a od 1.7.2025 (S11a+511b)

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. / vybrané zmény (od 1.7.2025)

PROVADENI
u novych projektu se uziva dvoubarevna soustava se Signalem pro chodce a cyklisty se znamenim ,Volno” ozna¢enym S11b
u starsich projektt je tento signdl oznacen S11¢, realizacné je provedeni identické (Zluty S11b se na tzemi HMP nenachazi)

V.
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