Klicové principy: prostredi, lidé, mobilita

Kultivace fyzického prostredi podporujici vytvoreni mist a prostranstvi
privétivych pro lidi

Je treba zvyraznit, zkultivovat, propojit a zpristupnit verejné budovy, parky,
parciky a verejna prostranstvi bezprostredné navazujici na magistralu.
Parky, namésti a verejné budovy by mély byt jednoduse a Urovnoveé
pristupné chodcum a cyklistim.

Kulturni ctvrt’ kolem Narodniho muzea je treba pozvednout jako celek,
odpovidajicim zpusobem kultivovat a zpristupnit.

Mésto by mélo hrat aktivni roli pri rozvoji novych méstskych ctvrti (napr.
Florenc) a krajinnych oblasti (napf. Stvanice).

Rozvoj funkci a déji podporujicich vytvoreni mist a prostranstvi privétivych pro

lidi

Navstévniky, turisty a obyvatele je treba privitat Citelnou a pristupnou siti
verejnych prostranstvi.

Nova i stavajici zastavba by méla vhodné napomoci rozvijet a aktivovat
méstské ulice.

Upravy ulice by mély umoznit rozvoj obchodti a vybavenosti v parteru
prilehlych domd.

Dulezité je doplnéni pobytového mobiliare a prvku vybavenosti méstské tridy
podél magistraly, vytvoreni informacniho a orientacniho systému a
odstranéni bariér.

Vytvoreni efektivniho a riznorodého systému mobility

Magistrala by méla byt upravena tak, aby plnila mistni potreby pristupnosti a
obsluznosti.

Je treba hledat moznosti naplnéni potencialu ulice jako spojnice v podélném
sméru, zejména pro pési.

Je zapotrebi doplnit postupné vazby pricné povrchové prostupnosti, v prvni
fazi eventualné docasné na zkousku, a vyresit neuspokojivy stav ohledné
podchodu.

Problémovy soucasny stav lze postupné zlepsSovat nabidkou dalSich druh(
dopravy.

Prostor by mél byt vyrovnany pro vsechny druhy dopravy, tedy
automobilovou, MHD, chodce a cyklisty.

Parkovani je vhodné presunout z namésti a parkl do ulic.

Je treba vyuzit mékka (nestavebni) opatreni jako napriklad serizeni svételné
signalizace.



Historie a soucasnost

Soucasna podoba Magistraly existuje docela kratkou dobu. V pribéhu historie se tato
oblast mnohokrat proménila. Stredovéké hradby vystridalo barokni opevnéni,
zborené v poloviné 19. stoleti. Na jejich misté zacaly vznikat parky a velké kulturni
instituce, na které v husté zastavéném historickém jadru nebyl prostor. Lidé tehdy
chodili hlavné pésky, rozvijela se Zeleznice a zacaly jezdit prvni tramvaje;
automobilismus byl tehdy v plenkach. Az v 70. letech 20. stoleti pak mésto protala
dalnice. Ve své dobé ochranila nejcennéjsi historické centrum mésta od
automobilové dopravy, zlepsila obsluznost a podporila ekonomicky rozvoj mésta. Za
pul stoleti jeji existence se vsak ukazaly i jeji negativni dopady. Nejde jen o hluk a
o znecisténé prostredi: prejit magistralu napric znamena velké zachazky, dlouhé
cekani u hluéné silnice na kratkou zelenou, anebo navstévu neprijemnych podchodu.
Nejlukrativnéjsi centralni lokality mésta navic zabiraji prijezdové komunikace a
najezdové rampy, pripadné zanedbana a neprijemna mista pod magistralou.

Lecktera svétova metropole ma svou ,,magistralu“. Ddraz se ovSsem dnes presouva na
zdravi obyvatel, schopnost Celit klimatickym zménam a prehrivani mést, bezpecnost
chodcl a s ni spojenou péci o verejna prostranstvi. Ke stejnym dirazdm se prihlasila
i Praha. Vize magistraly je tedy vize zivé méstské tridy, ktera propojuje kvalitni
nameésti a parky a nabizi vyvazeny prostor pro vsechny druhy dopravy.
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