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Hlavni mésto Praha pfipravuje ve spolupraci se Stfredoceskym krajem Plan udrZitelné mobility Prahy
a okoli. Vychazi z celoevropské metodiky pro tvorbu Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), po
svém dokonceni v roce 2018 se stane hlavni koncepci v oblasti dopravy pro Praiskou metropolitni
oblast. Tento dokument je vystupem prvni faze projektu — analyzy.

Pohled do strategického ramce napovida, Ze planovani udrzitelné dopravy v méstské aglomeraci ma
silnou oporu nejen v evropskych a narodnich strategiich a smérnicich, ale také na ,,domaci piidé” na
urovni Prahy. Zde jsou mezioborové zpracovany koncepcni a analytické dokumenty (napft. Strategicky
plan, Uzemné analytické podklady, Manual tvorby vefejnych prostranstvi), které ¢asto disponuiji
komplexni a shrnujici znalostni zdkladnou a maji nadc¢asovy rozmér. Odvracenou stranou je obecné
nizky respekt k prioritdm strategii a politik mésta, ktery se odrazi i v roviné rozpoctu mésta.

Rada zdvaznych strategickych dokumentl ma pfisné nastavené cile, které lze splnit jen peclivé
koordinovanym rozvojem mobility v hlavnim mésté i jeho okoli. Jde zejména o cile vazané na snizovani
zavislosti na fosilnich palivech, snizovani dopravni nehodovosti nebo odstranéni bariér pro uZivatele
verejné dopravy.

Praha vynika v kontextu srovnatelnych mést vysokym podilem vefejné dopravy a jeji nizkou cenovou
hladinou, zaostava naopak v podilu cyklistiky a modernich multimodalnich opatfenich (sdilena jizdni
kola a automobily, alternativni pohony, zachytna parkovisté na siti vefejné dopravy). Srovnatelna je
pak situace v oblasti kongesci na komunikacni siti, regulace parkovani ¢i propagace sluzeb v oblasti
mobility.

Dopravni systém Prahy obslouZi kazdy den asi 1,8 mil. obyvatel a navstévnikt mésta. Velmivyznamné
(84 %) prevazuji cesty vnitroméstské, podil vnéjsich cest (15 %) ma vsak rostouci tendenci. Dopravni
chovani obyvatel a navstévnik(l mésta je odlisSné — zatimco Prazané nejcastéji voli vefejnou dopravu
(46 %), chlzi (29 %) a automobilovou dopravu (23 %), navstévnici z okoli Prahy pfijizdéji hlavné
automobilem (45 %) a teprve poté vefejnou dopravou (36 %). Pocet vykonanych cest na obyvatele
Prahy setrvale roste, aktualné pfipada v priiméru 3,57 cesty na den.

Planovani dopravy v Praze a jejim okoli je procesné slozité. Ackoliv na poli odborné spoluprace se
situace zlepsuje (dikazem budiZ autorstvi tohoto dokumentu ze Sesti organizaci Prahy a Stfedoceského
kraje), komplikaci zlstavd znacna decentralizace samospravy (57 méstskych ¢asti) a mnoZstvi
vefejnych i privatnich subjektll, které do dopravy promlouvaji ¢asto principem stfezeni ,vlastniho
pisecku” radéji nez respektovanim spolecenského zajmu. Prahu trapi také nedotazené majetkopravni
vyporadani (na dUrovni statni spravy i ve vnéjsich vztazich) ¢i kompetencni presahy nékterych instituci
(napfriklad v fizeni dopravy Ci vefejném prostoru).

Doprava se podili na vydajich rozpoctu hlavniho mésta Prahy pravidelné 35-40 %, aje tak jeho
nejnakladné;jsi polozkou. Analyza vnitiniho dluhu dopravni infrastruktury vSak ukazuje, Ze prostiedky
vkladané do rekonstrukce komunikaci, mostd itunelll jsou nedostatecné. Vyznamné naklady
predstavuje kazdorocni pokryti ztraty z provozu verejné dopravy (zhruba 13 mld. K¢).

Ve verejné dopravé ma stéZejni roli systém Prazské integrované dopravy (PID), umoziujici cestovani
na jedné siti, jednu jizdenku a jeden jizdni fad. Kazdoroéné sit PID pfepravi 1,3 mld. cestujicich, pficemz
podily metra, tramvaji a autobus( jsou podobné (okolo 30 %), nasledované Zeleznici (5 %). Trend poctu
cestujicich ma stoupajici tendenci, dalsi potencial spociva v dokonceni integrace chybéjicich oblasti
Stfedoceského kraje. Tomu by mél napomoci i spolecny organizator vefejné dopravy, momentdlné ve
stadiu pfipravy.



Verejna doprava trpi nékolika chronickymi problémy, které snizuji jeji moznosti oslovit vétsi mnozstvi
cestujicich. Ve vazbé na Stfedocesky kraj je to nedostatecné rozvinuta Zeleznicni infrastruktura (nizka
kapacita ¢i dokonce chybéjici spojeni) a kongesce na komunikacni siti, které dopadaji na spolehlivost
autobusové dopravy. V samotné Praze je na horni hranici vyuZiti linka C metra, v tramvajové siti pak
zejména oblast Karlova namésti. PfestoZe se v poslednich letech vyznamné zlepsila technickd droven
tramvajovych trati i vozidel, nedati se rozsifovat kolejovou dopravu do oblasti s vysokou poptavkou,
kde je suplovana pretéZzovanymi autobusy. Sit vefejné dopravy trapi také nevyhovujici prestupni body,
jejich horsi pési dostupnost Ci pretrvavajici bariérovost nékterych stanic metra (30 %) a zastavek
tramvaji (20 %).

Zachytna parkovisté P+R napojena na paterni sit vefejné dopravy maji kapacitu jen 3000 mist, néktera
znich jsou pravidelné zaplfiovana jiz v ¢asnych rannich hodinach. Doprovodny jev ,Zivelného
parkovani“ v okoli stanic metra je do zna¢né miry redukovan rozsifenim zén placeného stani, oviem
bez nahrady dalsimi parkovisti P+R v Praze ¢i na Uzemi StfedoCeského kraje. Zcela nedostatecné je
vybaveni stanic metra a Zeleznice Uschovnami kol v systému B+R, na druhou stranu je pfeprava kol
umoznéna nejen ve vlacich a metru, ale také na vybranych Usecich tramvajové sité.

V oblasti aktivni dopravy (chize a cyklistiky) Praha pfiznava, Ze nema velké mnozstvi ,tvrdych dat” k
jejimu vyhodnoceni. Presto Ize z dostupnych méreni vysledovat mirné rostouci trend vyuziti jizdniho
kola k dopravé po mésté, a¢ zavislého na pocasi ¢i rocnim obdobi. Sit pésich a cyklistickych tras nejvice
chybi v okrajovych ¢astech Prahy a ddle ve vazbé do Stfedoceského kraje, husté zastavéné Uzemi
kompaktniho mésta pak trpi nespojitosti cyklistickych opatieni na hlavnich trasach. Za zakladni bariéry
vétsiho vyuZiti kola jsou povaZovany nizky pocit bezpecénosti, intolerantni chovani ridi¢d k cyklistim,
nedostatecné rozvinuta cyklisticka infrastruktura a zajisSténi bezpecného ,,zaparkovani“ kola v cili cesty,
véetné zdzemi pracovist a skol.

V automobilové dopravé Praha exceluje vysokym stupném automobilizace (584 vozidel na 1000
obyvatel), cozZ ji fadi na predni mista v Evropé. Automobil je v priméru obsazen 1,3 osoby, rozméry
vozidel se zvétSuji — rostou tedy prostorové naroky dopravy v pohybu i klidu. Typickym jevem pro
poslednich 15 let je pokles dopravnich zatézi na centralnim prstenci mésta, zatimco intenzity na okraji
Prahy stdle rostou. Celkovy dopravni vykon v poslednich péti letech spiSe stagnuje.

Tizivym problémem Prahy je pomald vystavba nadfazené komunikacni sité (Prazsky okruh, Méstsky
okruh, radialy), jejiz nasledky nenesou jen cestujici v automobilech, ale také v autobusech verejné
dopravy Ci obyvatelé Zijici v okoli ulic zatizenych nadmérnym objemem dopravy. Rozvoj infrastruktury
obecné nedokaZe reagovat stejnym tempem na rozvoj zastavby v okoli mésta, coz pfi absenci kvalitni
verejné dopravy znamena jedinou mozZnost jizdy automobilem po stavajicich komunikacich. Vyuziti sité
(véetné nové budovanych usek( okruhl) je ¢asto na hrané kapacity bez zachovani rezervy, coz
zpUsobuje zvySenou citlivost na mimoradné stavy (nehody, uzavirky).

V oblasti dopravy zboii je tfeba fesit organizaci parkovani na vyhrazenych parkovacich stanich pro
zasobovaci vozidla. Ridi¢i €asto parkuji na chodnicich, a dochdzi tak k naruseni plynulé chdze.
Z analyzy vyznamnych spedic¢nich spolecnosti je patrné, Ze spolec¢nosti disponuji modernim vozovym
parkem, ktery splfiuje pfisné emisni limity. Na Uzemi Prahy je aplikovdna pomérné rozsahla regulace
vjezdu nakladnich automobil(i na komunikace i celé oblasti v rliznych vahovych kategoriich, presto je
pohyb nakladnich vozidel po Praze vyssi nez nezbytny, a to vlivem nedokonceného PraZzského okruhu.

V souvisejicich oblastech se analyza Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli vénuje dopadim dopravy
na verejny prostor, o¢ekdvanému rozvoji mésta a s tim souvisejici demografické progndze, dale vlivu
dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, energetické efektivité, inzenyrskym sitim a dopravni
vychové a vzdélavani.



Kapitola vénovana zdrojam dat a vypocetnim nastrojlim se kromé matematického multimodalniho
dopravniho modelu vénuje i novému trendu vyuZiti lokalizacnich dat mobilnich operatord pro popis
pohybu uZivateld nebo informacim sbiranym pomoci technologii nainstalovanych na dopravni siti.
V zavéru kapitoly je uveden souhrn klicovych indikator(l vykonnosti, v detailu rozpracovanych
v pfilohach tohoto dokumentu.

Zavérecna kapitola se vénuje aktivitdm na poli participace — béhem analytické faze projektu P+ probéhl
workshop s partnery projektu a sbér podnéti u verejnosti pomoci webové aplikace. Souhrnnd SWOT
analyza pak uzavira pozitivni i negativni aspekty soucasného stavu mobility v Praze a okoli, jak je
zaznamenali ¢lenové pracovni skupiny béhem své analytické prace zachycené vtomto dokumentu
a jak zaznély také od zapojenych partner( a obcan(.



