Zapis z jednani Vyboru pro dopravu ZHMP ze dne 11.3. 2013
Zapis ¢. 3

z jednani Vyboru pro dopravu Zastupitelstva hl.m. Prahy konaného v pondéli 11. biezna 2013
v zasedaci mistnosti Nové Rady, 1. patro, Marianské nam. 2.

Pritomni: Ing. Jiii Pafizek, Ing. Véra Sturmova, Petr Hana, Radek Lohynsky, Ing. Karel Bfezina,
Petr Simiinek, Ing. Jan Heroudek

Omluveni: Aleksandra Udzenija, JUDr. Ing. Miloslav Ludvik, MBA
V 15.08 hod. pritomné ptivital a jednani Vyboru pro dopravu ZHMP zahijil piedseda Ing. Jifi
Patizek.
Schvaleni zapisu z minulého jednani vyboru ze dne 11.2. 2013.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Zapis z jednani dne 11.2. 2013 byl schvalen.
Na ovéfovatele dne$niho zapisu byl navrzen Petr Simtinek.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Ovétovatelem dne$niho zapisu byl zvolen Petr Simiinek.
Program dneSniho jednani:

1. Automobilova doprava v roce 2012

2. Informace o komunikaci JVK

3. Pojmenovani novych stanic metra na budované trase V. A

4. Ruzné

Ptedseda vyboru uvedl, Ze na pozvance v bodé ¢.1 je pteklep a sprdvny ndzev bodu mé byt
Automobilova doprava v roce 2012.

Hlasovani o programu: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Program dnesniho jednani byl schvalen.

Bod 1: Automobilova doprava v roce 2012

Ptedlozeny material okomentoval Ing. Vladimir Kadlec, Technicka sprava komunikaci hl.m. Prahy:
Materidl obsahuje zakladni statistické dopravni tidaje jako napt. vykony na komunikacni siti, objem
intenzit na centrdlnim a vnéj$im kordonu. V materidlu je také uvedena tabulka variaci dopravy
v pribéhu celého dne. V roce 2012 bylo evidovano na tzemi hl.m. Prahy 1209 952 motorovych
vozidel z ¢ehoz bylo 952 726 osobnich automobili.
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Diskuse:

Ing. Pafizek: Zdali mam spravné udaje, tak za lonisky rok doslo k nardst poctu evidovanych
osobnich aut o cca 230 tis. Tento ukazatel je stdle hodnocen stejnou metodikou?

Ing. Kadlec: Data jsou spravna a my jsme je ptebrali z odboru dopravné spravnich ¢innosti MHMP,
ktery uvadi, Ze nartist je zpiisoben novym klicovanim a novym zptisobem evidence.

Ing. Pafizek: Nardst muze byt zptsoben i tim, ze firmy se st€huji do Prahy z administrativnich
divodd, ale svilj vozovy park provozuji mimo Prahu.

Ing. Heroudek: Tento narist vozidel jisté vychdzi ze skute¢nosti a nedomnivam se, ze firmy v fadu
jednotek by takto ovlivnily statistiku.

Ing. Patizek: Jak se vyviji celkovy pocet parkovacich mist v Praze?

Ing. Kadlec: Nedostatek parkovacich mist stale pretrvava. Celkova bilance je obtizné zjistitelna,
protoZe neexistuje na vSech méstskych ¢astech podrobna bilance parkovacich stani.

Héna: V grafu u vykont automobilové dopravy v roce 2010 je uveden viditelny ndrtst a v roce
2011 je viditelny pokles. Chtél jsem se zeptat zdali pro tento vykyv existuje n¢jaké vysvétleni.

Ing. Kadlec: Domnivam se, ze v roce 2010 je nartst zptisoben zprovoznénim nové ¢asti Prazského
okruhu.

Ing. Senarové, 0.s. Za nasi budoucnost: Nase ob&anské sdruzeni je jiz léta icastnikem fizeni na
Blanku a proto i sledujeme intenzity vozidel. U nas nez se zatadime do proudu vozidel, tak ndm to
trva napf. i1 pul hodiny. V udoli HoleSovicek jsou desitky mrtvych na ulicich 1 na chodnicich a
mame k tomu i1 fotodokumentaci. Krom toho je zde Spatné ovzdusi a smog a lidé jsou ve vétsi mite
postizeni rakovinou. Nemyslim si, Ze podané informace jsou pravdivé. Chci se zeptat, kdo material
zpracovaval?

Ing. Pafizek: Materidl zpracovala TSK hl.m. Prahy a zcela jisté¢ spravné. NejvétSiho poctu intenzit
vozidel bylo dosazeno v roce 1998 a od té doby intenzity vozidel klesaji.

Ing. Kadlec: Cisla, ktera v materialu uvadime jako napf. intenzity na kordonech a vykony na celé
dopravni siti, jsou globalni. Samozfejmé, Ze intenzity na jednotlivych konkrétnich usecich
komunikaci se mohou lisit od globalnich cCisel.

JUDr. Hromasova, starostka MC Praha - Petrovice: Bylo zminéno, Zze hl.m. Praha nema celkovou
bilanci deficitu dopravy v klidu. Nase méstska ¢ast tuto bilanci ma a jedna se zhruba o 1 tis.
parkovacich stani. Chtéla bych se zeptat, zdali hl.m. Praha pfipravuje material, ktery by fesil deficit
dopravy v klidu.

Ing. Patizek: Deficit je moZno fesit napt. zdnami placeného stani.
JUDr. Hromasova: Nam se nejedna o rezidencni zony, nebot neméme zdsadni problémy s tim, Ze

k mam dojizdi lidé, ktefi u nas nebydli. Ale obcané, ktefi u nds bydli se t€zko vejdou se svymi
vozidly na stavajici parkovaci stani, tedy potfebovali bychom vice parkovacich mist.
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naméstek primatora hl.m. Prahy pan Nosek: Musime vychazet z toho, co je viilbec mozné. Jako
méstskd ¢ast mate moznost ovlivnit organizaci dopravy. Napi. tam kde je to fyzicky mozné, tak
muzete zménit podélné stani na kolmé.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o automobilové doprave
v roce 2012.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.
Bod 2: Informace o komunikaci JVK

Materiél piednesl Ing. Marek Zdéradicka, vedouci odboru INFR URM: Utvar rozvoje mésta byl
loni osloven MC Praha — Petrovice stim, aby poskytl svoje vyjadieni k informacim, Ze se
pfipravuje komunikace JVK. V roce 1995 se projednaval koncept dnes platného tzemniho planu,
ktery mél u této akce tfi podvarianty (JVK, JVD, JVR). V roce 1998 se zacal projednavat navrh
uzemniho planu, ktery byl schvalen v roce 1999. Rozhodnutim zastupitelstva hl.m. Prahy byla
opusténa myslenka sbérné komunikace mezi D1 a oblasti Uhtinéves a Petrovice. Pokud by nékdo
chtél piipravovat komunikaci JVK, musela by se akce objevit v podnétech nebo v zadani pro
uzemni plan. V soucasné¢ dob¢ takovy to podnét neexistuje. Obcas slychavam, Ze spolecnost
Metrans si komunikaci vynuti. V ramci zpracovani konceptu Uzemniho planu je zcela jasnd
pfedstava o napojeni aredlu spole¢nosti Metrans na uli¢ni sit. Dojde k vytvofeni nového
komunikaéniho propojeni z ulice Ptéatelstvi smérem na stavbu €. 511 Prazského okruhu.

Diskuse:

Ing. Patizek: VSem je ziejmé, ze tato oblast hl.m. Prahy ¢eké na vystavbu a zprovoznéni stavby ¢.
511 Prazského okruhu.

JUDr. Hromasova: Dékuji za potvrzeni pozitivni informace. Méla bych dotaz k rozsudku, kdy
krajsky soud zrusil Vesteckou spojku. My tento rozsudek nemame k dispozici. Co bylo podstatou,
ze Vestecka spojka byla vynata ze zasad rozvoje Stiedoceského kraje?

naméstek primatora hl.m. Prahy pan Nosek: Bylo to na zakladé $esti ob&antl a starosty MC Praha —
Kfteslice Ing. Zapotockého. Radni pro dopravu Stredoceského kraje podal kasa¢ni stiznost proti

tomuto rozsudku.

Hana: Domnivam se, Ze by bylo vhodné, aby informace o komunikaci JVD dostali také obyvatelé
dot¢enych méstskych casti.

Ing. Nouza, zastupitel HMP: M¢l bych zadost, aby na nékterém z ptiStich jednani vyboru byli
¢lenové seznameni s vyvojem uzemniho rozvoje v souvislosti s vystavbou stavby ¢. 511 Prazského
okruhu.

Ing. Patizek: D&kuji za namét na dalsi program.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi zpravu o komunikaci JVK.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.
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Bod 3: Pojmenovani novych stanic metra na budované trase V. A

Materiél pfednesl Ing. Libor Sima, vedouci oddé&leni rozvoje a organizace dopravy: Projektant kdysi
navrhl pracovné co nejjednodussi nazvy stanic metra, které byly inspirovany nazvy katastralnich
uzemi, na jejichz izemi se dané stanice nachazeji. Problémem bylo, Ze paradoxné vSechny 4 stanice
lezi vzdy na izemi dvou katastralnich izemi. Stanice s pracovnim nazvem Cerveny vrch na hranici
Dejvic a Vokovic, stanice s pracovnim nazvem Veleslavin na hranici Vokovic a Veleslavina, stanice
s pracovnim nazvem Petfiny na hranici Veleslavina a Bfevnova a stanice s pracovnim nazvem
Motol dokonce na tUzemi dvou méstskych casti Prahy 6 Bfevnova a Prahy 5 Motola. Jediny
navrzeny nazev Petfiny byl zcela konsensudlni. U ndzvu stanice metra s pracovnim nazvem
Cerveny vrch se pak Rada HMP piiklonila k nizvu navrzeném méstskou ¢asti a to Bofislavka. U
nazvu stanice metra s pracovnim nazvem Veleslavin, nebude jeji vyznam zdaleka tak podstatny pro
obyvatele blizkého okoli, jako vyznam pro cestujici, ktefi budou sméfovat do Prahy z okrajovych
casti Prahy a ze Stiedoceského kraje a to prostiednictvim zeleznice a pfiméestskych autobusovych
linek. Pouze menSinu cestujicich bude generovat blizké okoli. Z blizkého okoli vSak opét vétSinu
budou tvorit obcané nikoliv z Veleslavina, ale z Vokovic, nebot’ pravé ve Vokovicich a okoli
pfevlada obytnd funkce. Obfané ze samotného Veleslavina budou paradoxné ve vétSiné piipadi
vyuzivat nikoliv tuto stanici, ale az stanici nasledujici, tedy stanici Petfiny, kam spadové bude
podstatna Cast Veleslavina pfisluSet. Stejné jako v predeSlém piipadé se i u nazvu stanice metra
s pracovnim nazvem Motol jednd o néazev celého rozsdhlého katastralniho uzemi s historickym
centrem Motola vzdalenym cca 1 km. Tedy cestujici, kteti se budou potiebovat dostat do Motola,
nebudou pouzivat pifimo stanici Motol. Mistopisné by tedy dochazelo k tomu, ze pokud bude
cestujici chtit jet do Motola, bude mit problémy identifikovat, jakou linku zvolit a kde vlastné
vystoupit. Definitivni a schvalené stanice metra maji nasledujici ndzvy: Bofislavka, Nadrazi
Veleslavin, Petfiny, Nemocnice Motol. JelikoZ se pracovni nazvy stanic metra uZzivaji pomérné
dlouho a jsou vzité, tak bych chtél pozadat zastupce investora a médii, aby nyni disledné pouzivali
pouze schvéalené nédzvy stanic. V soucasné dobé byl v mistopisné komisi projednan navrh na
pojmenovani staveb méstského okruhu. Domnivam se, Ze by bylo vhodné, aby se vybor a nasledn¢ i
mistopisna komise Rady HMP spolu s Radou HMP zabyval otazkou pojmenovani stanic metra
budouci trasy D. Tak aby nazvy, které¢ se uvadéji v izemnim a nasledné stavebnim fizeni byly
definitivni.

Diskuse:

Ing. Patizek: D€kuji za namét k metru trasy D.

Héna: Je pravda, ze pracovni nazvy stanic metra se pouzivaji dlouho a tim se 1 zaziji. Podporuji
myslenku jiz nyni projednat v mistopisné komisi Rady HMP, v naSem vyboru a nasledné v Radé

HMP nazvy stanic metra trasy D.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o pojmenovani novych
stanic metra na budované trase V. A

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 4: Ruzné
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Ing. Smolik: Rad bych upoutal pozornost na 12. mezinarodni konferenci Podzemnich staveb Praha
2013 ve dnech 22. — 24.4. 2013, kterou pofada Ceska tunelaiskd asociace ITA-AITES. Akce ma
zaStitu primatora hl.m. Prahy MUDr. Bohuslava Svobody.

Ing. Patizek: Rad bych navazal na ptredchazejici jednani vyboru, kdy se tu feSila otdzka mozného
vraceni finan¢nich prostiedkli vybranych na mytném v souvislosti s oddalenim vystavby 511
Prazského okruhu. Po provéreni sd€luji, ze financni prostfedky, které byly vybrany na mytném
sméfuji do statniho rozpoctu a dale jsou transferovany do rozpoctu Stitniho fondu dopravni
infrastruktury a ten neni povinen ze zdroji, které ziskal z mytného financovat prazské silnice.

Ing. Biezina: Rad bych, aby na pfisti jednani byla zafazena aktudlni informace o rozsifeni zon
placeného stani.

Ing. Patizek: Dé&kuji za dalSi ndmét na jednani vyboru a téma zafadime na pftisti, nebo na presptisti
jednani.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonceno v 16.04 hodin a trvalo 56 minut.

Ing. Jiti Patizek
ptedseda vyboru pro dopravu

Petr Simunek
ovéiovatel zapisu

Ing. Jan Heroudek
tajemnik
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