Zapis z jednani Vyboru pro dopravu ZHMP ze dne 22.2. 2012
Zapis

z jednani Vyboru pro dopravu Zastupitelstva hl.m. Prahy konaného 22.2.2012 v zasedaci mistnosti
Nové Rady, 1. patro, Marianské nam. 2, Praha 1.

P¥itomni: Ing. Jifi Nouza, Ing. Véra Sturmova, Ing. Jifi Pafizek, Petr Hana, Aleksandra UdZenija,
Ing. Jan Heroudek

Omluveni: Radek Lohynsky, Ing. Karel Biezina, Petr Simtinek, JUDr. Ing. Miloslav Ludvik, MBA

Ve 14.00 hod. ptitomné ptivital a jednani Vyboru pro dopravu ZHMP zah4jil predseda Ing. Jiti
Nouza.

Ovéiovateli dnesniho zapisu byli zvoleni Ing. Véra Sturmova a Petr Hana.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Schvéleni zapisu z minulého jednani vyboru ze dne 25.1. 2012.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Zapis ze dne 25.1. 2012 byl schvélen.

Program dneSniho jednani:

1. Parkovaci zony na Gizemi hl.m. Prahy
2. Stara hlukova zatéz
3. Zachytna parkovisté P+ R
4. ROPID
5. Informace o Dopravnim podniku hl.m. Prahy, a.s.
6. Informace o stavu a pfipravy tunelového komplexu Blanka
7. Informace o vystavbé prodlouzeni trasy metra A
8. Rlzné
Hlasovani o programu: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Program dnesniho jednéni byl schvalen.
Bod 1: Parkovaci zony na tizemi hl.m. Prahy

Prezentaci okomentoval Ing. Libor Sima, vedouci oddéleni rozvoje a organizace dopravy DOP
MHMP. Prvni regulace parkovani v Praze s cilem regulovat dopravu do centra mésta prob&hla uz
vroce 1979, kdy vznikla zona A. Béhem 80. let k této zén€ pribyly jesté zony B, C, D, které
regulovaly parkovani na uzemi tehdejSiho obvodu Prahy 1. UZ tehdy bylo parkovani zpoplatnéno
tak, ze obCan s trvalym pobytem v centru mésta platil 300 K¢s za rok a socialisticka organizace
platila 5400 Kcs. Navstévnik, ktery chtél piijet do centra mésta, musel zastavit na vefejnych
hlidanych parkovistich, které tehdy provozoval svaz invalidi. V roce 1996 byla zavedena zdéna
v pravobiezni ¢asti MC Praha 1 a to v podobé jak ji zname dnes. Jeji rezim byl vsak o mnoho
piisn€js$i nez dnes. Zona byla rozdélena na tfi oblasti. Obcané, pokud méli parkovaci kartu, méli ji
pouze do jedné oblasti. Zona byla striktné rozdélena na modrou, oranzovou a zelenou zénu. Dalsi
rozsifeni zony probéhlo v letech 2007 a 2008 a to rozsifeni na MC Praha 2, 3 a 7. Toto rozsiteni
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jsme ptipravovali dlouhych 10 let. Vroce 1998 tehdejsi Radou zastupitelstva hl.m. Prahy byly
schvaleny zasady pro zfizovani zon placeného stani. Projekt byl schvalen jako celoméstsky s tim, ze
Praha se rozhodla provozovat zony sama. Smiené zény byly zavedeny v roce 2011 v MC Praha 2,
3,a 7. Vlonském roce pfisly na hl.m. Prahu dalsi zddosti méstskych Casti na rozsifeni zon. Pokud
meésto zvoli 1 nadale stejny princip ZPS, jako doposud, mohly by vzniknout nové oblasti jiz
v leto$nim roce v MC Praha 3, 5, 6 a v p¥i§tim roce v MC Praha 11 a 18. V kratké dob& by mohl byt
zaveden 1 sms parking. AvSak existuji zptsoby, jak stavajici systém ZPS modifikovat, ptiklady jsou
uvedeny v prezentaci. Je mozné smiSené zony rozsifit do vSech ZPS. Dalsi moznosti je vznik
celoprazské oblasti, coz by umoznilo komukoliv kdo ma trvaly pobyt na tzemi hl.m. Prahy
zaparkovat na kterémkoliv misté v hl.m. Praze. Tim by se regulovala predevSim mimoprazska
vozidla dojizd&jici do mésta, ale neomezovalo by se obyvatele Prahy v parkovéani. Tato moznost
jesté obsahuje podvariantu, kdy je ze systému vymezeno centrum mésta. Zavérem bych uvedl, ze
principem ZPS je omezit vjezd automobili do centra mésta a omezit pohyb aut v rdmci mésta, ale
rozhodné jim neni moznost ziskat co nejvice finan¢nich prostiedki.

Diskuse:

UdZenija: PfedloZené modifikované varianty se mi nezdaji koncep¢ni. ObCany nejvice obtézuje, Ze
vydavani karet je vazano na trvaly pobyt. V tuto chvili jinou instituci nemame, ale pravé nad tim
bychom se méli zamyslet. Dle mého nadzoru ZPS ma byt pfedevsim pro rezidenty méstskych ¢asti,
aby kdyz ptijedou domi, méli kde zaparkovat.

Ing. Stépan, zastupitel HMP: ZPS jako takova problémy ob&anii viibec nefesi, protoze lidé potiebuji
piijet vecer domii a zaparkovat. Jedinad zasluha ZPS je v tom, Ze mén¢ lidi jezdi do prace autem.
Dal§im ptinosem ZPS jsou finance. MC Praha 1 odevzdala Praze za ZPS 81 mil K& Na odboru
rozpoctu jsem se dotazoval, na co byly tyto penize vynaloZeny.

Ing. Bodenlos, zastupce starosty MC Praha 4: MC Praha 4 podita se zavedenim smienych zon.
Domnivam se, Ze je tfeba na celém tizemi Prahy provozovat stejny systém ZPS.

Hana: Na ZPS je tfeba se divat nejen z celoprazského vyznamu, ale i mimoprazsti potiebuji jezdit
do Prahy a zaparkovat. Dékuji za historické shrnuti ZPS.

Ing. Nouza: Vnimam, e i MC Prahu 4 ovliviiuje zavedeni ZPS v okolnich méstskych ¢astech.
Souhlasim s tim, abychom se zamysleli nad jinym feSenim ve vztahu k trvalému pobytu a vydavani
karet do ZPS.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o parkovacich zonach na
uzemi hl.m. Prahy a 7z4d4 odbor dopravy MHMP o informaci o vyuziti finan¢nich prostiedka
vybranych z provozu ZPS.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 2: Stara hlukova zatéz

Material prednesl feditel TSK hl.m. Prahy, Ing. Dostal: Stara hlukova zatéz je rozd€lena na dvé
hlavni oblasti, na automobilovou a kolejovou dopravu. V roce 2006 jsme ziskali vyjimku pro starou
hlukovou zatéz, protoze zakon tehdy stanovil nové limity, které jsou piisnéjsi nez v EU. Vyjimku

jsme ziskali na 10 let, s tim Ze jsme se za hl.m. Praha zavazali k opatfenim, kterymi bychom méli na
téchto komunikacich a v tomto obdobi piinést snizeni staré¢ hlukové zatéze. Soucasti vyjimky je i
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aktualizace zpracovani hlukové mapy, coz je vypoctovy model, ktery stanovuje hlukové zatizeni
jednotlivych komunikaci. Podle vypoctového modelu navrhujeme pak jednotliva opatieni. Jelikoz
ve mésté je zdroji hluku nékolik, minula Rada HMP zfidila pozici hlukového koordinatora, ktery
ma za ukol koordinovat ¢innost jednotlivych organizaci mésta.

Ing. Pavla Ulovcova, koordinatorka hlukovych opatieni, SVM MHMP: Stara hlukové zatéZ se tyka
komunikaci, které byly zkolaudovany pied rokem 2001. Casové omezené povoleni hygienické
stanice hl.m. Prahy jsme ziskali v roce 2006, i piesto ze TSK hl.m. Prahy zadala v roce 2004,
postupné vSak doplnovala podklady. Soucasti zadosti byl harmonogram odstraniovani staré hlukové
zatéze jehoz soucasti jsou 1 navrzena organizacni a technicka opatfeni. Technicka opatieni se tykaji
zejména upravy povrchi komunikaci. Poté na zdkladé¢ doporuceni hygienické stanice se ptikroci
k aplikaci individudlnich protihlukovych opatieni, ktera se tykaji tiprav na fasddach obytnych budov
¢1 vymény oken. Nasledna realizace konkrétnich opatfenich vSak nardzi na nedostatek finan¢nich
prostiedki. Odbor SVM MHMP od roku 2009 opakovan¢ zada pii ptipravé rozpoctu o vyclenéni
finan¢nich prostredkil ve vysi 100 mil. K¢ na feSeni individualnich protihlukovych opatieni.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o staré hlukové zatézi.
Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 3: Zachytna parkovisté P+ R

Material okomentoval Ing. Ladislav Pivec, 1. naméstek feditele TSK hl.m. Prahy (UDI). V sou¢asné
dobé je provozovano 17 parkovist’ ve 14 lokalitdch. Na téchto parkovistich se rocné zhruba zachyti
milion vozidel, kterd nepokracuji dal do mésta. Kromé tfech parkovist jsou vSechna zbylad
parkovisté kolem 9 hodiny dopoledni v pracovnich dnech pln€ naplnéna. VéEtSina parkovist’ je v nasi
spravé a tii parkovisté jsou ve spravé Dopravniho podniku hl.m. Prahy. Systém neni levny a mésto
jej dotuje 1 piesto, Ze loni doslo k tarifni upraveé. V souCasné dobé se velmi t€zko shanéji vhodné
prostory pro dalSi parkovisté. Pripravujeme zkapacitnéni P+R Cerny most [. V souvislosti
s prodlouzenim trasy metra A do Motola je v pfipravé sdruzeny autobusovy termindl a P+R
Veleslavin. Z dlouhodobého horizontu je otdzka ptipravy P+R spojend s izemnim planem.

Diskuse:

Hana: Myslim, ze by bylo vhodné obdrzet také informace o systému K+R.

UdZenija: Jsem rada, Ze v ndvaznosti na ZPS byl ptedlozen i tento material.

Filler, o.s. Auto*mat: Ve Vidni maji systém, Ze parkovisté P+R jsou dofinancovavéana z provozu
parkovacich zon.

Ing. Patizek: S K+R mam pozitivni zkuSenost. Mam dotaz, zdali mame vyhodnoceny dopad
zdrazeni parkovného na obsazenost téchto parkovist'.

Ing. Pivec: ZvySeni ceny se neprojevilo na odlivu zdjemcti o toto parkovani. Jelikoz systém K+R je
velmi maly systém, nevim zdali by bylo vhodné z tématu provadét samostatny bod. NaSe ro¢enka
dopravy za lonsky rok obsahuje samostatnou kapitolu K+R, kterd je velmi kvalitné zpracovana a
obsahuje veskeré dostupné informace.

Bc. Magdalena Ceskova, zastupujici generalni feditelka DP hl.m. Prahy, a.s: K pfedloZzenému
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materidlu bych méla nasledujici pfipominku. P+R Veleslavin byl pfipravovan jako né¢kolikapodlazni
objektové parkovisté, ale vzhledem k situaci v hl.m. Praze, bude pouze vybudovan povrchovy
autobusovy termindl s tim, ze v budoucnu by parkovist¢ P+R mohlo byt vybudovano. Co se tyka
lokality u Motola, neni zde dostatecny prostor pro parkovisté P+R, mimo jiné toto parkovisté neni
zatazeno v Uzemnimu planu hl.m. Prahy.

Ing. Heroudek: Parkovisté P+R Veleslavin bylo navrzeno v rdmci stavby metra a bylo by tedy tieba,
aby investor nalezl néjaké nahradni feSeni.

Ing. Stépan, zastupitel HMP: Chtél bych se zeptat, zdali nékdo vi jaké jsou néklady na parkovisté
P+R Veleslavin.

Bc. Ceskova: Odhad na parkovaci dim véetné autobusového terminalu je 1,3 mld. K&.

Ing. Kruml, Dopravni podnik hl.m. Prahy: Terminal se ptivodn¢ m¢l skladat ze tii pater podzemniho
parkovisté o kapacité 600 mist a méla tam byt dvé patra autobusového termindlu, tak aby zde mohly
byt ukonceny veSkeré autobusové piiméstské i meéstské linky. Nyni by termindl musel byt
vybudovdn mimo metro V.A, protoZe jej nelze zaintegrovat do stavby metra a to z divodu
koncepcnosti zadosti podané do EU. V soucasné dobé nemtizeme podany projekt rozsifit o terminal,
ktery nikdy nemé¢l byt soucasti metra.

Ing. Nouza: Je potieba fici, Ze ted’ je planovano nahradni feSeni v cené cca 50 mil. K¢.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o parkovistich P+R a zada
TSK hl.m. Prahy o informaci o mozné tarifni ipravé parkovist’ P+R.

Hlasovani: pro: 5 proti: 0 zdrzel se: 0
Usneseni bylo schvaleno.
Bod 4: ROPID

Materidl ptednesl Pavel Prochazka, povéfen fizenim ROPIDu. NaSe organizace byla zalozena
vroce 1993. Mezi zadkladni kompetence nasSi organizace patii mimo jiné dopravni pldnovani,
ekonomika, smluvni zajiSténi, délba trzeb, zajisténi jednotného marketingu. Od roku 2009 plati
nova evropska legislativa a nase vlada vyjednala pfechodné obdobi na roky 2009 — 2019. Mimo
vnitinich provozovatel,, kterym je Dopravni podnik hl.m. Prahy, jsme povinni v pfechodném
obdobi piesoutézit autobusovou dopravu podle evropskych pravidel. V tuto chvili mame piipravenu
k presoutézeni jednu linku PIDu €. 302. V leto$nim roce se budeme muset i vypotradat se snizenim
provozni dotace Dopravniho podniku o cca 600 mil. K¢ Nyni jsou projedndvany moznosti
racionalizace dopravnich vykond. Jednim z parametrii bude zjednoduSeni sité linek, omezeni
soubéhtl a zlepSeni produktivity probéhti vozidel. Hl.m. Praha v lofiském roce obdrzela zadosti o
roz$iteni systému PID. I nadale bychom se chtéli zabyvat propagaci a marketingem vefejné
dopravy. V lofiském roce se podafilo ve spolupraci s CD zfidit na hlavnim nadraZi prvni informaéni
centrum PID. Nyni byl i zpustén facebook PIDu. V pfedlozeném materidlu mate také uvedenou
aktualni problematiku. Jednim z aktudlnich problémut je vztah ke Stfedoceskému kraji a jejich
zaméru na vypisovani novych vybérovych fizeni a vypovédich stavajicich smluv.

Diskuse:

Ing. Nouza: Jakym zpisobem spolupracuje ROPID s Dopravnim podnikem hl.m. Prahy ve véci
sjednoceni informacniho zastavkového systém o dojezdech linek?
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Prochazka: V lofiském roce jsme zahdjili spole¢na jednani s tim, ze v soucasné dobé je systém
technicky pfipraven. Musi vSak jest¢ byt upraven smluvni vztah se spole¢nosti, kterd pro Dopravni
podnik hl.m. Prahy data obhospodaftuje.

Ing. Patizek: Myslim, Ze je tfeba se vénovat vztahu se Stfedoceskym krajem, aby nedoslo
k naslednym nedorozuménim a pokracovat na jednanich o spojeni organizatorti doprav obou kraju.
Déle je tfeba se 1 vénovat snizovani rozpoctu zejména s ohledem na dopravu hendikepovanych
osob. Velmi doporucuji podpofit ¢innost pracovni skupiny Praha bezbariérova, v niz dojde dle mych
informaci k personalni zméné.

Ing. Nouza: Urc€ité bych chtél pokracovat ve spolupraci s Vyborem pro dopravu Zastupitelstva
Stredoceského kraje respektive se Stfedoceskym krajem.

Héna: Pokud by bylo potieba, jsem ptipraven pokracovat ve spolupraci s pani predsedkyni Vyboru
pro dopravu Zastupitelstva Stredoceského kraje.

Ing. Nouza: Navrhuji sloucit oba body Dopravniho podniku hl.m. Prahy do jednoho bodu.
Bod 5: Informace o Dopravnim podniku hl.m. Prahy, a.s. a o vystavbé prodlouzeni trasy metra A

Oba materialy piedstavila Bc. Magdalena Ceskova, zastupujici generlni feditelka DP hl.m. Prahy,
a.s: Pfedstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost na svém 2. zasedani dne
6.2. 2012 usnesenim ¢islo 2/2012/8.3 rozhodlo na zéklad€¢ pozadavku akcionéfe a koali¢nich dohod
o odvolani povéfeni Ing. Jaroslava Stije, MBA zastupovanim funkce generalniho feditele
spole¢nosti. Déle bylo provedeno i nékolik personalnich zmén na trovni stfedniho managementu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Ing. Nouza: Vétim, ze situace v Dopravnim podniku hl. m. Prahy se v co nejkratsi dobé€ stabilizuje.

Bc. Ceskova: K problematice prodlouZeni metra A jsme pozadali IDS, aby vypracovala material pro
toto jednani.

Ing. Serak, IDS,a.s.: V podkladech méte uveden struény popis, technicka feseni stavby a nékolik
fotografii ze stavby. V pfevazné mife je cela trasa vedena jako raZend. Stani¢ni tunely jsou razeny
technologii NRTM, tratové tunely jsou provadény technologii TBM. Na Veleslavin¢ jsme zacali
uvazovat o zkapacitnéni ptivodniho plosného parkovisté P+R. Soucasti podkladt je i informace, Ze
probihd monitoring a méfeni na vSech objektech dotéenych razbou. Pro informaci je i pfilozen
situacni planek s postupem razeb TBM, kde je vidét postup razicich $titd Tonda a Adéla.

Ing. Nouza: Mame néjakou obavu z plnéni ¢asového harmonogramu vystavby?

Bc. Ceskova: Harmonogram postupu stavby neni ohroZen a planovany termin koncem roku 2014
bude dodrZen.

Héna: Ocekaval jsem, Ze u materidlu budou uvedena i ¢isla o financovani.

Ing. Nouza: Ta ¢isla byla uvedena na minulém jednani vyboru a domnivam se, Ze by bylo vhodné je
udévat v materidlech zhruba na kazdém druhém jednani vyboru.

Bod 6: Informace o stavu a ptipravy tunelového komplexu Blanka
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Materidl predstavil Ing. Jan Beranek, feditel OMI MHMP: Pfipravili jsme pro Vas informaci o
tunelovém komplexu Blanka, ktera se vSak v zasad¢ neliSi od materialu, ktery byl ptfedloZzen na
minulém jednani.

Zeman, OMI MHMP: Vlivem nepiiznivého pocasi a vysokych mrazi bylo nutno pferusit
povrchovou stavebni ¢innost. Provadéli se pouze prace na osténi jizni tunelové trouby stavby 9515.
Vcera bylo v katastru nemovitosti zapsano vlastnictvi objektu na Hradcanské. Je tedy predpoklad,
ze podchod pod zelezni¢ni trati v Praze 6 bude hotov piiblizn¢ v zafi tohoto roku, pokud
archeologové tento termin neprodlouZzi.

Bod 7: Rtazné
Ing. Nouza: Uvedené informace (o Dopravnim podniku hl.m. Prahy, a.s.,0 stavu a pfipravé
tunelového komplexu Blanka a o vystavbé prodlouzeni trasy metra A) bych chtél pfedkladat na

kazdém jednani, tak aby clenové vyboru méli moznost informovat své kolegy v klubech
zastupitelstva.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukoncéeno v 15:39 hodin a trvalo 1.39 hod.

Ing. Jiti Nouza
ptedseda vyboru pro dopravu

Ing. Véra Sturmova
ovétovatelka zapisu

Petr Hana
ovetovatel zapisu

Ing. Jan Heroudek
tajemnik
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	Ing. Bodenlos, zástupce starosty MČ Praha 4: MČ Praha 4 počítá se zavedením smíšených zón. Domnívám se, že je třeba na celém území Prahy provozovat stejný systém ZPS.



