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Zadan

—

Zadani je postaveno na tfech pozadavcich, ty jsou zaroven z pohledu hlavniho mésta
Prahy verejnym zdjmem. Jde zejména o rozsiteni o 3. kolej, vybudovani nové zastavky
se tfemi ndstupnimi hranami a zachovani a podpofeni kulturné-historické a spolecen-
ské hodnoty pdvodniho mostu.

V tuto chvili jsou posuzovény rizné varianty feseni $patného technického stavu vyton-
ského Zelezni¢niho mostu, moznosti jeho rozsifeni o 3. kolej a vzniku nové Zelezniéni
zastavky Vyton. Vlastniky mostu jsou statni organizace Sprava zeleznic (hlavni konstruk-
ce) a hlavni mésto Praha (zavésené lavky). Impulsy smérem k zachovani maxima pa-
matkové podstaty mostu, s nimiz prichazi zejména hlavni mésto Praha a pamatkafi tedy
musi najit odezvu pravé u Spravy Zeleznic s.o. Tato organizace se vzhledem k ekono-
mickym a organiza¢nim okolnostem kloni spise k zhotoveni novodobé napodobeniny
stavajiciho mostu. O celé véci se vedou intenzivni diskuze. a cilem ze strany Hlavniho
mésta Prahy je skloubit véechny tfi vy$e uvedené verejné zajmy a dosdhnout tak efek-
tivniho a rychlého reseni jehoZ procesy néasledné nebudou obstruovany ndmitkami ¢i
odvolanimi dotéenych organt ¢i spolka.

Do procesu je zapojen mezinarodni tym s hlavnim pfispénim profesora Eugena
Brihwilera (EPF Lausanne), ktery je pfednim svétovym odbornikem na tento typ
mostnich konstrukei a moznosti jejich rekonstrukce. Soucasti zadani je také vytvoreni
podkladl pro UNESCO, které ve své posledni zpravé zminuje plvodni budovu nadrazi
Vys$ehrad a Zelezni¢niho mostu a dotazuje se na jejich dalsi osud.

Hlavni mésto Praha predpokladd, ze béhem jara 2020 zasle jednotlivé varianty k pre-
zkumu WHC UNESCO.

Je nutné také zminit, Ze v soucasné dobé ministerstvo kultury jednéa na zakladé zadosti
ministerstva dopravy o odhla$eni mostni konstrukce ze seznamu kulturnich paméatek.
Prezentované feseni, varianta A, bylo dne 15. 2. 2020 odsouhlaseno Komisi Rady hl. m.

Prahy pro pamétkovou péci.

Posuzované varianty

Varianta A — oprava stavajiciho mostu — varianta preferovana hlavnim méstem Prahou

Varianta vychazi z predpokladu, Ze je technicky proveditelné rekonstruovat stavajici
most. Pfedpoklada se vyuziti modernich technologii a materiali pro kompletni vyménu
mostovky, nepljde tedy o repliku, ale o novou ocelovou konstrukci navrzenou podle
Ceskych predpist a norem. Zachované zlstanou nosné nytované obloukové ¢asti
mostu, které tvori hlavni obraz mostu. U obloukové nosné konstrukce se predpoklada
pouze vyména nejvice poskozenych prvkd. Sanaci projdou pilite a zédklady. Na severni
strané dojde k vystavbé jednokolejné novostavby mostu. Navrh této nové mostni kon-
strukce mé odpovidat architektufe a technologiim 21. stoleti a byt co nejvice subtilni
vii&i konstrukei historického mostu. Reseni umozriuje ¢asteéné zachovéni provozu
béhem rekonstrukce a vystavby.

Varianta B — novostavba 3kolejného mostu

Tento navrh zachovévéa kamenné konstrukce v rdmci predmosti a stavajici kamenné
pilite a doplniuje je o pridruzené sloupy, ¢imz je umoznéno most rozsifit. Stavajici oce-
lovou konstrukci obloukd nahrazuje konstrukci novou, ktera vsak zachovéava méritko a
proporce stavajiciho mostu. Novy most by mél, shodné jako plvodni, tfi prosté ulozena
pole, ocelové oblouky budou mit shodnou vysku jako ty stavajici. Tim se docili toho, ze
soucasna figura mostu zlstane zachovana a s vyuzitim inovativniho technického reseni
bude prevedena do soudobého architektonického jazyka. Predlozeny néavrh tak neni

replikou ani opravou, ale pfindsi soudobé feseni, které respektuje tvaroslovi a charak-

ter stdvajiciho mostu a jeho siluetu.

Varianta C — novodoba napodobenina stavajiciho mostu — novostavba rozpracovana

Spravou Zeleznic

Varianta predpoklada demolici stavajiciho ocelového mostu a vystavbu jeho novodobé
napodobeniny. Na jeho severni strané dojde k vystavbé jednokolejné novostavby, kterd
by architektonickym resenim odpovidala dvoukolejné napodobeniné. Konstrukéné by
byly pouzity soudobé postupy (svafovana, nikoliv nytovana konstrukce). Reseni umozriu-
je ¢astecné zachovani provozu béhem vystavby.



Kulturné historicky kontext

Prvni Zelezniéni most na Vytoni byl postaven v roce 1874, §lo jednostopy nytovany
ocelovy prihradovy most. Souéasti podminek koncese, udélené roku 1866 Dréze cisare
Frantiska Josefa k provozu Vidné pies Bavorsko a Ceské Budéjovice do Prahy, byla také
stavba trati, spojujici Nuselskym udolim a Zeleznym mostem pres Vlitavu jeji koncové
nadrazi (dnesni Hlavni) se stanici Ceské zapadni drahy na Smichové.

Pdvodni most o péti polich z pfimopéasovych prihradovych nosnikd vyrobila roku

1871 mostarna Johanna Caspara Harkorta v Duisburgu podle projektu jejiho inZzenyra
Augusta Kostlina (1825-1894). V roce 1901 byl nahrazen mostem novym, rovnéz pfi-
hradové konstrukce, ale se tfemi poloparabolickymi nosniky o délce 72 metrd a hmot-
nosti 640 tun, osazenym navic také na vnéjsich stranach vykonzolovanymi lavkami pro
pé&si. Projekt mostu vytvofil inzenyr FrantiSek Prasil (1845-1917), spolumajitel liberiské
mostarny Bratfi Prasilové & spol., jejiz inzenyr Jan Kolar (1868-1958) navrhl rychlou vy-
ménu jeho hlavni konstrukce. Byla zahajena dne 30. zafi v Sest hodin réno a dokoncena
1. Fijna 1901, kdy byla provedena zatézkavaci zkouska, a nasledné, 2. fijna v jedenéct
dopoledne, byl obnoven vlakovy provoz. Libeniskd mostarna také vyrobila a osadila
stfedni pole mostu, smichovské provedly Prazské mostarna Ceskomoravské tovarny na
stroje a vy$ehradska mostarna Ruston & spol.

V roce 2004 byl most zapsan na seznam nemovitych kulturnich pamétek a svému ucelu
slouzi dosud. Zelezni¢ni most predstavuje jednu z kfizovatek na dobre viditelném misté
ve vnitini Praze. Stfizliva, ale dynamicka linie tfi po sobé jdoucich struktur s jednodu-
chym rozpétim stoji v kontrastu s méstskou krajinou. Zelezni¢ni most je ¢asto zobrazen
na s Prazskym hradem v pozadi.

Celkové musi byt zelezniénimu mostu pfipsana velmi vysoka kulturni hodnota. Lze jej

povazovat za pomnik uméni pozemniho stavitelstvi v souvislosti s vystavbou zeleznic-

nich trati v Evropé a zejména v Ceské republice. Zeleznié¢ni most je vyznamnym svéd-

kem doby, kdy byl postaven, a rozhodné patfi mezi nejvyznamnéjsi nytované ocelové
konstrukce v Ceské republice.
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Narodni kulturni pamatky Vysehrad,
Kovarovicova vila a zelezni¢ni most na Vytoni
na postovni zndmce z roku 1974
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Frantisek Prasil

Absolvent ¢eské techniky v Praze zacal roku 1867 pracovat v mostarné Vojtésské huti
na Kladné, v letech 1886-1894 ridil Prazskou mostarnu Prvni ¢eskomoravské tovéarny
na stroje v Praze-Libni a roku 1894 zalozil s bratrem Juliem mostérnu Bratfi Prasilové

& spol., jejiz projekéni kancelédf vedl az do roku 1913.V roce 1890 navrhl a proved|
halu Primyslového paléce pro prazskou Jubilejni vystavu a také rozhlednu na Petfinég,
renomé mu vsak jiz roku 1885 ziskala vyména Zelezni¢niho mostu u Strénova a pre-
devsim letma montaz mostu u Cervené roku 1888. Tyto zkusenosti uplatnil roku 1901
pri vyméné konstrukce prazského zelezniéniho mostu na Vytoni za novou, kterou jeho
firma navrhla a z&asti také vyrobila. Mél patentovén vynélez nytovaciho stroje, konstruk-

ci pfenosného mostu pro vojenské ucely nebo segmentovou konstrukei jezu.
Zdroj: http://www.industrialnitopografie.cz

Autorem textu je Lukas Beran, ten byl pouZit pro tcely této publikace s jeho laskavym
svolenim.

Petfinské rozhledna — stavba byla zahajena
v bfeznu roku 1891 podle névrhu arch.
Vratislava Pasovského, autory konstrukce
byli Ing. Frantisek Prasil a Ing. Julius Soucek
z Ceskomoravské strojirny.

Stépénsky most v Obfistvi u Mé&Inika — byl
postaven 1912 Prazskou mostarnou podle
projektu arch. Karla Simka.

Autorem konstrukce je Frantisek Prasil.

Cechliv most — 1908, architekt Jan Koula,
névrh a realizace obloukové nosné konstrukce
Frantisek Prasil.

Pramyslovy palac, Vystavisté — 1891, autory
jsou Bedfich Munzberger, Frantisek Prasil.

Staroméstska trznice — néavrh a realizace nosné

konstrukce Frantisek Prasil

Budova je pouzivana od roku 1894, kdy byla

postavena jako kryty trh pro potfeby obyvatel

Starého Mésta.

Vizualizace rekonstrukce podle navrhu studia

edit architects s.r.o.
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Priklady rekonstrukci ocelovych
nytovanych mostu

Hinterrheinbricke a Eisenbahnbriicke Ingolstadt jsou pfiklady velmi podobnych situaci
jako u prazského zelezni¢niho mostu pod Vy$ehradem. Jde o rekonstrukci ocelovych,
nytovanych mostl z 19.stoleti rozsifenych z divodd nedostacujici kapacity o moderni

jednokolejny most.

Hinterrheinbriicke, Svycarsko

Tento jednokolejny most je postaveny vedle stavajiciho ocelového prihradového Zelez-
ni¢niho mostu z 19. stoleti. Oba mosty spolecné prekonéavaji feku Ryn a prilehlou dalni-
ci A13 v historicky cenné oblasti Reichenau. Realizovanéa konstrukce vzesla z vitézného

navrhu mezinarodni soutéze poradané Rhétskymi drahami v roce 2015.

Most dlouhy 200 m je tvoren dvojici uzavienych komorovych prarezi vysky 1,7 m vza-
jemné spojenych pfi¢niky, na kterych je umisténé kolejové loze traté. Na obou bfezich
feky jsou umistény pilite s ¢lenitou ocelovou hlavou (,qaudropody”), které jsou osaze-
ny na velice stihlych betonovych pilitich umisténych v zékrytu s pilifi pdvodniho mostu.
V ¢asti mostu pfilehlé k rusné dalnici je most podepiran pilifi ve tvar pismene V"
Dilenské montazni celky nosné konstrukce mostu byly dopraveny na montézni plosi-
nu na brehu feky v blizkosti stavby, kde byly spojovany do vétsich celkd osazovanych
pomoci jefdbu. V misté mimo dosah tohoto jerabu (pres délnici A13) byla vyuZzita
technologie vysouvani nosné konstrukce, kterad byla smontovéna v jeden celek na jiz
sestavené konstrukci.

Po dokonceni mostu v roce 2018 na néj byla kompletné presunuta doprava, aby
plvodni mostni konstrukce mohla podstoupit rozsédhlou rekonstrukci a vylepseni, jako
napf. doplnéni navazujicich poli pfes délnici A13. Oba soubézné mosty slouzi dvouko-

lejnému provozu od roku 2019.

Eisenbahnbriicke Ingolstadt, Némecko

V rdmci zkapacitnéni vysokorychlostniho spojeni ICE mezi Mnichovem a Norimberkem
vznikla nutnost doplnéni tfeti koleje v tésném soubéhu s plvodni dvoukolejnou trati

a zelezni¢niho mostu. Bo¢ni nosniky nového mostu s plynulymi ndbéhy svoji jednodu-
chou a pfimou geometrii reaguji na pfihradovou konstrukci pdvodniho mostu z roku
1869.

Nosné konstrukce je pro dvojici nejvétsich rozpéti délky 55 m resena jako parapet-

ni nosnik s dolni mostovkou, pfi¢emz boéni pasnice svoji vyskou reaguji na velikost
ohybového momentu spojitého nosniku. Spodni ¢ast parapetniho nosniku ve tvaru
obraceného ,T" je stejné jako mostovka v tlaku (podobné jako u zavésenych konstruk-
ci) a je proto zhotovena z betonu. V navazujicich oblastech most prechézi pres brehy
a navazujici komunikace, kde je konstrukce pribézné podeprena pilifi a jeji stavebni
vyska se tak plynule snizuje.

12

Qusrschnitt Achse 111
mit bestshander Bricks

2K
[l




Alexandra Bridge, Kanada

Spojuje Sussex Drive v Otawé a Des Allumettieres Boulevard v Gatineau. Poskytuje tak
dulezité spojeni mezi turisty vyhledavanym Byward Marketem a Kanadskym muzeem
historie.

Kanadska spolecnost stavebniho inzenyrstvi ustanovila most narodni pamatkou
stavebniho inzenyrstvi. Most ve stadtnim majetku je spravovan a udrzovéan kanadskou
spole¢nosti pro verfejné sluzby. Pivodné Zelezni¢ni most byl v padesatych letech 20.
stoleti upraven pro silniéni dopravu. Po roce 2000 byl most z dlvodu zasazeni korozi
opravovan, nékteré prvky konstrukce musely byt zcela vyménény. Opravy probihaly
pfi zachovani provozu alespon v jednom jizdnim pruhu za kazdych okolnosti. Dodasny
sty¢nik prenasel vzdy zatizeni do té doby, nez byla pavodni ocelové ¢ast opravena

a pfipevnéna na pavodni misto pomoci nytl. Vyména stycniku trvala pouze nékolik
hodin. Podobnost konstrukénich ¢asti umoznila pouziti do¢asného sty¢niku postupné
na vice mistech.

Stoney Creek Bridge, Kanada

Je 200 m dlouhy obloukovy pfihradovy most s horni mostovkou v Britské Kolumbii.
Pfes most prechazi jednokolejna Kanadsko-pacificka zeleznice ve vysce 90 m nad
udolim ficky Stoney Creek. Most byl dokoncen v roce 1893 a nahradil plvodni dfevény
most z roku 1885.

Vroce 1929 byl most zesilen, aby byl schopen prenaset vyssi zatizeni. PGvodni dfevény
most byl ve svoji dobé nejvyse poloZzenym dievénym mostem na svété. Most spole¢né
svym okolim se ¢asto objevuje na fotografiich a stal se tak ikonou Kanadsko-pacifické

zeleznice.

foto Nicholas Morant

Hagwilget Canyon Bridge, Kanada

Je zavé$enou mostni konstrukci postavenou v roce 1931. Most prekonava feku Bulkley
pres Hagwilget Canyon u vesnice Wet'suwet'en v Britské Kolumbii. Most byl zesilen
vroce 1990 a v roce 2015 probéhla kompletni rekonstrukce nékterych jeho ¢asti pfi
zachovani provozu.
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Miinchenstein Railway Bridge

Pridand cast prendsi ¢ast zatizeni. To snizuje
pozadavky na stavajici prvky. Nékteré prvky
pak vyhovuji navzdory ztraté prarezu.

Plvodni stav konstrukce.

Docasny styénik, ktery prendsi zatizeni, zatimco
je nové ocel namontovéna a pfisroubovana.

Vyména styéniku byla dokonéena béhem nékolika
hodin. Kazdy sty¢nik byl geometricky podobny,
takze bylo mozné pouzit opakovatelny docasny

pripravek
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Plvodni stav konstrukce.
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Vorderrheinbriicke Tavanasa, Graubiinden, Svycarsko
Ocelové konstrukce je z roku 1911, rozpon 71,64 m, celkova
délka mostu 92,09 m. Je soucasti Rhétské drahy.

Byl rekonstruovén za provozu. Pro provadéni opravy byl
k dispozici minimalni prostor, na konstrukci byl vyroben
ochranny obal.

Interiér provizorniho ,obalu”. Opraveny most v provozu.

Pfiprava provizorni konstrukce pro piskovani Pfiprava provizorni konstrukce pro piskovéani Pri piskovani pivodniho natéru se uvoliiuje olovo, Docasné uchyceni trakéniho vedeni.

¢asti mostu v minimalnim prostoru. ¢asti mostu v minimalnim prostoru. proto musi byt veskery odstranény material

bezpeéné zachycen.
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Most pres feku Limmat, Curych, Svycarsko
1894

Technologie opravy

— Tryskani piskem a materidlem s ostrymi hranami az do stupné
Sa 2.

— Vydisténi / oskradbani reznich otokd do hloubky 2 cm.

— Myti v8ech oblasti ovlivnénych chloridem (dilezité, protoze
hygroskopicky ucinek poskodi novy povlak).

— Piskovani promyté oblasti

Plvodni stav konstrukce

Most pfed opravou

Detaily opravovanych styénikd Epoxidova pryskyfice
PU tmel pro vyplnéni malych mezer

Po péti letech byl pfi pravidelné inspekci zaznamenan
omezeny pocet lokalnich nedostatkd v ochrané proti
korozi. BEhem tfi dnl byla na vsech loZiscich koroze
obnovena protikorozni ochrana jednim pracovnikem.
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Most pies Ryn v Eglisau, Svycarsko

Je jednokolejny most s horni mostovkou z roku 1897 z plavkové oceli. Pole pres feku je
prosty pfihradovy nosnik o rozpéti 90 m. Méa vysokou historickou hodnotu je soucasti
kamenné klenbové estakady o 20 polich s rozpétimi kleneb mezi 12-15 m celkové
délky 457 m.

B&hem provozu byly problémy s poklesem a horizontalnimi posuny prilehlych nabrez-
nich pilitd smérem do ocelového pole, doslo k nékolikandsobnému prenastavovani
posuvnych loZisek. Vznikaly trhliny a poklesy ve vrcholech sousednich kleneb, nasledné
vroce 1921 doslo k podchyceni klenby predpétim, tim byla vnesena do spodniho
péasu pfihrady sila cca 1000 kN. Nasledné bylo zahajeno méreni na ocelové konstrukei.
Staticky prepocet v roce 1980 vedl| v letech 1982/83 k zesileni nékterych prvki kon-
strukce (zejména spojud). Také doslo k vyméné oteviené mostovky na kolejové loze,
byla kompletné obnovena protikorozni ochrana.

Dalsi staticky prepocet z let 2001-2003 nevyhovél na Gnavu -> vypocetni nejistoty,
nepodlozené odhady, pfiprava rozsdhlého monitoringu.

Vroce 2010 byl most dlouhodobé& monitorovan pomoci 137 méfica, vysledkem byla
zména typu mostovky, tim doslo k vyrazné redukci tnavového naméahéani. Byl proveden
sofistikovany podrobny vypodcet Unavové Zivotnosti na zakladé méreni, inavova zivot-
nost byla diky zpresnéni vstupnich informaci predikovéna na cca dalSich 50 let.

Obnoveni PKO v roce 2019 bylo provadéno ve ¢tyfech etapach. Otryskani konstrukce
bylo provéddéno ve vzduchové nepropustném zaplachtovani. Zbytky po tryskani piskem
byly transportovény do stanu pod prvnim kamennym obloukem, kde byly od sebe
separovany otryskané korozni produkty (obsahujici olovo) a pisek, ktery byl znovu
pouzivan k tryskani.

Detaily opravovanych styénikd

Separace otryskanych koroznich produktd

Detaily opravovanych styénikd

Opraveny most

Vzduchové nepropustné zaplachtovani
pfi tryskani

Protikorozni opatfeni




Oprava zelezni¢niho mostu

Doporuceni a shrnuti dalSiho postupu pfi opravé Zelezniéniho mostu pod Vysehradem
Podrobny posudek by mél byt proveden v souladu se statickymi a dynamickymi
zdsadami pro rekonstrukce stavajicich konstrukci (ne podle norem pro névrh novych
konstrukcf). Svycarsky predpis SIA269 muze byt chapan jako priklad predpisu pro
posuzovani rekonstrukei stavajicich konstrukei.

Oprava/rekonstrukce konstrukce je sloZzena z nékolika opatfent, které spole¢né zajisti
pozadovanou Unosnost a Zivotnost konstrukce jako celku. Tato opatfeni se mohou
prvek od prvku lisit.
Typickymi opatfenimi jsou:
— obnoveni Gnosnosti prvku;
— prokézani dostatecné Unosnosti prvku podrobnym vypoctem;
— oprava prvku;
— zesileni prvku;
— nahrazeni prvku;
— Po obnoveni prvku musi byt v plném rozsahu obnovena protikorozni ochrana
konstrukce.
— Opravené konstrukce vyzaduje provadéni pravidelnych prohlidek, monitoringu
a hlavné udrzby.
— Castou s vyznamnou vyhodou opravy stavajicich konstrukci je zachovéni provozu

béhem rekonstrukce nehledé na délku jejiho trvani.

Na zelezniéni trati mezi Smichovem a Vytoni se nachéazi nékolik historickych mostnich
konstrukc, které si vSechny bezesporu zaslouzi pozornost. Usili vedouci k uchovani
historického technického dédictvi je véak vhodné soustiedit zejména na reprezen-
tativni konstrukci celého soumosti, tedy ¢ast mostu preklenujici feku Vltavu, kterd ma

vyraznou estetickou a historickou hodnotu.

Jsou dva pozadavky: Z hlediska UNESCO by oblast méla byt uchovéna v sou¢asném
stavu. Zaroven budouci zelezni¢ni doprava vyzaduje trojkolejnou trat.

Oprava stavajicich prihradovych ocelovych mostd pres Vitavu pod Vysehradem a jejich
doplnéni o novou, moderni jednokolejnou konstrukci vyhovuje pozadavkim UNESCO

a zadroven poskytuje dostate¢nou provozni kapacitu.

prof. Eugen Bruhwiller
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Poznamky:

LokéaIné zmérené korozni Ubytky jsou i vétsi nez 50% lokalni Gbytky ovsem musi byt
vztazeny k celkové prirezové plose. Zkousky ¢isténi tedy v zdsadé odpovidaji koroz-
nimu prizkumu SUDOP. Vétsina mist vykazujicich opticky znaéna poskozeni dosahuje
korozni Ubytky mezi 5 % a 10 % z celkové prafezové plochy jednotlivych prvkd s maxi-
malnimi ztrdtami az 12 % prufezové plochy.

Z hlediska unosnosti konstrukce a posudku Gnavy jsou podle profesora Brithwilera ak-
ceptovatelné korozni Gbytky u prvkd hlavniho nosniku mezi 10-12 % prafezové plochy,
aniz by doslo ke snizeni poZzadované tratové tfidy (velikosti dopravniho zatizeni).

Tato lokélné poskozend mista by méla byt i opravovéna pouze lokélné. Soucasné
mistni skody nevyZzaduji vyménu celych prvkd. (Kompletni vyména prvkl by byla pfrilis

invazivni a nakladna.)

Profesor Brihwiler doporucuje rozpracovat névrh opravy konkrétnich typovych detaill

s véznym koroznim poskozenim.
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton

Koncepce navrhu

Navrh pocitd se zachovanim obloukt stavajiciho dvoukolejného mostu s nové navrze-
nou mostovkou na zékladé koncepce prof. Bruhwilera podle ¢eskych norem a pied-
pisti a zéroven pridavé novy jednokolejny most vedle stavajici struktury. Délka nového
mostu ve stfedni ¢asti nad Vltavou je pfiblizné 220 m.

Novy most je navrZen jako spojitéd ocelové konstrukce na betonovych pilifich. Vyska pa-
rapetniho nosniku se pohybuje mezi 2,2 m ve stfedu rozpéti a 4,15 m nad podpérou.
Krivkou horni pfiruby je fetézovka. Celé konstrukce je navrzena tak, Ze nové sloupy bu-
dou umistény vedle stavajicich , a méa tedy stejné rozpéti jako stavajici most. Zakladnim
cilem tohoto navrhu je navrhnout novy most co nejsubtilnéjsi tak, aby nova struktura
nebrénila v pohledech na stavajici most. Prdfez mostu je navrzen jako ocelovy svaro-
vany krabicovy nosnik. Most je navrzen bez komplikovanych detail s velmi dobrymi
parametry pro Udrzbu. Navrh mostu je podloZen statickym i dynamickym posouzenim

navrzené konstrukce.

Zelezniéni stanice Vytoh je navrzena se tfemi nastupnimi hranami. Délka nastupist je
minimalné 220 m, $itka severniho nastupisté je 6,15 m, $itka jizniho nastupisté je 3 m.
Néastupisté jsou propojena s Grovni ulice trojici schodist” a dvojici vytahl a zéroven

plynule navazuji na stavajici mostni lavky.

Dulezitym impulzem pro navrh je urbanisticky kontext mista, jeho lepsi pé&si propojeni
s vyznamnymi stavbami jako je Kovatovicova vila, historickd budova nadrazi Vysehrad,
Hodkdv ¢inzovni diim. VyuZiti potenciélu vyhledu na Prazsky hrad a Vysehrad.

Stavajici kamenné oblouky budou vyuZity pro zdzemi cestujicich a obchody. Pridanim
jednokolejného mostu na severni strané vznikne v parteru kryty prostor, ktery nahradi
pristresky na néastupistich a zaroven bude slouZit jako pfistfesek stanice tramvaje. Na
vychodnim konci stanice je navrzen novy prdchod mezi ulicemi Vnislavova a Svobodova.
Velky potencial maji Upravy Vnislavovy ulice, kterd je dnes pro chodce nepfistupna.

Dopravné-urbanistické (provozné-prostorové) reseni

Z&kladnim principem néavrhu je minimalizace nutnosti vyraznych Gprav v méstském par-
teru oproti sou¢asnému stavu. V rdmci provadéni stavby Zeleznice je tak mozné provést
jen nékolik dil¢ich stavebnich Uprav se zménou organizace provozu a ostatni ponechat
na pozdéji, nebo naopak provadét rozsahlejsi a nakladnéjsi dpravy celého izemi. Pod-

statné zmény se odehravaji na pravém biehu Vlitavy v oblasti Vytoné.
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Zelezniéni doprava

Soucasné dvé koleje zlstavaji v rdmci Useku celého mostu prakticky ve stavajici poloze
a smérovym i vyskovym vedenim plné vyuzivaji historické konstrukce hlavniho mostu

i kamenna predpoli. Nové treti kolej je umisténa na novém mosté severné od histo-
rického mostu. K Gpravam a zlepseni parametrli smérového vedeni soucasnych koleji
dochazi az v ndvaznostech se zvétsenim smérovych oblouki v oblasti byvalého vyse-

hradského nadrazi a v oblasti Smichova.

Tramvajova doprava

Z hlediska vedeni tramvajovych trati v uli¢nich profilech je respektovan soucasny stav,
jedinou nezbytnou Upravou je Uprava geometrie v zdpadni ¢asti ulice Svobodova (mezi
tramvajovym trojuhelnikem na Rasinové nébrezi a ulici VySehradska) s ohledem na
podpory nového mostu. Dvojice zastavek na Rasinové nabrezi je ponechéana v soucas-
né poloze a délce na dvé soupravy s mirnym rozsifenim tramvajovych ostravkud. Dvojice
zastavek ve Svobodové ulici (v soudasnosti obc¢asnych s nastupem z vozovky) je
navrzena v podobé mysu na dvé soupravy pfimo u pfistupl k zelezni¢nim néastupistim

a v opacném sméru se Sirokym ostrlivkem na délku jedné soupravy.

Automobilova doprava

Z&kladnim principem je zachovéani prijezdnosti celého uzlu Vytoné pro automobilovy
provoz se snahou o celkové zjednoduseni vétsiny vazeb oproti soucasnosti. Nejvy-
znamnéjsi zménou je prelozeni trasy prijezdu ze Svobodovy ulice mezi ndbfezim

a Vysehradskou ve sméru z centra do Vnislavovy a ve sméru z Nusli na jih do Libusiny.

Dil¢i Gpravy se pak tykaji délek a usporadani radicich pruhd ¢i geometrie kfizovatek,
které |ze déle upravovat s ohledem na dal$i dopravné-inzenyrské provéfovani, véetné
navrhu reseni svételnych kfizovatek. Z hlediska dopravy v klidu je mozné v lokalité
Viytoné zachovat srovnatelnou bilanci po¢tu mist v uliénich profilech. V zadpadni &asti
Vnislavovy ulice je kolmé stani nahrazeno podélnym, jehoz ¢ast by méla slouzit jako
rychlootackové, resp. v rezimu K+R. V rdmci Gprav Vnislavovy ulice mezi Vy$ehradskou

a Pfemyslovou je pak mozné pfi severni strané zfidit pas podélného stani.
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Cyklisticky provoz

Klicovym principem je zajisténi uceleného vedeni a propojeni vSech péaternich tras ce-
loméstského systému v chrénéném standardu (spolu s chodci) a integrac¢nich opatfeni
v provozu s vozidly. Od vychodu je chranéna trasa do uzlu Vyton privedena od pod-
jezdu v Horské pfi severni strané ulici Vnislavova novou chodnikovou stezkou. K pro-
pojeni obou bfehd Vlitavy slouzi navrzena severni lavka nového mostu se spoleénym
provozem chodct a cyklistd, kterd je vedle vychodniho konce historického soumosti
napojena na uliéni parter Svobodovy a Vnislavovy ulice pomoci nové rampy a podjez-

du v rdmci Gprav zelezni¢niho naspu.

Severojizni chrdnéné trasa je z ndplavky napojena souc¢asnou zdpadni chodnikovou
stezkou a déle pomoci nové navrzené chodnikové stezky pfi jizni strané parteru Vnisla-
vovy ulice mezi ndbrezim a Libusinou, s Gpravou a doplnénim obou svételné fizenych
krizovatek o sdruzené prechody pro chodce s prejezdy pro cyklisty.

Stupen sdileni ¢asti prostoru s chodci ¢i vzéjemného oddéleni, je vhodné fesit az v dal-
Sich stupnich pfripravy.

Na levém bfehu je nové severni lavka plynule napojena v horni Grovni na upravovany
severni zelezni¢ni most pres Nadrazni a bez ztraceného spadu a kontaktu s motorovou
dopravou tak pfimo napojuje Smichov City. Pomoci rampy pobliz Horejsiho nébrezi je

pak zajisténo napojeni parteru uli¢ni sité soucasné zastavby Smichova i k fece.

Pé&si pohyb

VSechny soucasné vztahy a vazby, resp. chodniky i pfechody pro chodce, zistavaji
zachovény a jsou déle rozsifeny a doplnény ve prospéch zlepseni prostupnosti Gzemi
a uzivatelského komfortu i bezpecnosti. VSechny chranéné bezmotorové trasy slouzi
spolecné pésimu i cyklistickému pohybu.

Ostrovni i boéni nastupisté zeleznice jsou na chodnikové plochy v dolni Grovni napo-
jeny pomoci schodist ve stredové ¢asti a pfi obou koncich, kde jsou zaroven umisté-
ny vytahy. Pfi zdpadni strané jsou historické lavky pres Vltavu pfimo prodlouzeny na
nastupisté, pficemz u jizni lavky je zachovéno historické schodisté na zapadni strané
nabfezi a u boéniho nastupisté Ize navrhnout rampu misto schodisté (pfi zachovani
vytahu). NavrZzena severni lavka nového mostu navazuje na uliéni parter vychodné od
Vysehradské a nemé pfimé napojeni na ndbrezi ani nastupisté - diky tomu lze predpo-
kladat rovnomérnéjsi intenzitu vyuziti lavek a mj. bezkoliznost ve vztahu k cyklistickému
provozu.

Pod Zelezni¢nim mostem jsou v zdpadni ¢asti mostu pole volné oteviend a prostupna,
ve stfedni a vychodnf ¢asti Ize pole vyuZit prednostné pro vestavby s aktivnim parterem
(s ohledem na svétlou vysku kleneb) a vychodné od Vysehradské pak zajistit alespon
jeden bezbariérovy prostup s dil&i Gpravou nivelety okolniho terénu. Oproti soucas-
nému stavu dochézi k rozsiteni chodnikovych ploch na Gkor vozovky a ¢asti nezpev-
néného povrchu zejména ve Vnislavové ulici - vznika tak mj. velkorysejsi pobytovy
predprostor u kubistickych dom (Sequensova vila), s pfimou komponovanou vazbou
na volné pole mostu, které dnes slouZi prijezdu vozidel.
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— pudorys nastupisté

navrhovany jednokolejny most

stavajici opraveny most

nové nastupisté s pfimou vazbou na stavajici lavky
nové nastupisté s pfimou vazbou na stavajici lavky
Kovatovicova vila, 1912, architekt Josef Chochol
byvala celnice, cca 1500

budova pdvodniho nadrazi Vysehrad

000606000

nové vybudovana lavka pro pési a cyklisty
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— pudorys parteru

kryty prostor stanice Vyton, informace o odjezdech a pfijezdech, parkovisté pro kola

oblouky stavajiciho viaduktu budou vyuZity pro zdzemi stanice a obchody

nové navrhovany prachod

Uprava profilu ulice, nové umozni umisténi podélnych stani, chodniku a cyklostezky; dnes je ulice pro chodce nepfistupna
Upravy vefejného prostoru

tramvajové zastavka ve sméru Nusle, zastavka bude zastfeSena konstrukci nového néstupisté

navrhovana zastavka ve sméru do centra a do Podoli

stavajici zastavky

0000000 0O

napojeni cyklostezky na lavku
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— pohledy
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— pohledy
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— zakres do fotografie

G severni pohled — navrh

0 severni pohled — stavajici stav
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— vizualizace
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
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Novy jednokolejny most a zelezni¢ni zastavka Vyton
— vizualizace
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Schéma harmonogramu vystavby
— jedna kolej v provozu béhem stavby
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2.ROK

3.ROK

Pfipravné prace
Stavba Zelezniéni stanice
Oprava vybranych &asti stavajiciho mostu

Stavba nového jednokolejného mostu
2 koleje v provozu

Oprava obloukd a mostovky stavajiciho
mostu.

Oprava bude probihat soucasné na vsech
tfech polich

1 kolej v provozu

3 koleje v provozu

Schéma harmonogramu vystavby
— dvé koleje v provozu béhem stavby

Tato varianta ilustruje moznost provadéni praci pfi zachovani provozu na dvou kolejich.

Pfi zvoleni takového postupu, by znamenalo vyssi ndroky na zvolené technologie,

v
O
o

Y
©)
o
N

3.ROK

4 ROK

.
LEl
LAl

N

Pripravné prace

Stavba zelezni¢ni stanice

Oprava vybranych &asti stavajiciho mostu
Stavba nového jednokolejného mostu

2 koleje v provozu

Oprava obloukd a mostovky pravé ¢asti
stavajiciho mostu

Oprava bude probihat soucasné na vSech
tfech polich

2 koleje v provozu

Oprava obloukd a mostovky levé ¢asti
stavajiciho mostu

Oprava bude probihat soucasné na viech
trech polich

2 koleje v provozu

3 koleje v provozu
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Predbézné statické a dynamické posouzeni
navrhovaného mostu

Koncepce navrhu

Novy most je navrzen jako spojitéd ocelové konstrukce na betonovych pilifich. Vyska
parapetniho nosniku se pohybuje mezi 2,2 m ve stfedu rozpéti a 4,15 m nad podpé-
rou. Kfivkou horni pfiruby je fetézovka. Celé konstrukce je navrzena tak, Ze nové sloupy
budou umistény vedle stavajicich a mé tedy stejné rozpéti jako stavajici most. Zéklad-
nim cilem tohoto navrhu je navrhnout novy most co nejnizsi jak je to jen konstrukéné
mozné tak, aby nova struktura nebréanila v pohledech na stavajici most. Prifez mostu je
navrzen jako ocelovy svarovany krabicovy nosnik. Most je navrzen bez komplikovanych
detaill s velmi dobrymi parametry pro udrzbu.

Vypocetni model

Vypodcetni model konstrukce pro MSU a MSP je navrzen tak, aby co nejpfesnéji vystiho-
val chovani skute¢né konstrukce. Model byl vytvoren v programu MIDAS Civil pouzitim
prutovych a plodnych prvkd. Okrajové podminky jsou vytvofeny tak, aby odpovidaly
skute¢nému statickému pusobeni konstrukce - tedy pouzitim pevnych a kluznych klou-
bovych podpor. Horni pasnice parapetnich nosnikl je modelovéana jako ,fetézovka”.

Mezni stav pouzitelnosti (MSP)

Tato kapitola se zabyva hodnocenim prihybu nosné konstrukce vystavené zatizeni
elezniéni dopravou. Omezeni prihybu je uvazovéno dle CSN EN 1990 - A.1.

@Alim = L/600 = 73300/600= 122 mm

Vysledky studie ukazuji na priznivy vliv prdbéhu horni pasnice parapetnich nosnikd,
ktera ¢aste¢né funguje podobné jako lano visutého mostu. Tento pfiznivy efekt maze
byt prokdzan porovnanim vysledkd 1D a 2D modelu.

Nejvétsi prahyb byl vypocten hodnotou 119 mm, coz spliuje podminky pro omezeni
prahybu od uzitného zatizeni L/600 = 122 mm. Konstrukce je tedy navrzena s dostatec-
nou ohybovou tuhosti.

119 mm <122 mm --VYHOVUJE!

Stéla zatizeni nejsou hodnocena ve smyslu prihybu, jelikoz jejich G¢inek bude elimino-

van vyrobnim nadvysenim konstrukce.

Mezni stav unosnosti (MSU)

Tato kapitola se zabyva hodnocenim velikosti napéti v konstrukci vyvolanych ptso-
bicim zatizenim. Z uvedenych obrazkd jasné vyplyva, ze celkova velikost napéti na
konstrukci je relativné malé pfi porovnani s ndvrhovou mezi kluzu oceli. Rezerva pro
Gcinky zatizeni konstrukce teplotnimi zménami, poklesem podpor a dalsimi pfedbézné
nezohlednénymi zatizenimi je tedy dostatecna. Celkova distribuce napéti na konstrukci

vykazuje vyhovujici odezvu konstrukce na pusobici zatizeni.

Zaveér

Tato zprava popisuje zpUsob stanoveni zakladnich rozmérd navrhovaného Vytonského
mostu. Zakladni posouzeni mostu bylo provedeno z hlediska jeho vychyleni v disledku
plsobiciho nahodilého zatizeni a celkového rozloZeni napéti. Byl uréen zakladni pra-
fezovy rozmér. Analyza mostu ukazuje dobrou odezvu pfidané struktury pfi zachovani
stavajiciho mostu co nejvice odkrytého. Pro dalsi postup je nezbytna podrobnéjsi
analyza na zékladé tohoto predbézného néavrhu.
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Vypocetni model , boéni pohled

NN

Detail nejdelsiho pole

Axonometrie modelového posouzeni

Nejvétsi prahyb konstrukce od zatizeni
LM71 ¢&ini 119 mm

Vypocetni model

Detail stfedniho pole

Napjatost v pasnicich parapetnich nosnikud
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Napjatost ve stojinach parapetnich nosnikd
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Shrnuti

Navrhované rfeseni umozni maximalni mozné zachovani pamétkové hodnoty zelez-
ni¢niho mostu a jeho okoli. Dojde tak k vybudovéani nového dopravniho uzlu v centru
mésta, ktery kromé vyrazného zvy$eni Grovné cestovani méstskou a prfiméstskou
hromadnou dopravou umozni smysluplné vyuziti historické architektury a doplnf ji

o soucasnou, moderni vrstvu.

Kvalitni oprava stavajiciho mostu za pouziti modernich technologii, podle ¢eskych pre-
pist a norem, umozni prodlouzeni jeho Zivotnosti o miniméalné 70 az 80 let. Navrzena
koncepce reseni umozni vyrazné zlepseni kvality navazujiciho vefejného prostranstvi.
Zaroven tento pfistup umozni zachovani minimalné jednokolejného provozu na trati
po celou dobu praci.

Predlozena studie je podlozenad statickym a dynamickym posouzenim navrhované
konstrukce, podrobnou analyzou moznosti opravy ocelovych nytovanych konstrukci

i ndvrhem dopravniho fesen.

Jedné se o ideovou studii, nyni by bylo vhodné prikrocit ke zpracovani studie provedi-
telnosti. Ta nasledné upfesni ndklady, harmonogram a vybér konkrétnich technologii.
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