AN\

PRAGOPROJEKT
A\

08/2018

libensky most, provizorni most

studie proveditelnorsti
Praha 7 a 8. Cislo akece 9299981




6.

Prilohy:

OBSAH

IDENTIFIKACNI UDAUJE aooeeeeeeeeveveeesessssesesesesssssssssensasssssssssasasasssssssens 1
UV OD e eeeeeeeeeessesesesesessssssesssensasssasessnsasssssssssessasasnsssssssenssensssssesssensasassssnene 2

ZAKLADNI VARIANTY MOZNEHO UMISTENTI «o.voveveeeeeeeereereenene 3

3.1, ZAKLADNIPOPIS VARIANT ..ovuuteteeeeeteeeeeteeeeeeeeeesnassesnassssnassssnssesnssesnassssnasssssnssesnns 3
32 S WIOT ANALYZA ..ot eeee e e e eee e et eeee e aeseeaasseaaassasaassasassesaasesnesesnassssaaseenns 9
3.3. ZAVER — ZHODNOCENI ZAKLADNICH VARIANT ..euuteteeeeeeeeeeeeeeeeseeeeesneesesneesssnnaaees 11

MOST V SOUBEHU SE STAVAJICIM MOSTEM .....oeoeeeeeeeeeveeerenenns 12

A4.1. ZAKLADNIROZVAHA .....ovviiiieeiieieeeeecieeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeeeeeaaeeeeeeeaseeeeeeenseeaeeeennnes 12
4.2. TECHNICKE RESENIMOSTU .....uuviiiieeeiiiieeeeeiieeeeeeeeteeeeeeeeaeeeeeeeenseeeeeeenneeeeeennnees 12
4.3. TECHNICKE RESENI TRAMVAJOVE TRATL....uuuuuviiiiiieeeieieeiiiieeeeeeeeeeeeeeensnnereeeeeeeens 13
4.4. DOSTUPNOST POUZITELNYCH MOSTNICH PROVIZORII V CR ..o, 13
4.5. POPIS MOZNYCH RESENI.....ccciiiiiiiiieiiiieieeeeeeeee e eeettee e e eeeaae e e eeeareeaeeeannes 14
4.6, SWOT ANALYZA ...oooiiieeitieee et eeeeeee e e eeeeee e e eeeaae e e e eeeaaeeeeeeeaseeeeeeenreeeeeeennees 29
4.7. ZAVER — ZHODNOCENI PODVARIANT .......ccceeiurireeeeirreeeeeeiareeeeeeesrereeeeenreeeeeeennees 31

TECHNICKO-EKONOMICKE POROVNANI VYBRANYCH
VARIANT «.eevereeeeaesessesessesesessesesessssesessssesessssesssssssssssssensassseseasesencassseassses 32

5.1.  UMISTENI Z HLEDISKA FUNKCNIHO A PROSTOROVEHO USPORADANI DLE

UZEMNIHO PLANU .....cutiiiiiieiiiiieeeeeitee e e eeiaeeeeeetteeeeeeaaraeeeeeeaasaaeeeeanssaseeesennnnneens 32
5.2. VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI.........cuttiiiiiiiiieeeeiiiieeeeeieeeeeeeveee e e 32
5.3.  UMISTENI Z HLEDISKA NAVRHU METROPOLITNIHO PLANU ........ccceeeviuviieeeennnnnnn.. 36
5.4. POZEMKY DOTCENE STAVBOU .....ccccutiieeieiuiieeeeeeiireeeeeeiirreeeeessasseeeeesnssesessessseeeas 40
5.5, INVESTICNI NAKLADY ..uvviiiiiiitiiieeeeeiiteeeeeeiitteeeeeeittteeeeesasseeeeesassseeessnsseseessssseeeas 44
5.6.  HARMONOGRAM STAVBY ....uutttiiieeeeeaeeiirrurreeeeeeeeesaaiissssseseessesasssssssssssssessseasnsnnes 46
5.7.  CASOVY PLAN PRIPRAVY STAVBY ...eeeeeveeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseseseeeeseseeseeseseesesssesenns 47
5.8.  RIZIKA PRIPRAVY STAVBY ....outtiiiiiiiiiiieeeeiiieeeeeeciteeeeeeitaeeeeesiasseeeeesansaeeeeeessseeeas 48

ZAVER e eeeeeeeeesessesesesessssssssssessassssssssssssscssssssessssasssssssssenssssesssssssencasssssese 49

Stanovisko Dopravniho podniku a.s.

Stanovisko Povodi Vltavy, a.s.

1.

Stavba :

Druh dokumentace :

Objednatel / stavebnik :

Misto stavby :
Kraj :
Mestska cast :

Katastrdlni vizemi :

Zhotovitel dokumentace :

Zpracovatelsky utvar :
Hlavni inZenyr projektu :

Odpovedni projektanti :

IDENTIFIKACNI UDAJE

Liberisky most — provizorni most -
studie proveditelnosti,

Praha7a8

¢.a. 999984

Studie proveditelnosti

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Rédsnovka 770/8
110 00 Praha 1

Hlavni mésto Praha
Praha 7, Praha 8
Holesovice, Liben, Karlin

PRAGOPROIJEKT, a.s.
K Ryséance 1668/16, 147 54 Praha 4
ICO 45272387

Stredisko technické asistence

Ing. Jii{ Pech

Tramvaje Ing. Jiii Pech
Mosty Ing. Filip Rehot
Komunikace Ing. Milan Nedvéd

Trakeni vedeni, napdjeni Ing. Milo§ Kralik

ZOV, dopravni inZenyrstvi Pavel Znamenacek

Majetkopravni ¢ést

str. 1

Ing. Petra Prochdzkova



2. UvoD

Na zédkladé poZadavku objednatele byla zpracovéna studie, jejiZ hlavnim cilem je vytipovat mozné
umisténi provizorniho mostu, ktery by propojil pravy a levy bieh Vlitavy (resp. MC Praha 7 a Praha 8) po
dobu vystavby Libenského mostu.

Objednatel stanovil ndsledujici pozadavky:

1Y)

2)

3)

4)

Minimalizace celkového preruseni zdkladnich typli dopravy mezi izemim Prahy 7 a 8
béhem nutné rekonstrukce Libenského mostu a realizace podminujicich investic.
Provizorni pfemosténi bude dimenzovdno na vedeni tramvajové trat¢ s moZnosti
pojiZdéni automobilovou dopravou v koncepci 1+1. Minimdlné jedna ldvka/chodnik pro
pEsi.

Pontonovy most a provizorni most na vymisténi inZenyrskych siti bchem vystavby dle
platné projektové dokumentace DSP budou zachovény.

Provizorni pfemosténi nesmi zdsadné naruSit nebo omezit vodni dopravu a musi byt
odolné vici ptipadné povodiiové viné.

Pti analyze jednotlivych varianty byly déle brany v ivahy jest€ ndsledujici aspekty:

a)

b)

c)

Nutnost (nezbytnost) provizorniho propojeni jak pro tramvajovou tak automobilovou
dopravu.

Casovd nédrognost pifpravy stavby (v ndvaznosti na tizemné planovaci podklady,
projednéni a ziskani potfebnych povoleni)

Casové potebnost tohoto provizoria ve vztahu k predpoklddanému Easovému postupu
vystavby celé stavby ,.Rekonstrukce souboru mostnich objektl ulice Libenisky most v
Praze 7 a 8* (od ul. Jankovcova po kiiZovatku Palmovka) — ddle jen ,hlavni stavba®,
mimo jiné i s ohledem na urcitou problemati¢nost realizace hlavniho mostu pfes Vltavu
(pretrvavajici diskuze o spravném technickém feSeni).
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3. ZAKLADNI VARIANTY
MOZNEHO UMISTENI

3.1. Zakladni popis variant

A)  Dle tizemniho planu

Popis dispozicniho reseni

Most je navrzen v poloze dle platného uzemniho planu, tj. jako definitivni v prodlouzeni ulice
Komunardii na levém bfehu Vltavy a s napojenim do ul. U Mlynského ndhonu a Thamova na pravém
bfehu. Pies Vltavu je vlastni most veden v pfimé dl. cca 230 m., na pravém biehu se staci do stdvajici resp.
probihajici zastavby (dl. 330 m az k ul. Sokolovskd).

Zdkladni analyza

Zésadni vyhodou je soulad s platnou UPD. Tento most by mohl byt vybudovin jako definitivn.
V navrhu Metropolitniho planu se vSak s touto polohou nepocita.

Napojeni tramvajové trati v nové vzniklé kiizovatce Komunardi — Bubenské ndbtezi i v ul.
Sokolovska je dopravné logické. Automobilové propojeni na levém biehu neni zcela idedlni, na pravém
biehu napojeni v ul. Rohanské nabtezi pln¢ vyhovujici.

Znacnym nedostatkem je uzky uli¢ni profil ul. U Mlynského potoka (cca 18 m), potazmo Urxova,
kde vSak provoz automobilli neni nezbytny.

Realizace je podminéna zna¢né rozsahlymi protipovodiiovymi opatfenimi na obou biezich Vltavy.
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B)  Dle metropolitniho planu

Popis dispozicniho reseni

Most je navrzen v poloze dle metropolitniho pldnu, tj. jako definitivni v prodlouZeni ulice Jate¢ni
na levém biehu a ul. Urxova na pravém biehu. Vltavu kiizuje v délce cca 260 m ve smérovém oblouku.

Névazné az k ul. Sokolovska je nutno zfidit novou komunikaci (vCetné tramvajové trat€) v délce cca
370 m.

Zdakladni analyza

Zésadni vyhodou je soulad s metropolitnim pldnem, na druhé stran& neni v souladu s platnou UPD.
Tento most by mohl byt vybudovén jako definitivni.

Napojeni tramvajové i automobilové dopravy je na obou v zdsad¢ bezproblémové a odpovida
dlouhodobym koncepcnim tvahdm o vedeni hlavnich dopravnich tahti. V Jate¢ni ulici je nutné prodlouzit
tramvajovou trat’ az k ul. Komunarda (uli¢ni prostor dostatecné Siroky).

Realizace je podminéna znacné rozsdhlymi protipovodiiovymi opatfenimi na obou biezich Vltavy.
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C) Jankovcova - Invalidovna

Popis dispozicniho reseni

Trasa je navrZzena dosud nezastavénym tzemim od ul. Jankovcova (na levém biehu) k Invalidovné

(na pravém biehu).
Délka pfemosténi Vltavy:  cca 230 m

Trasa na pravém biehu: cca 570 m.

Zdkladni analyza

V tomto misté nepoéitd UPD se Zddnym piemosténim. Na pravém biehu je dotéen prostor méstské
zelen¢ (ZMK) a polyfunkéniho tdzemi obytného (OV-G), smiSeného (SV-H) a ostatniho (ZVO-H). Na
levém biehu pak prostor méstské zelené (ZMK) a izemi pro sport (SP). Jednalo by se pouze o do¢asnou
stavbu.

Pro tramvajovy provoz je umisténi zna¢n¢ nevhodné: na levém biehu nutno provizorné ziidit trat’
v ul. Jankovcova v dl. 250 m, v ul. Sokolovska by bylo nutno provizorné¢ napojit tramvajovou trat’ do nove
konstruované trati.
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D) V soubéhu s Libefiskym mostem

Popis dispozicniho resSeni

Provizorni most pro tramvaje i automobily je mozno realizovat pouze na stran¢ proti vod¢. Jeho
vyuziti je vSak redlné pouze ke sjezdovym rampdm do ulice Voctafova. V tomto tdseku je most vyuzitelny i
pro automobilovou dopravu. V dal$im dseku (po Palmovku) je izemi pro tramvajovou trat’ neprichodné
(resp. trat’ by byla v kolizi s budovanymi objekty hlavni stavby).

Zdkladni analyza

Realizace docasného mostu jako soucdst dopravné inZenyrskych opatieni se jevi z hlediska UPD
relativné akceptovatelnd. Po dobu realizace vychodni ¢asti hlavni stavby most ov§em nemiiZe slouZit pro
tramvaje, pro automobilovou dopravu velmi omezen¢ (navic za cenu dopadii do postupu vystavby a
zpusobu vystavby nékterych objektt hlavni stavby).
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3.2. SWOT analyza

Varianta A:

Dle azemniho planu

Vyhody

Nevyhody

» Soulad s platnym tzemnim planem

>V piipadé zachovani v UPD by se mohl stavét

>

V metropolitnim planu se s touto polohou
nepocita

jako definitivni a slouzit jako nahradni trasai | » Na pravém i levém biehu vozovka (tramvajova
pii ptipadné opravé Hlavkova mostu trat’) zasahuje do stavajiciho zédplavového izemi
» Funk¢ni po celou dobu hlavni stavby » Realizace mostu nad drovni Qxo0, vyZaduje
» Logické propojeni tramvajovych trati na vyfeSeni protipovodiiovych opatfeni
levém i pravém biehu Vltavy » Nevyhovujici Sitkové poméry v ul. U Mlynského
potoka
» Zasah do stavajici infrastruktury (ptelozky inZ.
siti)
Silné stranky Slabé stranky
> Ukelné vynaloZené prostiedky (nejednd se o » Znacné naroky na souvisejici investice (zejména
provizorium). protipovodiiova opatieni)
» Velmi dlouha doba pfipravy (architektonicka

soutéZ na novy most, projekt,...) a zejména
povolovaciho procesu (Gzemni fizeni, stavebni
povoleni a potiebnd projednéani)

Varianta B:

Dle metropolitniho planu

Vyhody

Nevyhody

» Soulad s metropolitnim pldnem

>

Nesoulad s aktudlné platnym tzemnim planem

» 'V pripad¢ odsouhlaseni metropolitniho planu | » Na pravém i levém biehu vozovka (tramvajova
by se mohl stavét jako definitivni a slouZit trat’) zasahuje do stdvajiciho zaplavového tzemi
J ak/o ndhradni trasa i pfi pfipadné oprave » Realizace mostu nad drovni Q,g0, vyZaduje
Hlavkova mostu © oo . L "
vyfeSeni protipovodiiovych opatieni
> Funkéni po celou dobu hlavnitavby Zasah do stavajici infrastruktury (ptrelozky inz.
» Logické propojeni tramvajovych trati na sitf)
levém i pravém bichu Vltavy
Silné stranky Slabé stranky
> Ugelné vynalozené prostiedky (nejednd se o » Znac¢né naroky na souvisejici investice (zejména
provizorium). protipovodnova opatteni)
» Velmi dlouhd doba ptipravy (architektonicka

soutéZ na novy most, projekt...) a zejména
povolovaciho procesu (izemni fizeni, stavebni
povoleni a potfebna projednéni)
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Varianta C:

Jankovcova — Invalidovna

Varianta D:

V soubéhu s Libeiniskym mostem

Vyhody

Nevyhody

Vyhody

Nevyhody

» Funk¢ni po celou dobu hlavni stavby

» Vzhledem k poloze Ize realizovat zcela
nezévisle na prib&hu hlavni stavby

» Logické propojeni tramvajovych trati na levém
1 pravém biehu Vltavy

» Nesoulad s izemnim planem

» Napravém i levém biehu vozovka (tramvajova
trat’) zasahuje do stdvajicitho zaplavového
uzemi

» Realizace mostu na trovni Qg bez vyfeseni
protipovodiovych opatieni neni mozna.

» Znacny zéasah do stavajici infrastruktury
(prelozky inz. siti)

» Vysoké stavebni ndklady s ohledem na fakt, Ze
by se jednalo o do€asnou stavbu

Silné stranky

Slabé stranky

» Relativné maly zasah do stavajici
infrastruktury

» V¢étSinou na pozemcich, které jsou dotéené

» Nemoznost funk¢éniho vyuZiti po celou dobu
hlavni stavby (pouze jako ndhrada hlavniho
mostu pfes Vltavu a navazujiciho inunda¢niho

» Znacné ndroky na souvisejici investice
(zejména protipovodinova opatieni)

» Nutnd realizace provizorni tramvajové traté v
délce cca 250 m na levém biehu a provizorni
silnice s tramvaji dl. 700 m na pravém biehu.

» Obtizné projedndni s ohledem na mnozZstvi
dotcenych pozemku

hlavni stavbou. mostu)
» Most Ize realizovat nad hladinou Qoo
Silné stranky Slabé stranky

» Relativn¢ rychla piiprava

» Nutnost naro¢né a podrobné koordinace
s jednotlivymi objekty hlavni stavby, dopad do
zpusobu a postupu vystavby.
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3.3.

Zaver - zhodnoceni zakladnich variant

Varianty A (dle izemniho planu) i C (Jankovcova — Invalidovna) nejsou realné:
> velmi dlouha priprava;

» nutnost soucasne realizace protipovodriovych opatreni;
> neni soulad s UPD;

> ve var. C znacné velké naklady neucelné vynalozené.

Varianta B (dle Metropolitniho planu) je podminéné vhodna:

> v pripadé schvaleni Metropolitniho planu soulad s UPD;
> dlouha doba pripravy a realizace;
> nutno zaroven vybudovat protipovodrova opatreni;

> s ohledem na trvalou stavbu by finan¢éni prostredky byly vynaloZeny smyslupiné.

Varianta D (v soubéhu s Liberiskym mostem) je nejvyhodnéjsi:

> plné vyhovuje na Qzppz;
> oproti ostatnim relativné snadnéjsi a rychlejsi priprava a realizace;

> nebude vsak slouzit po dobu realizace vychodni c¢asti stavby (Voctarova -

Palmovka).

Na zakladé provedené analyzy bal dale podrobnéji rozpracovana varianta D

- v€etné pripadnych podvariant.
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4. MOST V SOUBEHU SE
STAVAJICIM MOSTEM

4.1.

Na zédklad¢ analyzy dle kap. 3 byla k dalSimu podrobné&jSimu provéfeni vybrdna varianta D, tj.
v soub&hu se stavajicim mostem.

Zakladni rozvaha

Krom¢ zdkladni varianty dle zaddvacich podminek (most pro tramvajovou a automobilovou
dopravu nad Qjpp2 byly provéfovany i dalsi varianty, které zadanym pozadavkiim plné nevyhovuji, ale
piinaseji nékteré vyhody, které by mohly byt za urcitych okolnosti rozhodujicimi pro volbu konec¢ného
reSenti.

s w7z

V dalsi ¢asti této studie byly podrobnéji analyzovany ndsledujici podvarianty:

1) silni¢ni most v ,,nizké* drovni, tj. s napojenim na bfehové komunikace (poZadovany plavebni prostor
dodrzen), a to jak na povodni tak protivodni stran¢ stavajictho mostu;

2) spole¢ny most pro tramvajovou a automobilovou dopravu;

3) kombinace ,,nizkého* silni¢éniho mostu s jednokolejnym mostem pro tramvaje (bez moZnosti pojezdu

automobilovou dopravou).

4.2. Technické Feseni mostu

Vybér konstrukei

Premosténi Vltavy v koridoru podél stavajiciho Libeniského mostu je v této studii feSeno pouZitim
typovych mostnich provizorii. Volba konkrétnich konstrukci pouzitych v grafické ¢asti byla provedena na
zdkladé reSerse jak dostupnosti jednotlivych konstrukei, tak jejich pouZiti v obdobnych piipadech v CR.
Ve findlnim navrhu pfemosténi mohou byt pouZita provizoria jiného typu, kterd ale spliuji zdkladni
kritéria:

Silniéni provizorium bylo primdrné uvaZované jako dvoupruhové (vzhledem ke stisnénym
podminkdm) s dolni mostovkou umoznujici pouZiti pro navrzené podélné sklony a rozpéti poli min. 45 m.
S ohledem na poZadavek zajistit provizoria pfednostné z vetejnych zdroji (viz kap.4.4), byla téZ zatazena
alternativa dvou jednopruhovych provizorii vedle sebe.

Zelezni¢ni (tramvajové) provizorium je jednokolejné umoznujici rozpéti min. 45 m a v podvarianté
2 umoZnujici Gpravu pro soucasny provoz tramvaji a automobild.

Provoz chodcii bude zajistén po chodnicich umisténych na konzol4ch silni¢niho nebo Zelezni¢niho
provizoria.

Technické reseni

Zakldddni a spodni stavba

Nosna konstrukce provizorii je uloZzena na typovych uloznych prazich, které jsou umistény na

panelové rovnaning nebo na provizornich pilifich (napiiklad PIZMO). Tyto pilife jsou v fece zaloZeny tak,
Ze se vytvofi jimky ze Stétovnic zaraZenych do dna feky. Vrchol $tétovnic bude dosahovat minimélné nad

hladinu Q. Z té€chto jimek se odCerpa voda a rozepiou se. Na dn¢ se provede tésnici vrstva a jimky se
castecné vyplni zhutnénym Stérkem, na ktery se postavi panelovad rovnanina a provizorni pilife. Hlavy
pilitt, které jsou v proudu, je tfeba jeSté¢ kotvit do dna pomoci lan a zemnich kotev nebo tazenych
mikropilot.

Alternativné lze provizoria uloZit na zZelezobetonové pilite, zalozené do dna feky pomoci
velkopraumérovych pilot. Mokry proces vystavby pilifti by ale znamenal urcCité ¢asové zdrzeni vystavby.
Jedna se ale o trvanlivejsi feSeni a odpadd nutnost kotveni hlav piliit.

Nosnd konstrukce

Nosnd konstrukce pro silniéni mosty je navrzena z dvoupruhového provizoria Mabey Universal
s rozpétim nejvétsich poli pres feku 45 m. Maximélni podélny sklon tohoto provizoria je 4 %, maximalni
rozdil sklonu mezi jednotlivymi poli je 2 %. Jednotliva pole jsou feSena smérove i vyskove jako piima.

Nosnd konstrukce pro tramvaj (v podvarianté D.2) pro kombinaci tramvaje a silnice) je navrZena
z mostniho provizoria ZM16. Podélny sklon pfi sdruZené podvarianté by m¢l byt min. 0,5 % (z divodu
odtékani vody z vozovky). Nosna konstrukce ZM 16 je smérové i vyskoveé piima.

U podvarianty D.3 (pro tramvaj) a podvarianty D.2 (sdruZené) je provizorium ZM 16 doplnéno o
useky (pfedpoli), ve kterych je tramvajova trat’ vedena v obloucich a nemtze zde byt pouZito mostni
provizorium. V téchto dsecich je navrZena nosnd konstrukce z ocelovych svafovanych nosnikil tvaru I,
uloZenych na provizorni pilife. Nosniky jsou spfaZeny s Zelezobetonovou deskou mostovky. Nosniky jsou
piimé a deska je vodorovnd. Na hornim povrchu desky se vytvoii sklony pomoci spiddového betonu podle
smérového vedeni tramvajové traté. Na spddovy beton se v podvarianté D.3 umisti praZzce tramvajové
traté, v podvarianté D.2 se provede izolace, fimsy a vozovka (v€etn€ prazcii a kolejnic tramvajové trat¢).

V podvariantich D.1 a D.3 je konstrukce provizoria pod hladinou Qg - u téchto provizorii bude
nutné krom¢ kotvenf pilitti také kotveni nosné konstrukce proti odplaveni.

Lavky pro chodce jsou navrzeny na konzolach provizorii. Jejich §itka se odviji od konkrétniho typu
provizoria a ¢ini 1,0 (TMS, MMT-100) nebo 1,5 m (ZM16, Mabey Universal).

Zatizitelnost

Pouziti konkrétniho typu mostniho provizoria vyrazné€ ovliviiuje zatiZitelnost mostu. Pii rozpéti
45 m 1ze u dvoupruhové konstrukce MMT-100 dosahnout normélni zatiZitelnosti 13 t, pfi pouziti Mabey
Universal az 22 t. Pro TMS podklady (TP 220) zatiZitelnost pro 45 m neuvadéji (stanovi se vypoctem), 1ze
Ji ocekavat cca 10 t.

Vzhledem k tomu, Ze v piipadé konstrukce ZM 16 se jednd o Zelezniéni provizorium, nebude
problém pfi vhodném ndvrhu potiebné zatiZitelnosti dosdhnout.

Pro provoz autobusi MHD (hmotnost cca 18 t pro kritky a 28 t pro dlouhy autobus) Ize z vyse
uvedenych provizorii pouZit pouze ZM 16 nebo Mabey Universal. Pro pouZiti dlouhych (kloubovych)
autobust by bylo tfeba v dal$im stupni PD prokdzat u provizoria Mabey zatiZitelnost statickym vypoctem.
Jednopruhova konstrukce typu TMS z hlediska zatiZitelnosti vyhovuje pouze pro osobni vozidla (do 10 t).

str. 12



4.3. Technické resSeni tramvajové trati

Tramvajova trat’ na levém bifehu navazuje na stavajici konstrukci z kolejnic B1 na panelech BKV,
na pravém biehu na Cést trati, kterd musi byt realizovana jiz v definitivni podobé jako soucdst hlavni
stavby. V podvariant¢ D.2 se predpoklada uziti zlabkovych kolejnic (NT1), v podvariant¢ D.3 nejsou
zlabkové kolejnice nutné.

Pro dosazZeni rychlosti alespont 20 km/hod je nutné, aby polomér smérovych obloukl byl minimalné
40 m.

Trak¢ni trolejové vedeni je uvazovano na stozarech, které budou upevnény na nosné konstrukci
mostnich provozorii. Na stozdrech je uvazovano s osazenim osvétlovacich téles.

Zaroven je nutno provizorné€ propojit trakéni kabely na levém a pravém biehu. Ty by bylo
nejvhodnéjsi umistit na provizorni lavku pro inZ. sit€ (objekt hlavni Stavby).

4.4. Dostupnost pouzitelnych mostnich
provizorii v CR

V rdmci studie byla provéfena dostupnost vhodnych typti mostnich provizorii, a to u Spravy
statnich hmotnych rezerv (SSHR) a u Stiediska mostnich provizorii RSD CR s nasledujicim vysledkem:

Silni¢ni mosty

RSD disponuje pouze dvoupruhovym mostnim provizoriem MMT-100 v délce 200 m. Toto
provizorium je ale rezervovano piednostné pro stavby RSD a stfedisko mostnich provizorii vylu¢uje
rezervaci celé délky pro stavbu TSK.

SSHR nedisponuje Zadnymi silni¢énimi dvoupruhovymi mostnimi provizorii na rozpéti 45 m. Pro
rozpéti 45 m je k dispozici jednopruhové provizorium TMS, a to v pozadované délce 2x180 m vcetné
odpovidajictho mnoZstvi materidlu pro pilite PIZMO.

Ve studii jsou uvazovany dv¢ varianty:

1) pouziti provizoria Mabey Universal, které bude mozné ziskat bud’ pfimym ndkupem od vyrobce nebo
zapujcenim od nekterého tuzemského ¢i zahrani¢niho soukromého subjektu;

2) pouziti dvou provizorii typu TMS v soubchu - toto provizorium ma vsak vyse uvedené limity (niZsi
zatizitelnost a Gzsi chodniky po stranich).

Tramvajové mosty

SSHR disponuje dostateénou délkou provizoria ZM 16 pro varianty s tramvajovym mostem.
Délka konstrukce se odhaduje na 2x370 m. Provizorium lze pronajmout v¢etné¢ odpovidajictho mnozstvi
materidlu pro pilite PIZMO.
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4.5. Popis moznych reseni

4.5.1. D.1a Nizky silnicni most na povodni strané

Dopravni FeSeni

Provizorni silni¢ni pétipolovy most o rozpéti 177 m je navrZen na povodni stran€é mostu, tj. aZ za
provizorni ldvkou pro inz. sité. Tento most by slouZil pro obousmérny provoz automobilli a chodct.
S tramvajovym propojenim neni uvazovano.

Na levém biehu je nutno vytvofit napojeni (rampu) dl. 60 m od stavajicich komunikaci (Sanderova
— Jankovcova). Na pravém biehu se obdobné vybuduje rampa dl. 55 m, kterd most propoji se stavajicimi
komunikacemi resp. komunikacemi, které jsou v soucasné dob¢ ve vystavbé (Storchova, Budnikova).

Na komunikaci na levém biehu mezi ul. Jankovcovou a vltavskym bfehem jsou oblouky malych
polomért. V piipadé vétsiho poctu autobusovych spojui by bylo nutné provoz IAD omezit.

Vyskové reseni

Napojeni na stivajici komunikace je pod trovni Qsp, tj. komunika¢ni propojeni by bylo pferuseno
pfi prekroceni prutoku Qzp. Obdobné vlastni most vyhovuje pouze na Q. Dle CSN 73 6201 ¢l. 12.2.5 se
jednd o most 4. kategorie, pro kterou je Qo +0,50 m dostacujici. Pro dobu delsi neZ 5 let by mel
vyhovovat na Qo0 + 0,50 m

Vyskovy ndvrh respektuje plavebni drahou (2. a 3. pole motu) — tj. shodné s provizorni ldvkou pro
inZenyrské sité.

Technické reSeni

Mostni provizorium bylo primdrn¢ uvazovano spolecné pro dva jizdni pruhy (viz kap. 4.2),
alternativné mozno ziidit dva samostatné mosty pro jeden pruh. Most musi byt kotven, aby v piipad¢
zaplaveni nedoslo k jeho poskozeni.

Silni¢ni rampy by byly tvofeny zemnim télesem (s protipovodiovou ochranou).

Koordinace s hlavni stavbou

Realizace provizorniho mostu dle této varianty mlZze probihat zcela nezdvisle na hlavni stavbe,
nebot’ staveniSté hlavni stavby neni timto feSenim prakticky vlibec dotéeno. RovnéZz provoz na mosté by
nebyl nijak ovlivnén ani podminén pribéhem stavby.

Zakladni zhodnoceni

Zékladni vyhodou tohoto feSeni je prakticky naprostd nezavislost na hlavni stavbé. Jeho realizace i
provoz neni nutno s hlavni stavbou nijak koordinovat, most miiZze byt funkcni dlouhodobé bez podstatnych
omezeni. Stavebni ndklady by nebyly s ohledem na malou délku nepfiméien¢ vysoké. Realizace stavby by
byla velmi rychla.

Nevyhodou je jeho nizkd poloha (pti zvySeném priitoku nad Q,y by byl nefunkcni) a problematické
dopravni napojeni na levém biehu Vltavy..

Dalsim zdvaznym problémem je jeho situovani na pozemcich Ceskych pfistavd, a.s.
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4.5.2. D.1b Nizky silni¢ni most na protivodni strané

Dopravni FeSeni

Provizorni silni¢ni pétipolovy most o rozpéti 195 m je navrZen na protivodni stran€ mostu, tj. pfed
pontonovym mostem. Tento most by slouZil pro obousmérny provoz automobilll a chodct. S tramvajovym
propojenim neni uvazovano.

Na levém btehu je nutno vytvofit napojeni (rampu) dl. 50 m od stavajicich komunikaci. Napojeni
na stdvajici komunikac¢nf sit’ by bylo zajisténo v ul. Jankovcova ve sméru z centra.

Na pravém biehu se obdobné vybuduje rampa dl. 45 m. Napojujici komunikace vSak v soucasné
dobé¢ nejsou vyhovujici resp. budou zdsadné dotéeny hlavni stavbou. Dle stavebnich postupt by bylo nutné
vybudovat provizorni komunikace, které by umoZnily prevést dopravu ve stdvajicich resp. nové
vybudovanych mostnich otvorech na druhou stranu mostu a tam napojit na komunikaéni sit’ (ul. Storchova,
Budnikova). Variantné propojit provizorni komunikaci dl. 300 m soubézné¢ s Libefiskym mostem aZ po
propojeni ramp ve spodni tirovni u podjezdu ul. Storchova.

Vyskové reseni

Vyskové feSeni je obdobné jako ve varianté D.la, tj. napojeni na stavajici komunikace je pod
urovni Qsp, vlastni most vyhovuje pouze na Q,o. Vyskovy nédvrh respektuje plavebni drdhou (2. a 3. pole
motu).

Technické reseni

ReSeni provizornitho mostu s rampami je shodné jako ve variant¢ D.la. Navic vSak musi dojit
k vybudovani komunikaci, které na pravém biehu propoji most se stdvajicimi komunikacemi na druhé
strang, a to nejdiive pod stdvajicim mostnim objektem, nasledn¢ v nékterém z otvorti nového inundac¢niho
mostu.

Koordinace s hlavni stavbou

Realizace provizorniho mostu dle této varianty je podminéna nékterymi pracemi, které musi byt
provedeny v ramci hlavni stavby pied provizornim mostem, zejm.:

» vybudovani provizorni lavky pro inZenyrskeé sité;
» vybudovani provizorniho kabelovodu mezi levym a pravym biehem:;
» provizorni prelozky inZ. siti na provizorni lavku.

Po celou tuto dobu provoz na stavajicim mosté mize byt zachovan.

Nésledné pfi realizaci inundacniho mostu (SO 2002) je nutné komunikaci pielozit mimo otvor,
ktery bude prave budovan.

Zakladni zhodnoceni

Zakladni vyhodou tohoto feSeni je zajiSténi relativné komfortniho propojeni levého a pravého
biehu pro veskerou automobilovou dopravu (stdvajici komunikacni sit’ na levém biehu je na rozdil od var.
D.1a pIn€ vyhovujici i pro obousmérny provoz autobust bez omezeni).

Realizace i provoz je vSak na druhou stranu nutno koordinovat s hlavni stavbou, resp. zfizeni
provizorniho mostu je mozné az po realizaci provizornich pielozek inZenyrskych siti hlavni stavby.
Stavebni ndklady by oproti var. D.1a byly vyssi z diitvodu nutnosti realizace provizornich komunikaci.

Nevyhodou je opét nizkd poloha mostu: pii zvySeném pritoku nad Qo by byl nefunk¢ni.
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4.5.3. D.2 Spole¢ny most pro tramvajovou a automobilovou
dopravu

Dopravni Feseni

V této podvarianté je navrzeno dopravni propojeni obou bieha v drovné ulice Libefisky most, a to
pro tramvajovou i automobilovou, tj. od levobiezni opéry hlavniho mostu ptes Vltavu az po sjizdné rampy
do ul. Voctarova.

Most je sohledem na prostorové moZzZnosti navrzen na protivodni strané (pfi respektovani
pontonového mostu). Odpojeni tramvajové trati ze stivajici stopy je navrzeno co nejdale za kiizovatkou
s ul. Jankovcova, na pravém bichu se stopa pifimyka s ohledem na minimalizaci zabora blize k mostnim
objektiim, napojeni je pak az za inundacnim mostem (SO 2002), aby i tento mohl byt postaven v dob¢
funkcnosti provizorni ptrelozky. Ddle se trat’ napojuje na novou polohu koleji, které je nutno realizovat
v ptedstihu. To znamend, Ze toto dopravni propojeni (zejm. pro tramvaje) muze byt funkéni aZ po
vybudovani vychodni ¢asti hlavni Stavby, a to vcetné retencni nddrze (souvisejici stavba jiného
investora) a mostu pies Voctarovu ulici.

Délka prelozky je cca 570 m.

Smérové oblouky koleji v misté napojeni jsou uvazovany s polomérem R=25 m (vyhovuje pro
v=15 km/hod), v mezilehlé ¢asti R=50 m (v=20 km/hod).

Konstrukce mostu bude upravena i pro pojezd automobilovou dopravou. Ta bude na levém biehu
z ktizovatky s ul. Jankovcova. Na levém biehu bude automobilovd doprava na nové sjizdné rampy ul.
Voctérova (variantné mozno vést autobusy po kolejich az na Palmovku).

Vyskové ieSeni
Navrh vyskového teSeni pfiblizn¢ kopiruje stavajici vySkovou udroven koleji. Most tedy plné
vyhovuje pro Qzgo2 i pro pozadované plavebni vysky.

S ohledem na pojezd automobilovou dopravou je sledovano, aby byla dodrZzena min. hodnota
podélného sklonu na mosté 0,5%, zakruzZovaci oblouky jsou situovany do tsekit mimo ZM 16.

Technické resSeni

Mostni provizorium je uvaZovano jako dva samostatné mosty z typizovanych prvka ZM 16 délky
250 m a 120 m. Useky v oblasti smérovych obloukl jsou navrzeny se spiraZzenou nosnou konstrukci
z ocelovych nosnikl a betonové desky.

Na levém brehu bude most uloZen za stdvajicim kiidlem hlavniho mostu pred VItavu. Na pravém
bfehu je opéra situovana pred kabelovou komorou, pro zbyvajici Cast prelozky bude nutno zfidit zemni
téleso formou docasné prisypavky.

Koordinace s hlavni stavbou

Realizace provizorniho mostu dle této varianty je podminéna znacné rozsahlymi pracemi hlavni
stavby, které museji byt provedeny pted spodni stavbou provizorniho mostu na obou biezich, zejm.:
» vybudovani provizorni lavky pro inZenyrskeé sité;
» vybudovani provizorniho kabelovodu mezi levym a pravym biehem:;
» provizorni pielozky inZ. siti na provizorni lavku;
> vybudovani rozhodujicich objektii ve vychodni &isti hlavni stavby (km 1,0 — KU) — véetné
definitivniho kabelovodu, reten¢ni nddrZe a mostu pfes Voctafovu ulici.

Technické feSeni nékterych objektl (zejm. zpisob a postup realizace) bude muset byt
upraveno, aby bylo mozno provést docasné napojeni provizorni prelozky na jejim zacatku a konci. Jedna
se mj. o objekt kabelovodu, opérnych zdi, kiidla mostu SO 2001 a 2002.

Zakladni zhodnoceni

Zakladni vyhodou tohoto feSeni je zajiSténi kvalitniho dopravniho propojeni levého a pravého
biehu pro tramvajovou i automobilovou dopravu (MHD, IAD) vc¢etné chodct a cyklistli, a to nad drovni

Q2002 .

Naopak znacnou nevyhodou je skute¢nost, Ze toto propojeni bude funk¢ni aZ po vybudovani
vychodni ¢asti hlavni stavby a mé dopad do zpiisobu realizace nékterych objekti stavby.

Stavebni ndklady jsou oproti var. D.1 vyrazné vetsi.

str. 21



'VARIANTA D -V SOUBEHU S LIBENSKYM MOSTEM
“SITUACE

= N ’ &.p ) - . ’ ’
/21 PRICNY REZ - VARIANTA D2 - NA PROVIZORIU | /20 PRICNY REZ - VARIANTA D2 - PREDPOLI PROVIZIORII
=/ 1:100 I : s - 1:100
coo 15300 g CELOVA SIRKA DESKY DLE PROBEHU NOSNIKD)
2195 5200 500 5200 2195 o 14050 : PRON.
695 1500 200 4800 00 00 4800 " 200 1500 695 1500 4400 800 500 4400 40 1500 |75
Zgg ,%\ 425%0 pd gggg 0 450, TwE > 450 450 3500 450
f:_,ﬁ | 570 s
SPADDVY BETON LIBEN

E| VEDENI TRASY

"HOLESOVICE

[==

>
=0
= h=
| | CHOLESOVICE

OCELOVE SVAROVANE
NOSNIKY




- VARIANTA D2 - PREDPOLI PROVIZIORIi l_“]

>\ PRICNY REZ
VZOROVE REZY SPOLECNYM MOSTEM =
STOZAR TRAKCNIHO
+—  VEDENI
CELOVA SIRKA DESKY|DLE PRUBEHU NOSNIKU
PROM. 14050 PROM.
75 1500 400 800, 500 4400 400, 1500 75
f 450 450 ’ 450 , 3500 L4507 ]
1 {
L 5700 , A
O | LIBEN
>
O |
AN :
Ll
o
2>\ PRICNY REZ - VARIANTA D2 - NA PROVIZORIU T T
\_ 1:50 N4
. [e]
STOZAR TRAKCNIHO = = = ! __
VEDENI T J'-—=—— i AL B :
| | , / .
cca 15300 | SPQDE% J Z SPRAZENA ¢ | S
2195 5200 500 5200 2195 | PODLE 9B DESKA OCI%OV | 2
695 _ 1500 200 4800 200 200 4800 200 1500 6% VEDENI % SN?}‘(’YANE
’| 200 #4007 200, 200 4400 200 /| TRASY -
450 3500 _ 450 450 3500 _ 450
1 [ 1 { {
LIBEN S

Q
O]
o

HOLESOVICE

7
§=

F

Bk
|
i ﬁi
|

160
160

|
\ | ~—
MOSTNI PROVlZOll?lUM IM16

400 ,

| /
MOSTNI PIiOVIZORIUM IM16

=8
¥
L e
=d
4100
3300




2000.00
10.500
0.028

R
.

’

PROVIZORNI MOST - VARIANTA D.2

M 1:1000/100

254.33(243.83)

PALMOVKA

€€G€L9°0=NM

192.293

PROVIZORIUM V NASYPU

PROVIZORIUM ZM16
dl. 120 m

L'l

<0.55%

¢0¢65€°0

¢0469€°0

Y
0.50%

¢0/8S€°0

193.664) 193.692
a

2000.00
T=23.500

Y

R

=0.138 297.76(263.76)

SKLONOVE POMERY:

0.50%

0.50%

¢0/8¥€°0

USEK - OCELOVE NOSNIKY

+ BETONOVA DESKA

dl. 44,74 m

|
| ynidoud |_|

b

™~
-

Ad ‘Aoud |_L/

120 m

45 m

/

/ Qnorm=180.100

o

BRYS PLAVEBNI
PROFILU

¥6'C

PROVIZORIUM ZM16

dl. 249 m

WEBNIHO |

T N7
IERYS PLAVEBN
PROFILU

188.500

-
Nm
Y

© _ 111 4
lo
| —_— — ——
_|_
|
|

|
NLSON NOYd YTid

-
5702002188660 | |
050=187.200

|
[
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |
NLSOW 'AO¥d Y/ Tid |
|
|
|
|
|
_
|
|
|
|

184.970

Q20=

_V

185.240) | |

%:

——— NLSOW O¥d Y/lid ——

|

|

| _

(LLSOW “No¥d ¥ITld ———

——

|

6€6¥80°0

192.203

—

USEK - OCELOVE NOSNIK

+ BETONOVA DESKA

/

\
Y71d Ao¥d ———]

/

|

dl. 29,35 m

|
’|E:_a "AO¥d _
, | |
T

/|Am:_a AOY¥d 1

o 85%

6€¥7190°0

Vd3do

| —7]

6€6.€0°0

o 8%

oA A

0000000 =NZ

HOLESOVICE

L€26l —

€261 —

cv'eel —

8¥'¢6l —

€G'¢6l —

69°C6l —

Y926l —

0L¢6L —

G266l —

18261 —

98'¢6l —

¢6'¢6l —

16'¢6l —

€0'€6l —

80'€6l —

vi'e6l —

61'€6l —

Gce6l —

0c'e6l —

9€'€6l —

Lye6l —

LV'€6) —

¢5'e6l —

8G'€6l —

€9'¢6l —

99'¢6l —

G9'e6l —

09'¢6l —

Ga'e6l —

05'€6l —

Sy'e6l —

0v'e6l —

Ge'e6l —

0c'e6l —

Gce6l —

0ce6l —

Sle6l —

oL'e6l —

S0'€6l —

00'€6l —

S§6'¢6l —

06'¢6l —

G8'¢c6l —

08'¢c6l —

G266l —

0,26l —

G9'¢6l —

09'¢6l —

GG'¢6l —

05¢6l —

Sv'c6l —

0v'¢6l —

Ge'c6l —

6¢'¢C6l —

6lc6l —

Y06l —

8’16l —

69161 —

L€16) —

c0'l6l —

v.'06) —

Sv'061 —

KOTY NIVELETY:

62261 egel
0ez6l — 0001
€261 ©
o
Ge'Z6) 0006
0e'Z6) 0008
vZ'Z6) 0002
ovz6l —| 0009
sr16L —  oo0s
€016l — ooy
v068L — | 000E
lee8l — | ooz
zz'88l 000}
oL'88l 0
o
167181 0006
26'/81 0008
0L.8) 0002
118 — 0009
zr8y —1  ooos
1978 —1  ooor
vez8 — 1 oooe
86'98) 0002
zL98L 000}
85981 <
o
15981 0006
85981 0008
z998L — 1 oo0L
z998L — 1 o009
9598, — | o000
6098, — 1 000y
g9z8l — 1| oooe
0108} 0002
0108} 000}
0108} ™
o
0108} 0006
0408} 0008
0408} 0002
0408} 0009
0408} 0005
0408} 00°0%
0108} 00°0€
0108} 0002
0108} 000}
0108} y N
o
0408} 0006
0408} 0008
0408} 0002
zvze — o009
coegl — 1| 000s
sge8l 00°0%
zse8l 00°0¢
618l 0002
90'98) 000}
10981 \
o
vosel — 1| o006
wse —1 ooos
15580 —  000L
€026l —| 0009
1816 0005
116 00°0%
12161 00°0¢
1016L —s—| 000z
Q
[a1]
GL06l O 000}
0
N
v 061 _vc Q
o
s
Z
>
(@]
= x
L Mnu =
4 S Z
] Z W
= Zz 0O
> = Z
= O <«
o) ¥ &
< »

€5°€19

~

S

21 9tc09

k

o

S

N~

3

24
85085

<

o

<

N

Il

& veoss
o
o
pes
wn
Il
x

650£S

©

o}

(o]

o

s

Il

o
zeL 18¢€

o

S

N~

b

x

o] €s0.¢

@

~|__eo0eoe

o
o
o
s
W
x

18°EVE

N

o

q

wn

N

Il

o
98'16
o
o
e
@

gL

N

N

o

N

Il

o
6TEy

o

o

N

N
z1'62

o

>

N

Il

o

5

o

L

=

O

a

“ul

>

O

@

L

=

n

L



4.5.4. D.3a Jednokolejny tramvajovy most + silniéni most na
povodni strané

Dopravni Feseni
Jedna se kombinaci povodniho silni¢niho mostu (D.1a) s jednokolejnym tramvajovym mostem.

Oproti mostu dle var. D.2 je navrZzen jednokolejny tramvajovy most bez moZnosti pojezdu
automobily (pouze s lavkou pro pési). Vzhledem k délce jednokolejného provozu by provoz po mosté
musel byt fizen svételnou signalizaci — v koordinace se SSZ na kiiZovatce s ul. Zenklova (mnoZnost
soucasného projeti dvou souprav v jednom cyklu).

Pti pouziti standardnich vyhybek a délce prelozky 570 m by byla propustnost prelozky 40 spojt/hod
v kazdém sméru.

Lavky pro pé&si by bylo z hlediska napojeni nejlep$i umistit na tramvajovy most (logické propojeni
p&Sich vazeb v horni drovni). Pokud by vSak silni¢ni most byl vybudovan s vyraznym pifedstihem, bylo by

nutné 1avky zfidit u silniéntho mostu.

Technické reSeni

Technické feSeni tramvajového mostu je obdobné jako ve var. D.2, konstrukce kolej by nemusela
byt doplnéna o pojizdénou upravu pro automobily. Na pravém biehu nedochdzi ke kolizi s novym
kabelovodem a provizornimi (staveniStnimi) komunikacemi.

Vyskové reseni

Oproti var. D.2 mlzZe byt niveleta tramvajové pielozky na mostnim provizoriu vodorovna.

Koordinace s hlavni stavbou
Silni¢ni most muze byt ziizen zcela nezavisle na Stavbé.

Realizace tramvajového mostu je podminéna vymisténim a prelozkami inZenyrskych v dotéeném
prostoru (v€etné provizorniho kabelu) a zejména celou vychodni ¢ésti stavby (jako ve var. D.2).

Zakladni zhodnoceni

Tato podvarianta k vyhoddm samostatného silni¢niho propojeni na povodni stran€ pfiddvd moZnost
dostate¢né kvalitniho tramvajového propojeni obou biehil (sice aZ po vybudovani vychodni ¢4sti hlavni
stavby, na druhou nad trovni Qgp,), které miiZze fungovat v ptipadé problému s hlavni hlavnim mostnim
objektem dlouhodobg.

4.5.5. D.3b Jednokolejny tramvajovy most + silniéni most na
protivodni strané

Dopravni feseni

Jedna se kombinaci protivodniho silnicniho mostu (D.1b) s jednokolejnym tramvajovym mostem
(obdobn¢ jako ve var. D.3a).

Technické reseni

Technické feSeni tramvajového mostu je stejné jako ve var. D.3a, konstrukce kolej by nemusela byt
doplnéna o pojizdénou tdpravu pro automobily. Na pravém biehu vSak dochdzi ke kolizi s novym
kabelovodem, nutno feSit provizorni komunikace.

Jimky pro pilife tramvajového a silni¢niho mostu v koryté Vltavy nutno provést najednou.

Vyskové reseni

Oproti var. D.2 mtiZe byt niveleta tramvajové pielozky na mostnim provizoriu vodorovna.

Koordinace s hlavni stavbou

Silni¢ni most miiZe byt zfizen za stejnych podminek jako ve var. D.1b, tj. po realizaci provizornich
prelozek inz. siti. Napojeni na dopravni infrastrukturu na pravém biehu nutno uzplsobit postupu vystavby
hlavni Stavby.

Realizace tramvajového mostu je podminéna vymisténim a pfelozkami inZenyrskych v dotéeném

7 Mz

prostoru (v€etné provizorniho kabelu) a zejména celou vychodni ¢ésti stavby (jako ve var. D.2).

Zakladni zhodnoceni

Tato podvarianta k vyhoddm samostatného silnicnitho propojeni na protivodni strané pfidava
mozZnost dostatecné kvalitniho tramvajového propojeni obou biehti (sice az po vybudovani vychodni ¢4sti
stavby, na druhou nad drovni Q,g,), které miiZe fungovat v piipadé problému s hlavni hlavnim mostnim
objektem dlouhodobé.
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4.6.

D.1a

SWOT analyza

Silni¢ni most na povodni strané

Vyhody

Nevyhody

» Realizace nezdvisla na stavbé mostu

» Funk¢ni po celou dobu stavby

» MizZe slouzit pro autobusy (omezen¢ i IAD)
» Nizké stavebni naklady

» Pristupové komunikace budou zatopeny pii
piekroceni Qyo

» Stéavajici komunikace na levém bfehu neumoZni
neomezeny provoz automobilové dopravy (BUS
veetn¢ IAD)

» P&si provoz je na obou koncich nevhodné
zaustén do spodni Grovné

Silné stranky

Slabé stranky

» Konstrukce mostu vyhovuje pro Qo + 0,50 m
(ve shodé s CSN 73 6201)

» Pilite jsou ve sméru proudu v zékrytu s pilifi
ostatnich mostnich objektt

» Pro dobu delsi nez 5 let by mél vyhovovat na
Q100 + 0,50 m

> Dvoupruhova konstrukce Mabey neni v CR
dostupnd, konstrukce TM nevyhovuje pro
provoz autobust

> Zasahuje na pozemky Ceskych piistavii

> Ul Storchova (pravy bieh severné od mostu),
na kterou je svedena objizdnA trasa, je na
pozemcich Ceskych pfistavi)

vSech mostu.

D.1b Silniéni most na protivodni strané
Vyhody Nevyhody
» Muze byt vyuzivan po celou dobu uzavéry » Realizace je moZnd aZ po provizornich

prelozkéch inz. siti v rdmci hlavniho mostu

» Muze slouzit pro autobusy i IAD. » Pristupové komunikace budou zatopeny pii
>  Nizké stavebni naklady prekrodeni Qao
» Nutnd koordinace s dal$imi objekty hlavni
stavby (zejm. kabelovodu a pteloZek inz. siti) —
dopad do dil¢ich stavebnich postupt hlavni
stavby
»  Slozité napojeni na stavajici dopravni
infrastrukturu na pravém biehu.
» Pé&si provoz je na obou koncich nevhodné
zaustén do spodni tirovné
Silné stranky Slabé stranky
» Konstrukce mostu vyhovuje pro Q20 + 0,50 m | » Pro dobu delsi nez 5 let by mé¢l vyhovovat na
(ve shodé s CSN 73 6201) Qoo+ 0,50 m
» Zasahuje na pozemky WestInvestu
> Dvoupruhovi konstrukce Mabey neni v CR
dostupnd, konstrukce TM nevyhovuje pro
provoz autobusu
»  Pilite jsou ve sméru proudu pied pilifi ostatnich
mostnich objekta.
> Ul Storchova (pravy bieh severné od mostu),

na kterou je svedena objizdn4 trasa, je na
pozemcich Ceskych piistavi)
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D.2:

Spolecny most pro tramvajovou a automobilovou dopravu

Vyhody

Nevyhody

Y

Most pln€ vyhovuje pro Qazoo2
Dostatecnd kapacita pro TRAM, BUS i IAD

Dostate¢nd kapacita konstruk¢nich prvk.

Y V VY

Pési vazba je logicky vedena v drovni
stdvajictho mostu.

» Realizace je mozna az po provizornich
prelozkdch inz. siti v rdmci hlavniho mostu

» Most nelze vyuZit po dobu stavby vychodni
¢asti mostniho souboru (sjezdové rampy —
Palmovka)

» Narocna koordinace s dalsimi objekty hlavn{
stavby — dopad do zptisobu realizace dil¢ich
stavebnich objektl (potieba provizornich stavii
apod.)

» Velké stavebni ndklady (zejm. provizorni
zemni téleso)

D.3a Silnicni most na povodni strané + jednokolejny most pro tramvaje

Silniéni most: viz VAR D.1a

Tramvajovy most - jednokolejny:

Vyhody

Nevyhody

» Most pIn€ vyhovuje pro Q202

» Realizace je moZnd aZ po provizornich
prelozkéch inz. siti v rdmci hlavniho mostu

» Most nelze vyuzit po dobu stavby vychodni
¢asti mostniho souboru

» Naroc¢na koordinace s dal$imi objekty stavby —
dopad do zpiisobu realizace dil¢ich stavebnich
objektli (potieba provizornich stavli apod.)

Silné stranky

Slabé stranky

Silné stranky

Slabé stranky

» V piipadé problému s realizaci hlavniho mostu
jej mize dlouhodobé¢ nahradit

» Zasahuje na pozemky WestInvestu
» Pilite jsou ve sméru proudu pred pilifi ostatnich
mostnich objektil

» Jedna se o prototypni nevyzkousenou
konstrukéni upravu provizora ZM16

» 'V piipadé problému s realizaci hlavniho mostu
jej miiZze dlouhodobé¢ nahradit (pro TRAM)

» Zasahuje na pozemky WestInvestu

»  Pilite jsou ve sméru po proudu pied pilifi
ostatnich mostnich objekti

» Propustnost pro tramvaje je podminéna fadnou
koordinaci svételné signalizace na
tramvajovém provizoriu se SSZ na kifizovatce
s ul. Jankovcova

D.3b: Silni¢ni most na protivodni strané + jednokolejny most pro tramvaje

viz VAR D.1b
viz VAR D.3a

Silniéni most:

Tramvajovy most:

Spoleéné (navic):

Vyhody

Nevyhody

» Technické feSeni umoznuje dostate¢né
kapacitni propojeni pro veskerou
automobilovou dopravu (byt’ pod drovni Q202)
a dostatecn¢ kapacitni tramvajové propojeni

» Velmi ndro¢na koordinace vzajemnd i s dal$imi
objekty stavby — zejm. na pravém biehu Vltavy

Silné stranky

Slabé stranky

» Pilife pro tramvajovy a silni¢ni most je nutno
zaloZit soucasné.

» UloZeni obou provizorif je v rizné vysce na

spolecnych pilitich, coz je z technického
hlediska obtizné&ji realizovatelné
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4.7. Zaver - zhodnoceni podvariant

Zakladni vyhodou silni¢nich mostu je jejich vyuzitelnost po celou dobu stavby
pri relativné nizkych stavebnich nakladech, ovSem pod tdrovni Qsy.

Jejich nevyhodou je nedostupnost konstrukénich prvka v dvoupruhovém
provedeni. Samostatné jednopruhové mosty nemaji potiebnou inosnost pro provoz
autobusi.

Varianty s povodnim mostem nejsou realné. Kromé probléma s dotéenymi
pozemKky je problematické napojeni na komunikacni sit’ na levém i pravém birehu
Vitavy.

Nevyhodou tramvajovych mostu je jejich omezena funk¢nost, tj. podminénost
realizaci provizornich pielozek inZ. siti a zejm. celé vychodni ¢asti hlavni Stavby.

Pro vybér nejvhodnéjSiho reSeni bylo dale provedeno podrobnéjsi porovnani
technicko-ekonomickych parametria protivodnich podvariant - D.1b, D.2 a D.3b.
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5. TECHNICKO-EKONOMICKE POROVNANIi VYBRANYCH VARIANT

5.1. Umisténi z hlediska funkéniho a prostorového usporadani die uzemniho planu

D.1b Silni¢ni most na protivodni strané

D.2 Spoleény most pro tramvajovou a automobilovou dopravu

D.3b Jednokolejny most pro tramvaje a silni¢ni most protivodni

S Vybrana komunikaéni sit’ S Vybrana komunika¢ni sit’ S Vybrana komunika¢éni sit’
Ptipustné Piipustné Piipustné

ZMK  Zelen méstska a krajinna ZMK Zelen méstska a krajinna ZMK Zelen méstska a krajinna
Ptipustné vyjimecné pro stavby a zatizeni pro provoz Ptipustné vyjimecné pro stavby a zafizeni pro provoz Ptipustné vyjimecné pro stavby a zafizeni pro provoz
PID. PID. PID.

vVOP Vodni toky a plochy, plavebni kanaly vVOP Vodni toky a plochy, plavebni kanaly vVOP Vodni toky a plochy, plavebni kanaly

Nelze. Zasahuji piliie proviz. mostu.

Nelze. Zasahuji pilire proviz. mostu.

Nelze. Zasahuji pilire proviz. mostu.

Velké vizemi rekreace

Podminéné mozné

Velké vizemi rekreace

Podminéné mozné

Velké vizemi rekreace

Podminéné mozné

--- Zaplavové tzemi

Podminén€ mozné

Zaplavové uzemi

Podminéné mozné

Zaplavové uzemi

Podminéné mozné

Pro vybrané varianty shodné.

5.2. Vliv stavby na Zivotni prostredi

V dané lokalité se nenachazi USES ani Zadny jiny prvek podléhajici ochrané z hlediska zikona ¢&. 114/1992 Sb.

Dana stavba nepodléha hodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb (tj. ani zjiStovaci Fizeni podle §6).
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5.3. Umisténi z hlediska navrhu Metropolitniho planu

D.1b Silni¢ni most na protivodni strané

D.2 Spoleény most pro tramvajovou a automobilovou dopravu

D.3b Jednokolejny most pro tramvaje a silni¢ni most protivodni

S845 / Vltava III. zastavitelnd S845 / Vltava III. zastavitelnd S845 / Vltava III. zastavitelnd
parkovd prostranstvi parkovd prostranstvi parkovd prostranstvi
stabilizovanad stabilizovand stabilizovand
rekreacni rekreacni rekreacni
Vyjimecné piipustné Vyjimecné¢ piipustné Vyjimecn¢ piipustné
848 / Rohansky ostrov zastavitelnd 848 / Rohansky ostrov zastavitelnd 848 / Rohansky ostrov zastavitelnd
parkovd prostranstvi parkovd prostranstvi parkovd prostranstvi
transformacni transformacni transformacni
rekreacni rekreacni rekreacni

Vyjimecné piipustné

Vyjimecn¢ piipustné

Vyjimecné piipustné

068 / Rohanské nabrezi

zastavitelnd
hybridni struktura
transformacni
obytnd

Piipustné

068 / Rohanské nabrezi

zastavitelnd
hybridni struktura
transformacni
obytnd

Ptipustné

068 / Rohanské nabrezi

zastavitelnd
hybridni struktura
transformacni
obytnd

Ptipustné

AKktivni zéna zaplavového tizemi Vltavy

Podminéné mozné

AKktivni zéna zaplavového tizemi Vltavy

Podminéné mozné

AKktivni zéna zaplavového tzemi Vitavy

Podminéné mozné

Pro vybrané varianty shodné.
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5.4.

Pozemky dotéené stavbou

Vyméra

Par%:"\) die | Porc. p?zt‘r';k Zoisob | dekN | Viastnik le / D'Zv ’ D':?’b ’
parcely u vyuziti 2 sﬂ{ncnl ) qulecny’ odc.lelene/
protivodni protivodni protivodni
k.i. HoleSovice
2353 16 | vodnipl. | kor.vod.toku 164 428 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holetkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
2376 5 ost.pl. neplod.p. 463| 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holeckova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
2354/1 17 | vodnipl. | kor.vod.toku 174 494| 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holetkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
2355/6 13 ost.pl. jinapl. 1140 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holegkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
23781 6 ost.pl. neplod.p. 14 217| 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Hole¢kova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
2378/2 9 ost.pl. jinapl. 914 | 143 |CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holegkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
237813 12 ost.pl. zelen 731 143 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holeckova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
23801 4 ost.pl. | ost.komun. 3801| 368 |HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO ANO ANO
23821 3 ost.pl. | sportovisté 8 134 | 1315 || WestInvest Waterfront Towers s.r.0., Jankovcova 1569/2¢, HoleSovice, 17000 Praha 7 ANO ANO
2383/2 1 ost.pl. | ost.komun. 2985( 368 [|HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO ANO
2383/3 2 ost.pl. zelen 2 107 1315 || WestInvest Waterfront Towers s.r.0., Jankovcova 1569/2¢, HoleSovice, 17000 Praha 7 ANO ANO
k.i. Karlin
767/4 29 ost.pl. jinapl. 106 061| 128 | HLAVNI MESTO PRAHA, Maridnské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO
767/201 26 ost.pl. jinapl. 104 051| 128 |HLAVNI MESTO PRAHA, Maridnské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO ANO
st.767/202 28 zast.pl. vod.dilo 4866 128 [|HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO ANO
768 22 ost.pl. neplod.p. 7062| 116 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holetkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
853 19 | vodnipl. | kor.vod.toku 93 372| 116 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Hole¢kova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
k.u. HoleSovice
3961/1 27 ost.pl. jinapl. 22 562 | 1923 | HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti 2/2, Staré Mésto, 11000 Praha 1 ANO ANO
4007 23 ost.pl. jinapl. 167] 391 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Hole¢kova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
4009/1 20 | vodni pl. | kor.vod.toku 185052| 391 | CR - Povodi Vitavy, statni podnik, Holetkova 3178/8, Smichov, 15000 Praha 5 ANO ANO ANO
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VARIANTA D.1b - SILNICNI PROTIVODNI MOST
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VARIANTA D.2 - SPOLECNY PROTIVODNI MOST
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VARIANTA D.3b - ODDELENE PROTIVODNI MOSTY
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5.5. Investicéni naklady

5.5.1. Stavebni naklady
Pozn.: Veskeré néklady jsou uvedeny bez DPH.

D.1b Silni¢ni most na protivodni strané

D.2 Spoleény most pro tramvajovou a automobilovou dopravu

D.3b Jednokolejny most pro tramvaje a silni¢ni most protivodni

Silni¢ni most Mabey montaz + demontaz 48 800 tis. K¢ Tramvajovy most montadz + demontaz 147 600 tis. K¢ Silni¢ni most Mabey montaz + demontaz 48 800 tis. K¢
Vozovka, chodnik 27 300 tis. K¢ Tramvajov4 trat’ *4) 29 800 tis. K¢ Vozovka, chodnik 27 300 tis. K¢
Zemni prace 8200 tis. K¢ Vozovka, chodnik 1 800 tis. K& Zemni prace 8200 tis. K¢
Zemni price 4800 tis. K¢ Tramvajovy most montaZ + demontaz 88400 tis. K¢
Tramvajova trat’ " 18 600 tis. K&
Zemni price 3600 tis. K¢
Celkem 84300 tis. K¢ |Celkem 184 000 tis. K¢ Celkem 194 900 tis. K¢
Prondjem Mabey " 33800 tis. K& |Prondjem 7M16 Y 126 100 tis. K&  |Prondjem Mabey 54 600 tis. K&
ZMi16 53350 tis. K&
Ostatni 10% 11810 tis. K¢ |Ostatni 15% 46 515 tis. K¢ Ostatni 15% 45 428 tis. K¢
CELKEM 129 910 tis. K¢ JCELKEM 356 615 tis. K¢ |JCELKEM 348 278 tis. K¢
*1) Uvazovano s prondjmem na dobu 26 mésict - viz harmonogram stavby
*2) Uvazovano s prondjmem na dobu 42 mésicti
*3) Uvazovano s prondjmem na dobu 22 mésicti
*4) Véetné trakéniho trolejového a kabelového vedeni

5.5.2. Naklady na pripravu stavby

D.1b silni¢ni most na povodni strané

D.2 Spole¢ny most pro tramvajovou a automobilovou | D.3b Jednokolejny most pro tramvaje a silni¢ni most

dopravu

protivodni

IC pro zajisténi UR

IC pro zajisténi SP

Dokumentace pro tizemni fizeni 4200 tis. KC

1200 ts. K¢

Dokumentace pro stavebni povoleni 6 000 tis. K¢

1 600 tis. K&

6 800 tis. K¢
1500 tis. K¢
8 600 tis. K¢
1 800 tis. K&

8000 tis. K¢

1600 tis. K¢
10 000 tis. K¢

2200 tis. K&

Celkem

13 000 tis. K¢

18 700 tis. K¢

21800 tis. K¢

V piipadé kombinace dvou mostl (var D.3b) se piedpoklada spolecna piiprav ve stupni DUR i DSP, pouze stavebni povolend by bylo vyddvano riiznymi specidlnimi stavebnimi dfady.

V nakladech neni zahrnuto:

» naklady na zaddvaci dokumentaci pro vybér zhotovitele stavby (zdvisi od zpiisobu zaddni — viz hlavni Stavba);

» naklady na ¢innost investora
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5.5.3. Variantni konstrukce silnicniho mostniho provizoria

Dvoupruhova konstrukce typu Mabey 2x jednopruhova konstrukce TMS rozdil
montaz + demontaz 48 800 tis. K¢ 50 240 tis. K¢ 3%
prondjem 33800 tis. K¢ 27 000 tis. K¢ -20%
82 600 tis. K¢ 77 240 tis. K¢ -6%

5.5.4. Zavér

Samostatny silni¢ni most je jednozna¢né nejlevnéjsi variantou.
V pripadé tramvajového mostu vychazi o néco levnéji kombinace jednokolejného mostu pro tramvaje s nizkym silni¢cnim mostem.

Kombinace dvou jednopruhovych silni¢nich konstrukci typu TMS vychazi levnéji nez dvoupruhové provizorium typu Mabey (prvky TMS jsou u SSHR k dispozici, konstrukce
vSak nevyhovuje pro zatiZzeni autobusy a ndkladnimi vozy).
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5.6. Harmonogram stavby

ID  |Nazev ukolu Doba
trvani a1 [2[3[af5s] 6r°r17 [8 ]9 [10\11\12[13[14\15[16\17\1;0\'(219|2o|21\22\23|24|25\26\27\28\29\3(;0;(21|32\33\34\35|36]37\38|39|40\41 [42r°i(13|44[45\4s|47|48|49\50
1 VARIANTA D.1.b
2 |zahajeni stavby 0dny Zahdjeni stavby
3 Provizorni most pro inZenyrské sité, provizorni kabelovod, nutné prelozky IS 12 mésice
4 Provizorni most a provizorni komunikace - varianta D.1.b 7 mésice
5 Vyluka automobilového provozu Jankovcova - Voctarova 2 tydny
6  |Vyluka tramvajového provozu Délnicka - Palmovka 18 mésice
7 Most pres Vitavu 18 mésice
8 Inundaéni most 18 mésice
9 Most pres ul. Storchovu, souvisejici rampy a komunikace, retenéni nadrz 10 mésice
10 |Most pres ulici Voctarovu 8 mésice
11 |Ulice Liberisky most: Usek Jankovcova - most pres Vitavu 3 mésice
12 | Ulice Liberisky most: Usek inundacni most - most pres Voctarovu ulici 6 mésice
13 | Ulice Liberisky most: usek most pres Voctérovu ulici - Palmovka 4 mésice
14 |Dokonceni stavby 0 dny
15 | Odstranéni provizorniho mostu a provizornich komunikaci 1 mésic
16
17 |VARIANTAD.2
18 |Zahajeni stavby 0dny Zahajeni stavby
19 | Provizorni most pro inZenyrské sité, provizorni kabelovod, nutné prelozky IS 12 mésice
20 |Provizorni most a provizorni komunikace - varianta D.2 7 mésice
21 | Most pres Vitavu 18 mésice
22 |Inundaéni most 18 mésice
23 |Vyluka tramvajového provozu Délnicka - Palmovka 18 mésice
24 | Vyluka automobilového provozu Jankovcova - Voctérova 10 mésice
25 | Most pres ul. Storchovu, souvisejici rampy a komunikace, retenéni nadri 10 mésice
26 |Most pres ulici Voctarovu 8 mésice
27 |Ulice Liberisky most: Usek Jankovcova - most pfes Vitavu 3 mésice B
28 | Ulice Libensky most: Usek inundaéni most - most pres Voctarovu ulici 6 mésice
29 |Ulice Libensky most: Usek most pres Voctarovu ulici - Palmovka 4 mésice
30 |Dokonéeni stavby 0dny Dokonéeni stavby
31 |Odstranéni provizorniho mostu a provizornich komunikaci 1 mésic %
32
33 |VARIANTA D.3.b
34 |Zahajeni stavby 0dny Zahajeni stavby
35 |Provizorni most pro inZenyrské sité, provizorni kabelovod, nutné prelozky IS 12 mésice
36 |Provizorni most silni¢ni a provizorni komunikace - varianta D.3.b 5 mésice
37 |Vyluka automobilového provozu Jankovcova - Voctarova 2 tydny
38 |Most pres Vitavu 18 mésice
39  |Inundaéni most 18 mésice
40 | Vyluka tramvajového provozu Délnicka - Palmovka 18 mésice
41 | Most pres ul. Storchovu, souvisejici rampy a komunikace, retenéni nadrz 10 mésice
42 | Most pres ulici Voctarovu 8 mésice
43 | Provizorni most tramvajovy - varianta D.3.b 6 mésice
44 | Ulice Libenisky most: usek Jankovcova - most pres Vitavu 3 mésice
45 | Ulice Liberisky most: usek inundacni most - most pres Voctarovu ulici 6 mésice
46 | Ulice Liberisky most: usek most pres Voctérovu ulici - Palmovka 4 mésice
47 | Dokoncéeni stavby 0 dny Dokonceni stavby
48 | Odstranéni provizorniho mostu a provizornich komunikaci 1 mésic %

Cinnosti v ramci provizorniho mostu: : Cinnosti v ramci vystavby Libefiského mostu:

Milnik:

Preruseni provozu:
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Komentai k harmonogramu stavby:

Harmonogram pro jednotlivé varianty vychazi z predpokladaného harmonogramu stavby Libenského mostu, ze kterého jsou vzdy souhrnné uvedeny ¢innosti, které jsou rozhodujici ve vztahu k provizornimu mostu.

Z porovnani harmonogramil jednotlivych variant vyplyva nasledujici:

1) protoze silnic¢ni most (v nizké trovni) je mozné zacit budovat po hned provedeni nezbytnych piipravnych pracich hlavni stavby, bude vyuzitelny od zacatku uzaveéry mostu, a to prakticky po celou dobu stavby;

2) podvarianta bez tramvajového mostu (D.1b) by byla velmi vyhodna v piipadé, kdy by realizace hlavniho mostu mohla probihat hned od zacatku stavby, tj. soubéZné€ s mostnimi objekty ve vychodni ¢ésti stavby - pak by
celkova doba stavby nepiesdhla 3 stavebni sez6ny;

3) tramvajové mosty (ve var. D.2 a D.3b) je moZné realizovat az po vybudovani vychodni ¢asti hlavni stavby; tyto varianty by tedy pfichdzely do dvahy v tom piipad¢, kdy by z né&jakych diivodii nemohla byt zahdjena
rekonstrukce hlavniho mostu pfes Vltavu soucasné¢ s ostatnimi objekty stavby; v tom piipadé by provoz tramvaji byl vyloucen po dobu realizace vychodni Casti hlavni stavby, tj. pfiblizné 18 mésict (tedy shodné jako ve
var. D.1b);

4) ve variantd D.2 (se sdruZenymi mosty) by nebylo na rozdil od D.1b a D.3b zaji§téno ani silniéni propojeni po dobu stavby retenéni nadrze, mostu pies ul. Storchova a souvisejicich ramp a komunikaci, tj. po dobu
ptiblizn¢ 10 mésicii.

Dopady do harmonogramu hlavni stavby

V ptedloZenych harmonogramech sledovanych variant provizornich mostl jsou plné zachovany zdsady organizace hlavni stavby véetné Casového sledu jednotlivych stavebnich postupti. Pouze v piipadé variant
s tramvajovym mostem (D.2 a D.3b) je realizace hlavniho a inunda¢ni mostu a s nimi souvisejicich objektl odsunuta az za objekty vychodni ¢asti stavby (tj. do doby, kdy bude zajisténo ndhradni propojeni obou bfehl pro
tramvajovou i automobilovou dopravu.

Poznamka - upozornéni

Harmonogram je zpracovan na zdkladé znalosti o stavbé hlavni stavbé. V ¢asovém planu nejsou zohlednény pripadné vlivy ,tietich osob‘, nebot’ v tuto chvili nejsou presné¢ znamy udaje o pfipravenosti
souvisejicich resp. podminiujicich staveb (reten¢ni nadrZ, proplachovaci kandl, nové vznikajici stavby v dané oblasti apod.).

5.7. Casovy plan pripravy stavby

D.1b Silni¢ni most na D.2 Spoleény most pro D.3b Jednokolejny most pro
protivodni strané tramvajovou a automobilovou tramvaje a silni¢ni most
dopravu protivodni

Dokumentace pro uzemni tfizend 3 més 4 més 4 més

IC - projedndni DUR 4 més 4 més 4 més

Uzemni fizeni, vydani UR 4 més 3 més 4 més

Dokumentace pro stavebni povoleni 4 més 4 mes 4 mes

IC — projednani DSP, majetkopravni vypoiddani 4 més 4 mes 4 mes

Stavebni fizeni, vydani SP 4 més 3 mes 4 meés

Celkem 23 més 22 més 24 més

Casové naroky na piipravu sledovanych variant (az po ziskani stavebniho povoleni) jsou srovnatelné.
U vSech variant je stejny pocet dotCenych organizaci.
U variant s nizkym silni¢cnim mostem budou kladeny vyssi naroky na posouzeni z hlediska moZnych povodnovych stavii.

U kombinované varianty (D.3b) bude stavebni fizeni probihat u dvou riznych speciélnich stavebnich tradl, coZ umoZni ptipadné rozdéleni akce na ¢ast silnicniho mostu a ¢ast mostu pro tramvaje.
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5.8. Rizika pripravy stavby

D.1b Silni¢ni most na protivodni strané

D.2 Spolecny most pro tramvajovou a automobilovou dopravu

D.3b Jednokolejny most pro tramvaje a silni¢ni most protivodni

Mozny problém s povolenim v zaplavové oblasti (pod Qs).

Mozny nesouhlas s vedenim dopravy ulici Storchova, tj. po pozemcich
ve vlastnictvi Ceskych pfistavil.

Nutnd koordinace s hlavni stavbou (v misté podjezdu provizorni
komunikace pod mostnimi objekty).

Nedostupnost dvoupruhové konstrukce typu Mabey.

Funk¢ni propojeni az po vybudovani vychodni ¢asti hlavni stavby

Néro¢né koordinace s postupem vystavby hlavnich objektii (na obou
bfezich).

Dopad do stavebnich postupii hlavni stavby.

Mozny problém s povolenim silni¢niho mostu v zaplavové oblasti
(pod Qso).

Mozny nesouhlas s vedenim dopravy ulici Storchova, tj. po
pozemcich ve vlastnictvi Ceskych piistavi.

Néro¢na koordinace s postupem vystavby hlavnich objektii (na obou
biezich, v misté podjezdu provizorni komunikace pod mostnimi
objekty).

Dopad do stavebnich postupii hlavni stavby.
Nedostupnost dvoupruhové konstrukce typu Mabey.
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6. ZAVER

Na zakladé provedenych analyz 1ze konstatovat:

A)

B)

)

D)

E)

Automobilové propojeni obou biehti po celou dobu stavby je mozné pouze
silni¢nim mostem ve spodni tirovni, tj. pod hladinou Qs.

Tramvajovou dopravu lze feSit v nahradni trase pi‘es provizorni most az po
vybudovani vychodni ¢asti hlavni stavby

Jedinou variantou, ktera vyhovuje zadani objednatele, je podvarianta D2, tj. dva
soubéZné mosty pro tramvajovy a automobilovy provoz na protivodni strané
stav. mostu.

Ostatni varianty (A-C) maji nepfiméfené stavebni ndklady, dobu piipravy a zejm.
velmi problematickou resp. nejistou piipravu (povoleni).

Podvarianty D.1 a D.3 se silnicnim mostem v nizké urovni nevyhovuji zadani, aby
mosty vyhovovaly na pritoky Q.

Nevyhodou podvarianty D2 je skute¢nost, Ze mosty lze vybudovat aZ po realizaci
vychodni ¢asti hlavni stavby (od sjizdnych ramp po Palmovku). Do té doby
nebude mozné ani silni¢ni propojeni.

Z hlediska organizace dopravy je dulezité zajiti dopravni propojeni na
maximalné moznou dobu, tj. radéji autobusy po celou dobu stavby nez
tramvajemi na omezenou dobu.

Jako nejvyhodnéjsi varianta se jevi podvarianta D3.b, tj. kombinace silni¢niho
mostu v nizké drovni a jednokolejného obousmérného tramvajového mostu —
oba na protivodni strané.

Zéakladni vyhodou této varianty je relativné rychla moznost realizace silni¢niho
propojenti, které by mohlo byt funkéni po celou dobu stavby (byt’ s ur€itym
omezenim).

O realizaci tramvajového mostu je pak mozno piipadné rozhodnout pozdéji (pokud
by napf. rekonstrukce hlavniho mostu pies Vltavu doznala neocekavaného zdrzeni).
Technické feSeni objektl hlavni stavby neni touto variantu dot¢eno, je nutné vSak
jejich realizaci (stavebni postupy, harmonogram stavby) provizornimu mostu
pfizplisobit.

F) U vSech variant je dodrZen poZadavek na plavebni prostor (po celou dobu

stavby).

G) U vSech variant je pIné respektovano technické reSeni hlavni stavby dle

vydaného stavebniho povoleni. Nutnd koordinace stavebnich postupii

V pripadé, ze bude rozhodnuto o nutnosti realizace provizorniho mostu, doporucuje
se co nejdrive zahajit piipravu vybrané varianty s nasledujicimi prioritami:

a) potvrdit majetkopravni vztahy, tj. mozZnost realizace stavby na dotcenych
pozemcich;

b) upiesnit poZzadavky na technické ieSeni silni¢niho mostu z hlediska navrhové
hladiny (Q,) resp. potiebna opatieni v pripadé vzedmuti hladiny;

¢) upresnit podminky umisténi stavby z hlediska izemniho planu (zejm. piliri
v koryté Vitavy — VOP);

d) navrhnout podrobné dopravni i‘eSeni (v¢. zasahu do SSZ na kiiZovatce

Jankovcova a vedeni objizdné trasy na pravém biehu Vitavy).

Navazné zpracovat piisluSnou dokumentaci (DUR, DSP) a zajistit izemni rozhodnuti
a stavebni povoleni.

V Praze 30.8.2018

Ing. Jifi PECH a kolektiv
PROPOROIJEKT, a.s.
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