Zakladni fakta o geologickém prizkumu metra D

Jakd je geologicka situace v oblasti Pankrdce? V jakych vrstvdch se bude provddét geologicky
prizkum?

Tésné pod povrchem se v oblasti Pankrace vyskytuji piscCité hliny, pisky, Stérky a navazky. Geologicky
prazkum se bude provadét nize pod zmifiovanymi vrstvami, v prvohornich tence vrstevnatych
bridlicich, v hloubce zhruba 30 metrd. V jednotlivych mistech oc¢ekdvame vyskyt prvohornich
vyvielych hornin, v SirSi oblasti Pankrace totiz v prvohorach probihala vulkanicka ¢innost. Oblast
Pankrdace prosla v dalSich geologickych epochach silnym zvrasnénim, predpokladame, ze horniny
nebudou zdravé a kompaktni, ale silné tektonicky porusené. Vsechny uvedené vlivy zplsobily
nestabilitu hornin, proto je oblast Pankrace nejen geologicky, ale i stavebné komplikovana a
nestabilni.

Co bude geologicky priizkum obndset?

Geologicky prizkum metra D bude zahrnovat hloubeni Sachet a razbu prizkumnych Stol. Podzemni
dila prizkumnych stol budou razena v mistech budoucich tratovych a stanic¢nich tunel(, takze
vystavba trasy D prazského metra geologickym prizkumem opravdu zacina. Kromé toho budeme
provadeét sérii injektazi, jenom v lokalité PAD4 v celkové délce 19 km.

K éemu geologicky priizkum slouZi a proc je nutné jej provdadét?

Potfebujeme zjistit presné a podrobné geologické a geotechnické pomeéry v kritické oblasti kfizeni
stdvajici trasy C a nové trasy D, protoZe trasa D bude situovana tésné pod trasou C. Vzhledem k tomu,
Ze v oblasti Pankrace panuji nepfiznivé geologické podminky, potfebujeme minimalizovat deformace
(sedani) soucasné trasy C.

Béhem prlizkumu geologickych pomér( budou zhotovitelé z prizkumné Stoly provadét pokusné
injektaze, aby zjistili aktualni stav pevnosti nadloZi a navrhli optimalni techniku zpevnéni hornin,
které budou mezi tunelem pro metro D a trasou C resp. povrchem. Pokud se ukdaze, Ze nadlozi je
slabé ¢i nestabilni, musime tyto vrstvy dostatecné zpevnit. Jestli a jak jsou slabé nebo nakolik jsou
stabilni ¢i poskozeny ndm ukaze praveé geologicky prizkum.

Vysledky geologického prizkumu vyuzije ve vysledku jak projektant, aby navrhl jak optimalné razit
dalsi dily metra D a jaké konstrukce pouZivat, ale také zhotovitel stavby kvili zvySeni bezpecénosti
razeb (bude védét, do ¢eho jde), a v neposledni fadé investor (Dopravni podnik) pro snizeni rizik
nepredvidatelnych dodatec¢nych nakladd.

Kolik bude stdt geologicky priizkum?

Pokud vse pljde, jak ma a neprokazou se extrémné nepfiznivé geologické podminky, tj. nebude
nutné realizovat Zadné viceprace a na geologicky prizkum v Iété 2020 plynule navazeme vystavbou
tunell a stanic v Useku Pankrac — Olbrachtova, pak budou celkové naklady na geologicky prizkum
1,47 mld. K¢ (samotny geologicky prlizkum 1,28 mld. K¢, geologicky monitoring 181 mil. K¢ a
pasporting 11 mil. K¢).

Kde bude geologicky priizkum probihat?
Na 4 lokalitach: PAD1b, PAD4, VO-OL, OL1.

PAD1b se nachazi mezi ulici 5. kvétna a ndjezdovou komunikaci Na Strzi, v misté budouci pfistupové a
vétraci Sachty stanice Pankrac D. Vybrany zhotovitel: Metrostav.



PAD 4 se nachazi jizné od krizovatky Na Strzi — Budéjovicka, v ose budouciho prestupného tunelu
mezi stanicemi Pankrac C a D. Vybrany zhotovitel: Metrostav.

VO-OL se nachazi mezi ulicemi Jankovska a Na strzi, v mistech budouci razby a vystavby pod tunely
trasy C. Vybrany zhotovitel: Hochtief.

OL1 se nachdzi severozapadné od kfizovatky Na StrZi — Antala Staska u budouci stanice Olbrachtova.
Vybrany zhotovitel: Strabag.

Jak dlouho bude geologicky priizkum trvat?

Geologicky prazkum v lokalitdch PAD4 a VO-OL budou trvat 25 mésicl tj. do cervence 2021,
v lokalitach PAD1b a OL1 bude prizkum kratsi, bude trvat 13 mésicl tj. do ¢ervence 2020.

Proc¢ bude probihat geologicky priizkum na dvou lokalitdch 2x delsi ¢as neZ na zbylych dvou?
Nepostacilo by, aby prizkum probihal 13 mésicti i v lokalitaéch PAD4 a VO-OL?

V lokalitach PAD 4 a VO-OL je prlizkum mnohem rozsahlejsi a sloZitéjsi, protoZe zde budeme razit dila
v blizkosti stavajici linky metra C. Budeme zde také provadét injektaZzni prace pro urceni vlastnosti
horninového masivu. V lokalitdch PAD1b a OL1 jde v podstaté o zjiSténi parametr horniny pod
zaklady stavajicich objekt(, prlizkum je v tomto pfipadé jednodussi a kratsi.

Do jaké hloubky se bude na jednotlivych lokalitdch geologicky priizkum provddét?

PAD1b — Hloubena Sachta do hloubky cca 27,5 m pod povrchem
PAD4 — Hloubena Sachta do hloubky cca 30 m pod povrchem
VO-OL — Hloubena sachta do hloubky cca 35 m pod povrchem
OL1 - Hloubena Sachta do hloubky cca 30 m pod povrchem

Jak rozsahlé budou vytéZené sachty a stoly geologického prizkumu?
PAD1b: Sachta —9 250 m?
PADA4: Sachta — 1 370 m?, Stoly — 6 270 m3

VO-OL: Sachta—11 330 m?, Stoly — 14 200 m?
OL1: Sachta — 870 m?, Stoly —1 370 m?

Na co pfesné budou pouZity Sachty a stoly po geologickém priizkumu? Bude se néjaka cdst
zasypdvat?

Vsechny Sachty a sStoly z geologického prizkumu budou sloZit pro provadéni razeb tunel( a stanic
metra D. Pfevaznd vétsina Stol (cca 90 %) bude soucasti metra D, pouze 10 % bude zasypana a
nebude se dale vyuZivat.

Kam se bude vytéZeny materidl odvdzZet a jaké jsou plany na jeho dalsi vyuZiti?

Material vytéZzeny v pribéhu geologického prizkumu se bude vyvaZzet na deponie (pozn. mista
vymezena k uloZeni vykopané zeminy), které urci zhotovitelé. Bude ddle zpracovavan a tfidén,
vytfidéna ¢ast se bude pouzivat pfi dalSich stavebnich pracich.

Jaky objem materidlu se béhem geologického priizkumu odhadem vytézi?

Podle projektu predpokladame, zZe v pribéhu celého geologického prizkumu vytéZzime na vsech 4
lokalitach v souétu zhruba 45 000 m3 horniny.

Bude béhem geologického priizkumu omezen provoz metra C?



Béhem raZeb tésné pod stanici metra Pankrac C resp. trasou metra C docasné snizime rychlost
prujezdu stavajiciho metra C v Useku Pankrac — Budéjovicka na 40 km/h. Chceme béhem razeb snizit
miru vibraci/otfes a minimalizovat tak dopady na nestabilitu podloZi. Ale sou¢asné chceme zachovat
maximalni provozuschopnost metra C. SniZeni rychlosti v Useku Pankrdc — Budéjovicka bude mit pro
cestujici minimalni dopad.

Bude béhem geologického prizkumu néjak omezovdna individudlni automobilova doprava na
dotcenych silnicich?

Geologicky prizkum metra D nebude individudlni dopravu zasadnim zplsobem ovliviiovat. V mistech
vjezdl a vyjezdl na/ze stavenist bude drobna dopravni opatreni.



