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N05_01b

N03_01

N03_02

N03_03

N01_01

N01_02

N01_03

N01_04

N01_05

N02_01

N02_01

N02_02

N02_03

N02_04

N03_04

N04_01

N04_02

N04_03

N04_04

P04_03

1468 m²

P04_04

2286 m²

P01_02

5394 m²

P01_03

1887 m²

P04_05

1264 m²

P05_03

4166 m²

P03_06

636 m²

P02_01

7572 m²

P02_07

1190 m²

P02_06

1898 m²

P02_04

1138 m²

P03_01

2582 m²

P03_03

3279 m²

P03_04

319 m²

P02_03

2521 m²

P01_04

4381 m²

P04_01b

2576 m²

P04_01c

10542 m²

P04_01d

2077 m²

P04_01e

1543 m²

B04_01

635 m²

510m²

B05_03b

2747 m²

5265 m²

B04_02

2356 m²

5506 m²

B04_03b

1698 m²

5572 m²

B04_06a

12089 m²

44017 m²

B04_04

13012 m²

20251 m²

B04_05

12791 m²

33023 m²

B04_10

6698 m²

22496 m²

B04_11

12456 m²

28842 m²

B04_12

3721 m²

11643 m²

B04_13

3340 m²

10929 m²

B04_14a

3676 m²

9376 m²

B04_16

6653 m²

9790 m²

B04_15a

13050 m²

24567 m²

B04_15b

6442 m²

12331 m²

B04_15c

5677 m²

1692 m²

B04_09c

4731 m²

3884 m²B04_09d

942 m²

1250 m²

B04_15g

4505 m²

202 m²

B04_21

1178 m²

240 m²

B04_22

1336 m²

262 m²

B04_19

4590 m²

1434 m²

B04_20

813 m²

181 m²

B04_15e

4070 m²

170 m²

B04_23

2027 m²

438 m²

B04_15i

2097 m²

559 m²

B04_17

3359 m²

689 m²

B04_08

4153 m²

11796 m²

B04_09a

1960 m²

5000 m²

B04_25

2409 m²

433 m²

B04_24

1325 m²

320 m²

B04_18

8593 m²

1554 m²

B04_07

6980 m²

20460 m²

B04_06b

1702 m²

4956 m²

B04_15f

897 m²

350 m²

B04_15h

982 m²

142 m²

B01_05

10513 m²

21645 m²

B01_04b

4731 m²

4164 m²

B01_04a

6960 m²

9280 m²

B04_03a

1126 m²

3996 m²

B04_26

495 m²

150 m²

B04_15d

3179 m²

4000 m²

B05_02b

3089 m²

9747 m²

B05_04

7360 m²

25053 m²

B05_06

4870 m²

18315 m²

B05_08

5674 m²

18606 m²

B05_07

10025 m²

25231 m²

B05_05

13496 m²

27537 m²

B05_09c

4313 m²

13443 m²

B05_10

9056 m²

22038 m²

B05_11

4733 m²

10805 m²

B05_12b

3644 m²

14744 m²

B02_10a

8585 m²

31126 m²

B02_08

13017 m²

34855 m²

B02_05b

7872 m²

17868 m²

B02_01

21482 m²

25286 m²

B02_11

1080 m²

4842 m²

B02_02

13476 m²

52477 m²

B02_04

7415 m²

30720 m²

B05_13

2141 m²

611 m²

B05_15

5432 m²

500 m²

B05_16

10019 m²

0 m²

B02_06

4910 m²

19530 m²

B04_09b

1057 m²

430 m²

B05_09a

1324 m²

3438 m²

B05_09b

2786 m²

1910 m²

B02_05a

7851 m²

15370 m²

B05_12a

2917 m²

700 m²

B02_03

9357 m²

14358 m²

B02_10b

5361 m²

25781 m²

B02_13

10077 m²

20374 m²

B01_01

1939 m²

686 m²

B01_02

7209 m²

6041 m²

B01_03a

4181 m²

4999 m²

B01_03c

888 m²

894 m²

B01_06

4010 m²

15756 m²

B01_07

1468 m²

7036 m²

B01_08

6688 m²

20665 m²

B01_10a

3757 m²

6771 m²

B01_11a

20766 m²

4500 m²

B01_11c

2092 m²

3000 m²

B01__09

8715 m²

24922 m²

B01_12

8714 m²

2000 m²

B01_13

10456 m²

40740 m²

B01_18

964 m²

495 m²

B01_03b

3042 m²

4100 m²

B03_01

6700 m²

35977 m²

B05_14a

2789 m²

1085 m²

B03_08

2038 m²

11001 m²

B03_11

5730 m²

14412 m²

B03_14

4404 m²

19366 m²

B03_15a

4237 m²

17986 m²

B03_15b

6764 m²

10768 m²

B03_18

4490 m²

11149 m²

B03_19

4083 m²

14036 m²

B03_16

1139 m²

9445 m²

B03_04

6229 m²

31870 m²

B03_03

8874 m²

36305 m²

B03_02

3964 m²

21438 m²

B03_13

388 m²

388 m²

B01_10b

1528 m²

4720 m²

B04_14b

2255 m²

7731 m²

B02_14

511 m²

250 m²

B02_07

7236 m²

21428 m²

B05_14b

11253 m²

720 m²

B05_02a

1246 m²

8466 m²

B03_12

348 m²

696 m²

B03_05

2455 m²

13385 m²

B02_15

4892 m²

25020 m²

B02_12

1853 m²

12933 m²

B03_10

8060 m²

32622 m²

B01_14

6150 m²

16387 m²

B01_17

3070 m²

11 305 m²

B01_16

4140 m²

14434 m²

B01_15

5279 m²

24049 m²

B03_06

174 m²

355 m²
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LEGENDA VÝKRESU DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

KATEGORIE PROSTUPŮ STAVEBNÍMI A NESTAVEBNÍMI BLOKY

identifikace typu uličního profilu

DOPRAVA V KLIDU

MĚSTSKÁ HROMADNÁ DOPRAVA

podzemní objekt stanice metra

doporučené umístění povrchového parkování v rámci

stavebního bloku

povrchové parkování v rámci uličního prostranství

železniční trať - osy kolejí

hranice řešeného území

uliční čára vymezující nestavební blok

uliční čára vymezující stavební blok

ČLENĚNÍ ÚZEMÍ

STRUKTURA ÚZEMÍ

vrstevnice po 2 m

PODKLADNÍ A INFORMATIVNÍ JEVY

ilustrace možné zástavby v rámci regulace

zástavba stávající a zástavba v pokročilém stupni

povolovacího procesu

křižovatka řízená světelným signalizaním zařízením

VEŘEJNÁ PROSTRANSTVÍ

uliční prostranství - běžné ulice

uliční prostranství s vyšším pobytovým významem

nestavební bloky

plochy tramvajových a železničních těles

pěší propojení v rámci nestavebního bloku

požadovaný veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením

přibližného trasování

doporučený veřejný prostup napříč stavebním blokem s naznačením

přibližného trasování

KATEGORIE A DOPRAVNÍ REŽIM KOMUNIKACÍ

KATEGORIE KOMUNIKACÍ PRO PĚŠÍ A CYKLISTY

chodníky vytvářející uliční prostranství (vč. schodišť)

integrační opatření pro cyklisty v rámci vozovky

chráněné liniové opatření pro cyklisty - cyklostezka / cyklopřejezd

místní komunikace IV. třídy - obytné zóny

místní komunikace IV. třídy  - pěší zóny (koridory s průjezdem jen IZS a MHD)

místní komunikace I./II./III. třídy - 50km/h

místní komunikace III. třídy - zóna 30

komunikace s obousměrným provozem

jednosměrná komunikace

(plošně s obousměrným provozem jízdních kol - parametry viz TP 179)

ponechaný stávající dopravní režim

/ upravený dopravní režim

místní komunikace I./II./III. třídy - 30 km/h

místní komunikace IV. třídy  - pěší zóny (doporučené koridory pro cyklisty)

místní komunikace IV. třídy - pěší zóny (koridory motorové dopravy)

místní komunikace IV. třídy  - 20 km/h

zákaz vjezdu motorových vozidel (mimo MHD a IZS)

zákaz vjezdu (mimo dopravní obsluhy)

tramvajová trať - osy kolejí

vstup do vestibulu stanice metra

železniční stanice či zastávka

zastávka tramvaje / rezerva pro zastávku

zastávka autobusu / rezerva pro zastávku

P

P

15e

VÝKRES DOPRAVNÍ

INFRASTRUKTURY
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Stávající parametry intenzivně zatížené stezky pro

chodce a cyklisty v prostoru vyústění Rokytky do Vltavy

jsou kapacitně nedostačující. Kromě realizace

paralelních tras (viz další části návrhu) je nutné zajistit

její rozšíření.

21.

Možnost protažení cyklotrasy mezi Libní a Žižkovem

(v souladu s koncepcí Systému celoměstských cyklotras

hl. m. Prahy) je podmíněna rozšířením prostoru

tramvajové estakády o paralelní profil cyklostezky,

přesné parametry profilu jsou k podrobnějšímu

prověření.

12.

V rámci projektu MO je z ulice Sokolovská za hranicí

řešeného území ÚS umístěn vjezd do navržených

veřejných podzemních garážích s vyhrazenými stáními

pro rezidenty.

14.

Návrh z větší části přebírá řešení křižovatky Sokolovská

x Českomoravská podle dostupné verze rozpracovanosti

konceptu DÚR MO. Křižovatku je třeba dále koordinovat

v rámci projektu MO.

13.

POZNÁMKY

Lávky jsou navrženy ve dvou variantách k

podrobnějšímu prověření. ÚS nevylučuje i jiná než

naznačená řešení.

Vytvoření promenádního charakteru ulice Povltavská je

podmíněno odkloněním automobilové dopravy.

Zavedení automobilové dopravy do tunelu je řešeno v

rámci projektu městského okruhu.

2.

Hlavní příjezd automobilové obsluhy do lokality "Na

Košince" je řešen v rámci světelně signalizované

křižovatky na Horově náměstí.

3.

Stísněné podmínky území nouzové kolonie Kotlaska

umožňují pouze realizaci dopravního řešení

zachovávajícího stávající stav zcela nevyhovující z

hlediska běžných požadavků ČSN a TP. Jsou tak

navržena kompromisní řešení respektující specifické

kvality tohoto místa.

4.

Ulicemi Kotlaska, Ronkova, Pod Hájkem a skrz náměstí

Dr. V. Holého prochází tranzitní propojení mezi ulicemi

Voctářova/Zenkolova a směrem na Vysočany/městským

okruhem. Návrh toto fungování akcepktuje, nicméně

jsou navržena opatření ke zklidnění a omezení intenzit

tohoto průjezdu skrz území.

5.

Tramvajové trati v ulicích Sokolovská a U Balabenky

nebudou sloužit pravidelnému linkovému provozu, ale

jen jako součást blokové smyčky v oblasti Palmovky (pro

manipulační využití a využití v případě výluk).

6.

Všechny oblouky tramvajových kolejí v křižovatce,

včetně oblouků pojížděných pouze výjímečně, jsou v

návrhu zachovány v rámci zajištění  maximální

využitelnosti křižovatky v rámci různých variant výluk.

Návrh nepracuje se změnami poloměrů oblouků, které

jsou již v kontextu  celkového řešení výhybek v

křižovatce na hranici přípustných parametrů běžných v

pražském kontextu. Přesto doporučujeme (při revizi

celého řešení v následné rekonstrukci) zabývat se

maximálním možným zmenšením prostoru rozsahu

tramvajové křižovatky.

7.

8.

Křižovatka Sokolovská x U Rustonky x Pod  Plynojemem

je vzhledem k možnostem řešení SSZ koncipována tak,

že neumožňuje odbočení z ulic U Rustonky a Pod

Plynojemem do východní větve ulice Sokolovská. Z

východní větve ulice Sokolovská naopak není možné

odbočení do ulice Pod Plynojemem, ani přímá jízda dále

ulicí Sokolovská směrem na západ. Řešení je současně

jedním z prvků redukce tranzitu (komplikovaněji se z

urč. oblastí vyjíždí i najíždí, tj. "užívá jen ten, kdo musí").

9.

V rámci úpravy ulice Sokolovská bude zajištěn posun

manipulační zastávky u křižovatky s ul. Ke Kouli tak, aby

bylo možné zajistit vjezd do této ulice od západu i od

východu. To umožní zajsitit vjezd do oblasti "Mezihoří"

jižně od ul. Sokolovská pouze ulicí Ke Kouli a v ul.

Turnovská ponechat pouze výjezd.

10.

Řešení nové tramvajové zastávky v obou směrech bylo

prověřeno pro návrhový stav předpokládaný územní

studií, který zahrnuje realizaci jižního obchvatu Libně.

Ulice Sokolovská v tomto výhledu v řešeném úseku zcela

pozbývá svojí roli hlavního automobilového tahu mezi

Karlínem a Vysočany. Její význam pro IAD se omezí na

funkci jednoho z možných příjezdů k některým z

městských bloků podél ulice Sokolovská. Veškerá ostatní

tranzitní zátěž bude převedena na nově vybudovaný

jižní obchvat. V souladu s tím dojde také k razantnímu

poklesu intenzit v tomto úseku. Je tedy navržena celková

úprava ulice zahrnující i rekonstrukci tramvajové trati

včetně změn v uspořádání kolejí a trakce. V některých

úsecích tak bude tramvajová trať nově pojížděná.

Vzhledem k nízkým intenzitám se očekává zcela

minimální vliv na provoz tramvají. Ve směru do centra je

navržena mysová zastávka pro dvě soupravy, ve směru z

centra je vzhledem ke krátkému prostoru mezi dvěma

křižovatkami navržena pouze zastávka pro jednu

soupravu. Je navržena také jako mysová (resp. jako

ostrůvek umožňující průjezd jízdních kol). Současně se

počítá s lokální úpravou vedení TT, která v rámci celkové

výhledové rekonstrukce ulice zajistí napřímení úseku

oblouku. Potenciální problém může vznikat z hlediska

nepatrné změny stávající hlukové zátěže objektů při jižní

straně profilu - v takovém případě návrh ponechává

prostor i pro jiné řešení geometrie kolejí s náročnějším

napřímením posouvajícím TT blíže  k severní straně

profilu.

11.

Prostorová rezerva pro druhou lávku jižně od

Palmoveckého kopce. V případě, že bude realizace lávky

předcházet realizaci jižního obchvatu, je nutné technicky

uzpůsobit konstrukci lávky tak, aby bylo možné

výhledově doplnit zářez, v němž bude veden obchvat.

U křižovatky Sokolovská x Na Žertvách je třeba

souběžně s realizací jižního obchvatu Libně zajistit

zlepšení prostupnosti křižovatky pro bezmotorovou

dopravu ve všech směrech. Je nutné podrobně prověřit

možnost ponechání křižovatky s odkloněnou tranzitní

IAD v režimu bez SSZ (obdobně jako v současnosti

křižovatka Strossmayerovo náměstí).

Ulice Sokolovská bude souběžně s realizací jižního

obchvatu Libně upravena tak, aby se maximálně omezil

průjezd tranzitní dopravy. Základními nástroji je

svededení IAD na TT, zúžení profilů, doplnění příčných

pěších vazeb, omezení rychlosti průjezdu, řízení pomocí

SSZ v křižovatce.

17.

22.

Vedení značených cyklotras a trasování hlavních

průjezdů pro cyklisty v území - viz schéma cyklodopravy

v textové části na str. 70.

15.

1.

Poloha hlavní lávky přes severní kolejiště je převzata ze

"Studie proveditelnosti na pokračování chráněné

bezmotorové trasy Krejcárek - Balabenka podél kolejišť

SŽDC a ČD dle nových skutečností - aktualizace".

16.

Lávka mezi Krejcárkem a prostorem mezi kolejišti je

navržena ve variantě, která zajišťuje úrovňové křížení se

stávající účelovou komunikací. Tato účelová komunikace

tak bude zajišťovat spojení od nové lávky s ulicí Pod

Plynojemem. Vznikne tak nová bezbariérová

bezmotorová vazba mezi Krejcárkem a "pentagonem",

Rohanským ostrovem, sídlištěm Invalidovna i východní

částí Karlína.

18.

Ve východní části lineárního parku je navrženo

významné pěší a cyklistické propojení až k prostoru

křižovatky ulic Voctářova a U Rustonky (a dále až k

plánovanému parku Rohanský ostrov). V místě křížení

této trasy a ulice Švábky je vzhledem k terénní

konfiguraci místa navržena lávka ve stopě zaniklé

železnice. V místě křížení trasy bezmotorového pohybu

a ulice Voctářovy bude navržen přechod pro chodce

a přejezd cyklisty.

19.

V místě křížení ulice Voctářova a Libeňského mostu je

třeba zajistit pěší propojení těchto úrovní v minimálně

v jednom z východních nároží.

20.

Ulice Menclova bude sloužit jako alternativní trasa pro

odlehčení kapacitnímu hrdlu na nadřazené cyklotrase

A2 v úseku severně od ul. Štorchova. V návrhu je

zobrazen cílový stav, který respektuje standard vedení

nadřazené trasy po cyklostezce odděleně od IAD. V ulici

Menclova jde ale až o stav realisticky dosažitelný spíše v

dlouhodobém výhledu. Již v současnosti je nicméně ulice

využívána značným množstvím cyklistů (celoroční

průměr za 24h v r. 2021 byl 1650 průjezdů) oproti

relativně řídkému provozu IAD. Jako dočasné opatření je

tedy doporučeno v ulici v úseku severně od připojení

cyklostezky do hlavního dopravního prostoru stanovit

režim Cyklistické zóny (IZ9a).

23.

V souladu se schválenou dokumentací pro zadání

rekonstrukce Libeňského mostu návrh počítá s rezervou

pro lávku pro pěší a cyklisty přemosťující ulici Štorchova

západně od nové zastávky Libeňský most. Ta by

spojovala horní úroveň mostu se stávající stezkou

severně od ul Štorchova. Současně se ale počítá i s

alternativním řešením, kdy je průjezd cyklistů a průchod

chodců řešen úrovňově, a to jak po stávající úzké stezce

podél protipovodňové zdi, tak i po nově navrhované

stezce v ulici Menclova.

24.

Trasování a profil západní části ulice Štorchova jsou

navrženy odlišně od návrhu  řešení ulice Štorchova

v dokumentaci pro zadání rekonstrukce Libeňského

mostu.

25.

Stávající poloha zastávky U Kříže není vhodná ve vztahu

k poloze nové železniční zastávky. Územní studie zde navrhuje

alternativní možnost umístění zastávky (130 m jihozápadním

směrem). Vzhledem k dlouhodobosti tohoto výhledu ale

zároveň zachovává možnost původního pozice.

26.

Studie umožňuje alternativní průběh nadřazené cyklotrasy A9.

Po překonání kolínské trati může vést při západní straně

železničním valu, překonat Sokolovskou ulici pomocí lávky

a sklesat do ulice Na Žertvách. Toto řešení je podmíněno

prostorovým a technickým prověřením, zejména ve vztahu

k záměru výstavby Jižního obchvatu Libně, který je projektován

do terénního zářezu mezi Palmoveckým kopcem a železniční

tratí.

27.


