LEGENDA VYKRESU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA STRUKTURA UZEMI
KATEGORIE A DOPRAVN{ REZIM KOMUNIKACT CLENEN] UZEMI

q/‘ ponechany stavajici dopravni rezim o, .

N upraveny dopravni re%im = mm hranice feSeného Gzemi
[ [ mistni komunikace L/IL/IIL. tidy - 50km/h ——— uligni &ara vymezujici stavebni blok
Il Bl mistni komunikace 1/1L/II1. tFidy - 30 km/h ———~uli¢ni ¢ara vymezuijici nestavebni blok
I [ mistni komunikace lll. tfidy - z6na 30
[ [ mistni komunikace IV. tfidy - obytné zony VEREJNA PROSTRANSTVI

I @ mistni komunikace IV. tFidy - p&3i zony (koridory motorové dopravy) uli¢ni prostranstvi - bézné ulice

mistni komunikace IV. tfidy - p&si zény (koridory s prujezdem jen 1ZS a MHD) uli¢ni prostranstvi s vy$$im pobytovym vyznamem
mmme mistni komunikace IV. tfidy - p&Si zény (doporucené koridory pro cyklisty) plochy tramvajovych a Zeleznicnich téles

M m mistni komunikace IV. tfidy - 20 km/h nestavebni bloky

PODKLADNI{ A INFORMATIVNI JEVY

<4—) komunikace s obousmémym provozem

jednosmérna komunikace
’ (plosné s obousmérnym provozem jizdnich kol - parametry viz TP 179)
r——=-

zakaz vjezdu motorovych vozidel (mimo MHD a 1ZS) I I ilustrace mozné zastavby v ramci regulace
. . . . — zastavba stavajici a zastavba v pokrocilém stupni
zakaz vjezdu (mimo dopravni obsluhy) povolovaciho procesu
15e identifikace typu uli¢niho profilu vrstevnice po 2 m

@ kfiZzovatka fizena svételnym signalizanim zafizenim

16429 m2 KATEGORIE KOMUNIKACI PRO PES| A CYKLISTY

2000\m? L L - " P2\ y g - 78 4\ - 33 : / . - o
—_— \ . : S : [ ’ EEERE chodniky vytvérejici uli¢éni prostranstvi (v¢. schodist)

= nm = integracni opatfeni pro cyklisty v rémci vozovky

mmmE chranéné liniové opatfeni pro cyklisty - cyklostezka / cyklopiejezd

KATEGORIE PROSTUPU STAVEBNiMI A NESTAVEBNIMI BLOKY

pozadovany vefejny prostup napfi¢ stavebnim blokem s naznacenim
priblizného trasovani
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doporuceny vefejny prostup napfi¢ stavebnim blokem s naznacenim
priblizného trasovani

= == = p&Si propojeni v ramci nestavebniho bloku

20766 m?
DOPRAVAV KLIDU

57 doporucené umisténi povrchového parkovani v ramci
1.0 stavebniho bloku

i:f::‘} povrchové parkovani v ramci uliéniho prostranstvi

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

—— Zeleznicni trat - osy koleji

— . — tramvajova trat - osy koleji

g/g zastavka autobusu / rezerva pro zastavku

ﬁ/a zastavka tramvaje / rezerva pro zastavku

D vstup do vestibulu stanice metra
v

g Zeleznic¢ni stanice ¢i zastavka
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podzemni objekt stanice metra
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POZNAMKY

SuRRE

v jednom z vychodnich narozi.

m L o
1 /7~ Lavky jsou navrzeny ve dvou variantach k /2~y Vevychodni Easti linearniho parku je navrzeno

1 | ‘| '\\ .} podrobné&jsimu provéreni. US nevylucuje i jina neZ '\\7_‘9’,' I\(’}{Zv”amrlge PI‘?S'Va CYFJ'St'CkeUPEOPOJeT az EPIFOS'EVOI(VU
l- 1 ~ naznadena Fegeni. Fizovatky ulic Voctafova a U Rustonky (adaleazk
H i planovanému parku Rohansky ostrov). V misté k¥izeni
H 1 - . L . . této trasy a ulice Svabky je vzhledem k terénni

1B ! \z Vytvoreni promenadniho charakteru ulice Povitavska je konfiguraci mista navrzena lavka ve stopé zaniklé

u Gin \£:/  podminéno odklonénim automobilové dopravy. Zeleznice. V misté kFizeni trasy bezmotorového pohybu

H Zavedeni automobiloveé dopravy do tunelu je feseno v a ulice Voctarovy bude navrzen pfechod pro chodce

. ramci projektu méstského okruhu. a prejezd cyklisty.

L

=- /2~ Hlavni pfijezd automobilové obsluhy do lokality "Na _ o " L )

- 3.} Kogince" je Feen v rdmci svételné signalizované /2> Vmisté kfiZzeni ulice Voctarova a Liberiského mostu je

E hinid kfizovatky na Horové namaésti. '\20.,' tfeba zajistit p&si propojeni téchto Urovni v minimalné
:

N

.'”\‘, Stl’snvévné_’podml'nky qze".“' nouzovsé kovlovnie’KotIaska /27~ Stavajici parametry intenzivné zatizené stezky pro
\J./  umozhuji pouze realizaci dopravniho feseni 21} chodce a cyklisty v prostoru vyusténi Rokytky do Vitavy
zachovavajiciho stavajici stav zcela nevyhovujici z “=7 jsou kapacitné nedostacujici. Kromé realizace
hledlvska béznych pqzag?vyu ,CSN a TP'chfu tak_ o paralelnich tras (viz dalsi ¢asti ndvrhu) je nutné zajistit
P04_02 navrzena kompromisni feSeni respektujici specifické jeji rozsirent
1 2127 m2 kvality tohoto mista. '
! L
: 214822 ‘ " ~1Bd2 IR N = L : Ui ¢ — — . o x - L . ) .
1 25286 m?2 - . | =3 . kel : ‘ ey Ulicemi Kotlaska, Ronkova, Pod Hajkem a skrz nameésti /2" Re3eninové tramvajové zastavky v obou smérech bylo
| . - [ 14910 m?/ 4 | \Z-s Dr.V. Holého prochazi tranzitni propojeni mezi ulicemi '\22.,' provéFeno pro navrhovy stav predpokladany Gzemni
i (; ] |'I 19p3Q 2 Voctafova/Zenkolova a smérem na Vysocany/méstskym - studii, ktery zahrnuje realizaci jizniho obchvatu Libné.
: T okruhem. Navrh toto fungovani akcepktuje, nicmeéné Ulice Sokolovska v tomto vyhledu v fedeném Useku zcela
" ! ] = [ — Jsou navrzena opatreni ke z’klldnem a omezeni intenzit pozbyva svoji roli hlavniho automobilového tahu mezi
] - > 7«\( tohoto prdjezdu skrz Gzemi. Karlinem a Vysocany. Jeji vyznam pro IAD se omezi na
/ = 9 12791 [T . funkci jednoho z moznych pfijezd k nékterym z
' — T ‘ - ' ',’6\ Tramvajové trati v ulicich Sokolovska a U Balabenky méstskych blok( podél ulice Sokolovska. Veskera ostatni
—— L\ L P R N -,} nebudou slouzit pravidelnému linkovému provozu, ale tranzitni zat&z bude pfevedena na nové vybudovany
jen jako soucast blokové smycky v oblasti Palmovky (pro jizni obchvat. V souladu s tim dojde také k razantnimu
manipulacni vyuZiti a vyuZiti v pFipadé vyluk). poklesu intenzit v tomto Gseku. Je tedy navrzena celkova
— . o L Uprava ulice zahrnujici i rekonstrukci tramvajové trati
{7 VSechny oblouky tramvajovych koleji v kfizovatce, véetn& zmén v uspofadani koleji a trakce. V nékterych
\//  vcetn&oblouku pojizdénych pouze vyjimecné, jsou v Gsecich tak bude tramvajova trat nové pojizdéna.
navrhu zachovany v ramci zajisténi maximalni Vzhledem k nizkym intenzitdm se ocekéva zcela
vyuZitelnosti kFizovatky v ramci rtiznych variant vyluk. minimalni vliv na provoz tramvaji. Ve sméru do centra je
Navrh nepracuje se zménami polomérd obloukd, ktere navrZena mysové zastavka pro dvé soupravy, ve sméru z
jsou jiz v kontextu celkového Feseni vyhybek v centra je vzhledem ke kratkému prostoru mezi dvéma
kriZovatce na hranici pfipustnych parametrd béznych v kFizovatkami navrzena pouze zastavka pro jednu
praliskévmvkoptexyu. PFe§to doporuéujeme (’pFi revizi soupravu. Je navrzena také jako mysova (resp. jako
celého Feseni v nasledné rekonstrukci) zabyvat se ostrivek umozhiujici prdjezd jizdnich kol). Sou¢asné se
maximalnim moznym zmensenim prostoru rozsahu pocita s lokalni Upravou vedeni TT, kterd v rdmci celkové
tramvajové kfiZovatky. vyhledové rekonstrukce ulice zajisti napfimeni Gseku
oblouku. Potencilni problém mize vznikat z hlediska
/~~>  Kfizovatka Sokolovska x U Rustonky x Pod Plynojemem nepatrné zmény stavajici hlukové zatéze objektl pfi jizni
'\\ -’} je vzhledem k moZnostem FeSeni SSZ koncipovana tak, strané profilu - v takovém pripadé navrh ponechava
o ] - Ze neumoznuje ogiboEen!' zvulic U Rustonky a qu prostor i pro jiné Fe§e_|j|’,geomet,rvie koleji s néroénéﬁl’m
4"24‘; ’ Plynojemem do vychodni vétve ulice Sokolovska. Z napfimenim posouvajicim TT blize k severni strané
S Me—1 n vychodni vétve ulice Sokolovska naopak neni mozné profilu.
|| .t.c-‘. 3 a odboceni do ulice Pod Plynojemem, ani pfima jizda dale
L L T T T H ulici Sokolovska smérem na zapad. ReSeni je soucasné I/"\ Ulice Menclova bude slouZit jako alternativni trasa pro
: jednim z prvkd redukce tranzitu (komplikovanéji se z \ 3-,' odlehceni kapacitnimu hrdlu na nadfazené cyklotrase
HI- ur€. oblasti vyjizdi i najizdi, tj. "uZiva jen ten, kdo musi"). - A2 v Useku severné od ul. Storchova. V navrhu je
n i zobrazen cilovy stav, ktery respektuje standard vedenf
H /=~ U kfiZovatky Sokolovska x Na Zertvach je tfeba nadrazené trasy po cyklostezce oddélené od IAD. V ulici
e | '\\9- /' soubé&iné s realizaci jizniho obchvatu Libné zajistit Menclova jde ale aZ o stav realisticky dosaZitelny spiSe v
. - zlepSeni prostupnosti kfiZzovatky pro bezmotorovou dlouhodobém vyhledu. JiZz v sou€asnosti je nicméné ulice
] dopravu ve viech smérech. Je nutné podrobné provérit vyuzivana zna¢nym mnozstvim cyklistl (celoro¢ni
X . moznost ponechani kfizovatky s odklonénou tranzitnf pramér za 24h v r. 2021 byl 1650 prijezdd) oproti
H J IAD v reZimu bez SSZ (obdobné jako v soucasnosti relativné fidkému provozu IAD. Jako docasné opatFeni je
H = kfizovatka Strossmayerovo nameésti). tedy doporuceno v ulici v Useku severné od pfipojen{
.._!“ Ny cyklostezky do hlavniho dopravniho prostoru stanovit
Ly TPy . E - ',’"0\1 Ulice Sokolovska bude soubézné s realizaci jizniho rezim Cyklistické zény (1Z9a).
[ AN . v e s .
_i-#”.lﬁ.. “  F ] [T T ] s ' - oy oboc.hvatu ler)e upravena talk, aby lse.m;immallrje omezil
g B = [} ] H prujezd tranzitni dopravy. Zakladnimi nastroji je o 3 i L
] L g s svededeni IAD na TT, zdzeni profilQ, dopln&ni pFi¢nych 24 V souladu se schvélenou dokumentaci pro zadani
p&sich vazeb, omezenf rychlosti préjezdu, fizeni pomoci Ty rekonstrukce Liberiského mostu navrh pocita s rezervou

pro lavku pro pé&si a cyklisty premostujici ulici Storchova
zapadné od nové zastavky Libefisky most. Ta by
spojovala horni Grover mostu se stavajici stezkou
severné& od ul Storchova. Sougasné se ale potita i s
alternativnim feSenim, kdy je prijezd cyklistl a prichod
chodcl feSen Uroviiové, a to jak po stavajici Uzké stezce
podél protipovodnové zdi, tak i po nové navrhované
stezce v ulici Menclova.

|| N LT T —._
-
r } SSZ v kriZovatce.

e

(’1'1\ V ramci Upravy ulice Sokolovska bude zajistén posun
P e \ A <4 \\_/7' manipulacni zastavky u kFizovatky s ul. Ke Kouli tak, aby
25231 m2 i XA - ' bylo mozné zajistit vjezd do této ulice od zapadu i od

vychodu. To umozni zajsitit vjezd do oblasti "Mezihofi"
jizné od ul. Sokolovska pouze ulici Ke Kouli a v ul.
Turnovska ponechat pouze vyjezd.

/273 Moznost protaZeni cyklotrasy mezi Libni a Zizkovem (2'5\' Trasovani a profil zdpadni ¢asti ulice §torghova jsou
'\72)' (v souladu s koncepci Systému celoméstskych cyklotras ¢y navrZeny odlisné od navrhu FeSeni ulice Storchova
= hl. m. Prahy) je podminéna rozsifenim prostoru v dokumentaci pro zadani rekonstrukce Liberiského
tramvajové estakady o paralelni profil cyklostezky, mostu.
presné parametry profilu jsou k podrobnéjsimu
provéreni.
x —
i "> Navrh z vétsi ¢asti prebira FeSeni kiiZzovatky Sokolovska /2 >\ Stavajici poloha zastavky U Kfize neni vhodné ve vztahu
] I\J%} x Ceskomoravska podle dostupné verze rozpracovanosti '\?6’-} k poloze nové Zelezni¢ni zastavky. Uzemni studie zde navrhuje
1 - konceptu DUR MO. KFiZovatku je tfeba dale koordinovat - alternativni moZnost umisténi zastavky (130 m jihozapadnim
- v ramci projektu MO. smérem). Vzhledem k dlouhodobosti tohoto vyhledu ale
¥ zaroven zachovava moznost plvodniho pozice.
H /7" Vramci projektu MO je z ulice Sokolovska za hranici
u '\747' FeSeného tizemi US umistén vjezd do navrzenych
L i Fainy ‘ 43 S StANTM /v Studie umoziuje alternativni prdbéh nadrazené cyklotrasy A9
. verejnych podzemnich garazich s vyhrazenymi stanimi (273 Po pfekonant kolinské  mise vést b sinadni © :
- pro rezidenty. \& /4 Poprekonani kolinské trati muze vést pfi zapadni strané
. Zeleznicnim valu, prekonat Sokolovskou ulici pomoci lavky
a /> Vedeniznaenych cyklotras a trasovani hlavnich a sklesat do ulice Na Zertvach. Toto FeSeni je podminéno
L l‘757| prijezd pro cyklisty v Gzemi - viz schéma cyklodopravy prostorovym a technickym provéfenim, zejména ve vztahu
S hialdt vV textové &asti na str. 70. k zémé’ru yystaypyjiinihq obchvatu Li’bné, ktery je QrojekF(V)vfém
u do terénniho zafezu mezi Palmoveckym kopcem a zelezni¢ni
'0" ““>.  Poloha hlavni lavky pFes severni koleji$té je pfevzata ze tratl.
2 '\J 6;' "Studie proveditelnosti na pokracovani chranéné
\/‘\,p‘ - bezmotorové trasy Krejcarek - Balabenka podél kolejist
Y g SZDC a CD dle novych skutecnosti - aktualizace".
s,
o8t/ e -
/@ /7" >\  Prostorova rezerva pro druhou lavku jizné od_ UZEMNI STUDIE PALMOVKA
" " I 17] . v vy z
RAARY N Palmoveckého kopce. V pfipadé, ze bude realizace lavky I
o 4 predchazet realizaci jizniho obchvatu, je nutné technicky o
X .// uzpUsobit konstrukci lavky tak, aby bylo mozné
v 1 vyhledové doplnit z&Fez, v némz bude veden obchvat. >
Z OBJEDNATEL: \<
~OCRT - 4 4 z Méstska ¢ast Praha 8
YN /7" Lavka mezi Krejcarkem a prostorem mezi kolejisti je estska cast Praha . =z
'\J 8}' navrzena ve varianté, ktera zajidtuje Uroviové kFizeni se I%enlt(kl)(\t/a'1 /356Praha 8 - Liberi
- ontaktni osoba:

E 05_14a \3 ‘ Rohanskym ostrovem, sidliStém Invalidovna i vychodni PORIZOVATEL
"’%g_g:ﬂzif—'\f gasti Karlina. YA Magistrat hlavniho mésta Prahy,
|~ 1085 m2 PRA|GUE odb_o’r Clzgmrjl'hcv) rcgzvoje
— — UL Marianské namesti 2/2, 110 01, Praha 1
PRA|G Reditel odboru:
Ing. arch. Filip Foglar
1253 m? Povéreny pofizovatel:
; Ing. et Ing. Marek Pechacek

ZPRACOVATEL

stavajici Ucelovou komunikaci. Tato Ucelova komunikace
tak bude zajiStovat spojeni od nové lavky s ulici Pod
Plynojemem. Vznikne tak nova bezbariérova
bezmotorova vazba mezi Krejcarkem a "pentagonem?,
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