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1. PREAMBULE

Rozvoj hlavniho mésta Prahy se v nadchazejicich desetiletich soustfedi do lokalit v ramci kompaktni
zastavby, ale mimo méstské jadro. Polycentricky rozvoj bude svym dlrazem na polyfunkcénost

v lokalitdch zohledrovat principy mésta kratkych vzdalenosti (zastavby, kterd mimo bydleni nabidne i
prostor pro praci, rekreaci, sluzby a dalsi ¢innosti). Komé toho bude mésto zajistovat intenzivni
mobilitu obyvatel mezi lokalitami s dlirazem na rychlé spojeni jednotlivych center. Praha ma
mimoradné kvalitni vefejnou dopravu. Jeji monocentricky utvarenad struktura nicméné prestava
odpovidat potfebdm moderni a rozvijejici se metropole. Slabinou je nedostate¢na a neefektivni
nabidka cestovani po tzv. tangencidle, tedy cest z mista na misto vné centra, kde vefejnd doprava

nemuze konkurovat automobilové.

Proto Praha opét zvazuje ideu okruzni trasy prazského metra, kterd povede mimo centrum Prahy a
propoji vyznamné Zelezni¢ni uzly a nova centra rozvoje Prahy 21. stoleti — Smichov, Pankrdc, Slatiny,
Zizkov a Vysocany. Ve vyhledu bude moZné dalii prodlouZeni na obou koncich smérem do Dejvic /
Bubence a Cakovic. Realizace okruzni linky, ktera propoji viechny stavajici trasy metra, vyznamné
pozvedne kvalitu prazské verejné dopravy. Nova trasa zcela zasadnim zplsobem zrychli a zefektivni
cesty Prazanl a navstévnik( mésta. Nejenze doplni systém linek metra a odlehci stavajicim trasam, ale
pfedevdim umozni pfestup na Zelezni¢ni dopravu na klicovych praZskych nadraZich Smichov, Liben, Ci
Dejvice s vazbou na letisté. Stanice budou navic provazany s rozsahlou siti tramvaji. Zamér okruzni

trasy metra je projektem mésta s vizi, Prahy 21. stoleti.

2. CILE STUDIE PROVEDITELNOSTI

Studie proveditelnosti bude vypracovana v navazujicich fazich, které budou postupné rozvijet zjisténé
skutec€nosti, ty dale zpfesfiovat a pfipadné se vracet k Uvodni fazi v pfipadé, Ze se v pozdéjsi fazi

prokaze navrh jako negativni prikaz.

2.1.Faze 1

® provéfit smysluplnost obsluhy Uzemi podzemni kolejovou trasou verejné dopravy se zohlednénim
rozvojovych kapacit jednotlivych lokalit tak, jak je pfedpokladaji rozvojové dokumenty Prahy a
posoudit celospolecenské dopady nové trasy metra na kvalitu Zivota ve mésté, ekonomiku a

spolecnost, véetné zhodnoceni primarné méstskych pozemk( pro méstskou bytovou vystavbu



e urcit nejvyhodnéjsi a pokud mozno i variantni umisténi stanic s ohledem na efektivitu dopravni
obsluhy Gzemi vefejnou hromadnou dopravou a konkurenceschopnost ve vztahu k individudlni
automobilové dopravé

® provéfit zakladni technickou realizovatelnost potencidlnich tras a stanic s ohledem na geologické,

topografické a technické limity a navrhnout vhodnou technologii stavby podzemnich tdsek
® provéfit, srovnat a doporucit vhodny systém metra

® zajistit predbéziné modelovani poptavky na navrzenych Usecich a dopad na ostatni dopravni sit

2.2.Faze 2

e navrhnout provozni aspekty nové trasy metra véetné vztahu k dalsim linkdm verejné dopravy

e posoudit synergicky efekt nové trasy metra s ohledem na dalsi vyznamny dopravni zamér —
Zelezniéni tunely pod centrem Prahy, provéfované v rdmci Studie proveditelnosti zelezni¢niho
uzlu Praha (zadavatel: Sprava Zeleznics. 0.)

e posoudit synergicky efekt nové trasy metra se stavajicimi trasami metra, realizovanou trasou
metra D a stavajicimi i pfipravovanymi tramvajovymi tratémi

e vypocditat investi¢ni a provozni naklady navrhu nové trasy, popsat moznosti financovani s ohledem
na realizovatelnost v podminkach Ceské republiky se zohlednénim &asu pFipravy tak rozsahlé

investice

3. VYCHOZI DOKUMENTACE

PFi vypracovani studie proveditelnosti zohledni zpracovatel vSsechny relevantni strategické rozvojové
dokumenty a jejich aktualizace na méstské i narodni, popf. krajské Urovni (zde predevsim pro dzemi
Stredoceského kraje). Posledni, hodnotici ¢ast studie proveditelnosti (viz bod 5.3) by pak méla vést
diskusi nad obsahem téchto dokumentt a vyhodnotit, do jaké miry by jejich cile realizaci okruzni trasy

metra byly naplnény.

3.1. Metropolitni plan (stav ndvrhu pro verejné projednani)

Pfipravovany Uzemni plan je zdkladnim a nejdllezitéjSim podkladem pro zpracovani studie
proveditelnosti. Urcuje stabilizované, transformacni a rozvojové lokality véetné jejich kapacit z hlediska
mozné zastavénosti a podlaznosti, diky cemuz Ize presnéji urcit, kam a v jakém objemu se bude mésto

rozvijet. Pro Ucely této studie proveditelnosti je zasadni vymezeni transformacnich lokalit v izemi od

Smichova po Cakovice véetné jejich navrhovanych kapacit, dale koridory stavajici i navrhované



dopravni i technické infrastruktury, pficemz jako rezerva je do vykresu dopravni infrastruktury vloZena

tangencidlni trasa metra v Useku Smichov — Cakovice.

Vzhledem k tomu, Ze Metropolitni plan je stale neschvalenou uzemné-planovaci dokumentaci, je

v pribéhu zpracovani studie proveditelnosti nutné reagovat na jeho korekce a aktualni podobu.

Presto, Ze jde o nejdllezitéjsi strategicky poklad pro zpracovani studie proveditelnosti, tato by se méla
zabyvat i ideou mozného rozvoje mésta po naplnéni kapacit Metropolitniho planu po roce 2050, coz

bude konzultovano s IPR.

3.2.Z3asady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy

Vyssi stupen Uzemné-planovaci dokumentace je potreba brat v Uvahu v souvislosti s umisténim

koridor(l dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu.

3.3. Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli

Klicovy strategicky dokument pro pldanovani dopravy v Praze byl jako ndvrh schvalen v roce 2019 a

s navrhovym horizontem do roku 2030. V roce 2022 probéhla aktualizace analytické ¢astii s ohledem
na turbulentni vyvoj mobility v souvislosti s pandemii. Plan udrzitelné mobility byl zpracovavan od roku
2015 a ve svém navrhu logicky nezohledriuje ideu tangencialni trasy metra. Mezi navrhovymi
opatfenimi vefejné dopravy v feSené oblasti mésta uvadi trasu metra D, nové tramvajové traté, v¢. tzv.

jizni, vychodni a severni tramvajové tangenty a také zlepseni parametr( Zeleznicni sité.

Klicovym faktorem pro Plan udrzitelné mobility je ndvrhovy horizont vztazeny k roku 2030. Studie
proveditelnosti 5. trasy prazského metra bude pracovat s podstatné vzdalenéjsimi navrhovymi
horizonty, pficemZ do roku 2030 nelze olekavat ve vztahu k nové trase metra jiné procesy, nez Uzemni
stabilizaci a pfedprojektovou pfipravu. Horizont uvaZovani studie proveditelnosti by mél byt definovan

obdobim 2030+.

Zpétnou vazbou pro Plan udrzitelné mobility a jeho budouci aktualizace by mél byt Gkol dokoncit a

dale rozpracovat vysledky studie proveditelnosti v horizontu 2025 —2030.

3.4. Strategicky plan hl. m. Prahy

Dalsim dllezitym dokumentem je Strategicky plan hl. m. Prahy z roku 2016, ktery pfinasi vizi
smérovani Prahy v budoucnu na zakladé mnoha socioekonomickych fenoménd. Studie proveditelnosti
by méla Cerpat z prioritnich os (soudrzna a zdrava metropole, prosperujici a kreativni metropole,

koncepcné planovana metropole), reflektovat strategické cile a zohlednovat indikatory, které slouzi



k posouzeni naplfiovani strategie. Zpracovatel v Hodnotici ¢asti pfimo posoudi soulad se Strategickym

pldnem a pfipadné navrhne jeho doplnéni vztahujici se k vysledklim studie.

3.5. Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha

Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha zadana Spravou Zeleznic a jeji budouci vystupy jsou
urcujicim faktorem pro uvaZzovani o systému verejné dopravy v Praze v pfiStich desetiletich. Je proto
zcela kli¢ové provazat jiz ve fazi zpracovani ndvrhova opatfeni studie SZ i studie proveditelnosti paté
trasy prazského metra. Vzhledem k tomu, Ze primarné se od studie proveditelnosti ZUP o&ekdva navrh
novych Zelezni¢nich tunell pod centrem Prahy, tedy nové kapacitni a spolehlivé infrastruktury

v radialnim sméru, povazujeme za jeden z hlavnich cild studie proveditelnosti paté trasy metra, ktery

cili na navrh tangencidlni linky komplementaritu ke studijnim provérenim zadanym Spréavou Zeleznic.

3.6. Strategie rozvoje tramvajovych trati do roku 2030

V roce 2021 aktualizovany strategicky dokument rozdéluje relevantni rozvojové zaméry tramvajovych
trati do 4 kategorii — projekty v realizaci (z nichZ vSechny jsou v roce 2022 skutec¢né realizovany ¢i ve
stadiu realizace), projekty k prioritni pripravé a realizaci do roku 2030, projekty k Uzemni stabilizaci do
roku 2030 a ostatni zaméry k Uzemni stabilizaci. Pro zdjmové Uzemi této studie proveditelnosti jsou
klicové zaméry tzv. tramvajovych tangent, které samy o sobé predstavuji zaméry z rlznych vyse
uvedenych kategorii. Studie proveditelnosti by mj. méla jako vychodisko pro uvazovani o paté trase
metra zhodnotit obsluhu mésta bez existence paté trasy metra, tedy vylucné s realizaci metra D,
novych tramvajovych trati a zlepSeni parametrd Zeleznice jako srovnavaci stav pro urceni atraktivity
takto stavéného systému verejné dopravy pro obsluhu novych center rozvoje. Je nezbytné resit aspekt
komplementarity tramvajovych tangent a paté linky metra. Toto posouzeni je nutné provést ve vztahu

ke kapacitam kfiZzovatek tramvajovych tangent ve vztahu k realizaci a nerealizaci paté linky.

4. ROZSAH RESEN/

Studie proveditelnosti ma za cil provérit umisténi nové trasy metra v tangencidlnim sméru, pricemz

zakladni umisténi trasy a jejich etap pro projektové provéreni je definovdno nasledovné:

4.1. Rozsah Uzemi pro umisténi trasy



Andél

Vychozi lokalita zakladniho provozniho Useku na levém biehu Vitavy umisténd v ndvaznosti predevsim
na tramvajové linky a povrchovou situaci. Primarni funkci stanice v tomto Uzemi by nemél byt prfestup
na linku B, jelikoz stavajici hluboko ulozena stanice zfejmé neposkytne takové moznosti pohodIného
prestupu, jako nasledujici Smichovské nadrazi. Klicova je prostorova koordinace se stavajicimi
tratovymi tunely, stanici a technologickymi prostory trasy B. Pfepoklada se, Ze lokalita bude pro

zakladni provozni Usek kone¢nou stanici.

Smichovské nadrazi

Jiz v soucasné mife poznani je evidentni, Ze pro 5. trasu je klicovy kontakt s Zst. Praha-Smichov a stanici
metra B Smichovské nddrazi. Studie proveditelnosti bude v této lokalité reagovat na budouci znamy
stav reprezentovany dokoncéenim transformacniho Uzemi a nové Ctvrti Smichov City a méstské
investice Terminal Smichov, pficemz v tomto misté je rovnéz klicova koordinace s moznym budoucim
vstupem Zelezni¢ni trati do nového tunelu. Stanice umisténd v této lokalité by méla umoznit komfortni
pfestup na trasu metra B i do terminalu, ktery integruje Zelezni¢ni a autobusovou méstskou i
regionalni dopravu. Dllezitym aspektem bude provéreni stavebniho prefeseni stavajici hloubené
stanice Smichovské nadrazi s ideovou preferenci prestupu hrana-hrana mezi obéma linkami metra.

V Uvahu je rovnéz nutné vzit pfitomnost Méstského okruhu a parkovaciho domu systému P+R, ktery
vznikne v ramci vystavby Terminalu Smichov. DalS$im tématem bude obsluha transformacni lokality

Lihovar.

Podoli

V lokalité Podoli vstoupi trasa na pravy breh Vitavy. Disledné bude fesena otazka prekonani Vitavy

s ohledem na hydrogeologické podminky, pfitomnost nového Dvoreckého mostu a vhodnost umisténi
stanice v této lokalité v ndvaznosti na Podolské nabrezi. V souvislosti s dalSim smérovanim trasy do
lokality Pankrac / Zelend Liska bude rovnéz provérena adekvatnost vystupu smérem do Jeremenkovy

ulice a komplementarita s tramvajovou trati Podoli — Budéjovicka.

Pankrac / Budéjovicka

Studie proveditelnosti se bude zvlasté zabyvat otdzkou vhodnosti kontaktu s trasamimetraCaD a
vedenim trasy s umisténim stanic v této lokalité. Cilem je takové feseni, které bude mit z pohledu
obsluhy Gzemi, proveditelnosti, moZnosti ndvazné dopravy a ekonomické efektivity nejvétsi pfinosy.

Nelze proto v zadani studie proveditelnosti pfedjimat presné vedeni trasy.



Brumlovka

Dalsi lokalitou, kterd ma byt obslouZzena novou trasou metra je oblast Brumlovky a Vyskocilovy /
Michelské ulice v ndvaznosti na silné zatiZzeny autobusovy tah. Studie provéfi také moZnou navaznost
na Zeleznicni traté v tomto Uzemi (trat Kré — VrSovice i Kré — Zahradni Mésto). V Uvahu je nutné vzit
moZnosti rozvoje Uzemi a prlichodnost podzemni stavby Uzemim véetné vazeb na tramvajovou trat

k Michelskym pekarnam. Dal$im tématem k provéfeni je smysluplnost a proveditelnost kontaktu trasy

metra s Zelezni¢ni tangentou v lokalité Spofilov.

Bohdalec — Slatiny

Zasadnim tématem je obsluha budouci nové Ctvrti, kterd vznikne na transformacnim Uzemi Bohdalec -
Slatiny. Toto rozsahlé dzemi z hlediska umisténi trasy a stanic pokryva Sirokou plochu od Chodovské
ulice na jihu a zadpadé po Zeleznicni trat se zastavkou Praha-Eden. Zadkladnim provérenim je vhodné ve
studii proveditelnosti ovéfit predpoklad nevhodnosti vychodniho odklonu nové trasy metra az k Zst.

Zahradni Mésto.

UvaZovani o umisténi trasy a stanic metra do této lokality je nutné koordinovat se zdméry v tomto
Uzemi na Urovni Uzemniho planu, Uzemnich studii a projektovych zamér( jednotlivych investord, mj.

s umisténim odstav( Zelezni¢nich souprav.

Eden

Vhodné umisténi stanice v ndvaznosti na Zeleznici i tramvajovou trat bude ovéreno také v kontextu
komplementarity s tramvajovou trati Eden — Michle, jejiz trasovani je nasledné mozné modifikovat
v navrhu tak, aby se oba kolejové systémy doplfiovaly a obsluhovaly novou ¢ast mésta jak z hlediska

rychlého dédlkového spojeni v tangencidlnim sméru, tak mistni obsluhy.
Zelivského
V lokalité bude predevsim provéfena proveditelnost prostupu nové trasy s ohledem na umisténi

stdvajici trasy metra A, mozZnost technologického propojeni obou tras a umisténi jizniho vystupu

stanice s moZnosti obsluhy Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady.

N&kladové nadrazi Zizkov

Podobné jako v pfipadé lokality Bohdalec-Slatiny je i v této lokalité nutné proveéfit co mozna

nejvhodnéjsi trasovani a umisténi nové stanice Ci stanic. Vzhledem k tomu, Ze rozvoj Uzemi je v této



lokalité jiz v realiza¢ni fazi, musi Uvahy o trase metra zohlednit planovany stav Uzemi od poloviny 30.
let 21. stoleti. Z hlediska umisténi stanic je nutné zohlednit ndvaznost na tramvajové linky véetné nové
radidly v prodlouZeni ulice OlSanské a pfitomnost vedeni Méstského okruhu pfipadné vyhodnost

v vy

odsunuti stanice vychodnim smérem s pfimou obsluhou tézisté nové Ctvrti.

Chmelnice

V této lokalité bude provérena efektivita umisténi stanice v kontaktu s tramvajovou trati, popf. i

autobusovou / trolejbusovou tangentou jezdici po Spojovaci ulici.

Liben

Vedeni trasy s kontaktem Zst. Praha-Liben by mélo vzit v Uvahu i moznost dalSiho rozvoje podél
Ceskomoravské a predevsim Freyovy ulice s vysokymi kapacitami zastavby tak, jak je uvadi

Metropolitni plan.

Vysocany

Nova trasa metra v lokalité by méla umoZnit komfortni pfestup na trasu metra B, Zeleznici a

tramvajovou trat s moZnou obsluhou transformacni lokality severné od Zelezni¢ni trati.

Prosek, Letriany, Cakovice

V pfipadé pokraCovani trasy severné od stanice Nadrazi Vysocany je do Uvahy nutné vzit také moZznost
prodlouZeni metra C ze stanice Lethany a posoudit vhodnost obsluhy Uzemi jednou ¢i druhou trasou
metra v kontextu rozvoje celé lokality od Proseka po Cakovice. Kli¢ovd je také moZnost umisténf
Zelezni¢ni stanice na trase vysokorychlostni trati RS4. V dvahu je rovnéZ nutné vzit budouci existenci

trasy SOKP stavby ¢. 520.

Konkrétni vedeni trasy a pocet stanic proto v zadani studie proveditelnosti nelze predjimat, ddleZitou
danosti by mélo byt napojeni na Zeleznici v Zst. Cakovice a synergie s pldnovanou tramvajovou trati
Déblice — Cakovice, pripadné takové trasovani, které by mélo z hlediska plo$né obsluhy jesté vétsi

vyznam nez primy kontakt s Zeleznicl.
Andél — Dejvice / Bubenec
Nad rdmec tzv. jadrového Useku, tedy propojeni Smichova a Cakovic / Letfian se studie proveditelnosti

bude zabyvat i otdzkou dalsiho prodlouzeni severnim smérem ze stanice Andél pres Strahov,

StreSovice a Dejvice do Bubence. Rozsah zpracovani bude stejny jako u jadrového Useku, vztah
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k uspofadani Uzemi ale musi pocitat s jeSté vzdalenéjsim casovym horizontem (40. |éta 21. stoleti).
DuleZitou otazkou v tomto Uzemi je napojeni na Zelezni¢ni trat Praha — Kladno s odbockou na letisté
Vaclava Havla Praha a umisténi stanice v oblasti Dejvic. Pfedpoklada se, Ze vhodné by bylo tento Usek

ukoncit u stavajici Zelezni¢ni zastavky Podbaba.

Jizni zaokruhovani

Pro uzavfeni tzv. malého okruhu (viz bod 6.4) je do feSeného Uzemi zahrnuto i Uzemi mezi Dejvicemi a
HoleSovicemi pfes Letnou s prfedpoklddanym zapojeni do vychodni ¢asti jadrového Useku v oblasti

Chmelnice ¢i Libné. Casovy horizont mozné realizace takového Useku smétuje k pirelomu 40. a 50. let

21. stoleti.

Bohnice

Dalsim rfeSenym Uzemim pro mozné etapové pokracovani bude prostor severné od mozného ukonceni
v Podbabé, tedy s dalsim prekonam Vltavy a obsluhou prostoru Troja — Bohnice. Tento uUsek je vhodné
provérit s ohledem na existujici zamér tzv. severni tramvajové tangenty, tedy tunelového

tramvajového spojeni Troja — Bohnice jako etapové pokracovani Useku, ukonceného v lokalité Dejvic /

Bubence.

Severni zaokruhovani

Studie proveditelnosti provéri pro nejvzdalenéjsi ¢asovy horizont také moznost zaokruhovani v severni

stopé. Zpracovatel by do Uvahy rovnéz mél vzit moznost vyuziti ¢asti Useku trasy C pro okruzni Usek.

4.2.Rozsah Uzemi pro prepravni prognézu (dopravni model)

V rdmci zpracovani studie proveditelnosti budou navrhy posuzovény na modelu, ktery zahrne Gzemi
celé Prahy a to multimodalné tak, aby bylo moZné sledovat dopad navrhu na ostatni druhy dopravy,

vcetné individualni.

4.3. Rozsah technického provéreni

Charakter metra

Zadani studie proveditelnosti predjima, Ze bude provérovan systém podzemni kolejové dopravy. Pod
pojmem metro neni nutné predpoklddat charakter tézkého metra, jakymi jsou v Praze trasy A az D.

Studie proveditelnosti by v zavislosti na zjisténych skutecnostech ohledné vyuZzitelnosti,
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proveditelnosti a ekonomické ndrocnosti méla posoudit vhodny charakter trasy metra, pficemz ve
vsech pfipadech by se mélo jednat o systém oddéleny od jinych kolejovych siti s vyjimkou stdvajicich
tras metra. V pfipadé posouzeni tézkého metra je pozadovano provéreni moznych Uprav technickych
aspektd (napf. prajezdni profil, vyska podlahy nad TK), které by mohly sméfrovat ke vhodnéjsimu feseni
ve srovnani s parametry, kterymi disponuji stavajici tfi (Ctyfi) trasy metra a soupravy na nich

provozované.

Ocekava se, ze ve vSech variantach bude systém navrzen jako automaticky, tedy bez fizeni souprav

strojvedoucimi.

Technicka proveditelnost

Studie proveditelnosti bude navrhovat takova opatfeni, kterd budou realizovatelna a bude mozné

z nich vychazet v navazujicich projektovych stupnich. Z toho dlvodu je pozadovano posouzeni vedeni
trasy z hlediska hydrogeologickych pomér(, z toho vychazejici ndvrh vhodné technologie tunel(l a
stavebniho typu stanic v navaznosti na zvoleny charakter metra (viz pfedchozi bod). Studie
proveditelnosti bude vychazet ze vsech dostupnych podkladd ohledné geologickych danosti feSeného

Uzem/ a tato ¢ast bude primo provazana s vypoctem stavebnich nakladd.

4.4. Rozsah ekonomického provéreni

Stavebni ndklady

Studie proveditelnosti na zékladé zvolené varianty vypocte odhad stavebnich nakladd na zékladé
znamych parametr( v soucasné cenové Urovni. Naklady budou ovérovany na skutec¢né realizovanych

stavbach obdobného charakteru v CR i zahrani¢i v daném case.

Ekonomicka efektivita

Klicovym obsahem studie proveditelnosti je ekonomické hodnoceni navrzeného opatfeni z hlediska
ekonomické efektivity. Vzhledem k rozsahu a dopadlm zaméru, jakym je pata trasa prazského metra
je vhodné efektivitu ovérovat podobnym zplsobem, jakym bude ovérovana efektivita navrhovych
opatFeni Studie proveditelnosti ZUP. Jako vhodn4 se jevi Rezortni metodika pro hodnocen
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb vydana Ministerstvem dopravy CR. Tyto naklady
musi byt posuzovany také z hlediska potencialu rozvojového pro hlavni mésto a pfinosu rozvoje

bytového fondu a zhodnoceni parcel.
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Investi¢ni moznosti Prahy

Studie proveditelnosti se bude zabyvat otdzkou redlnosti financovani tak nakladové a ¢asové
narocného projektu v kontextu vyhledu investi¢nich zamér( hlavniho mésta v pfistich 20 letech.
Srovnd moZnosti rozvoje metra s dalSimi evropskymi mésty véetné analyzy financovani, externich

zdrojl ¢i napf. moznosti PPP financovani.

4.5. Rozsah provéreni celospolecenskych prinosu

Posouzeni celospolecenskych prinosl objektivné zahrne uvazovani o dopadech na fungovani mésta po
realizaci investice v¢etné varianty, kdy se mésto bude rozvijet bez tohoto zdméru. Kli¢ové jsou pro toto
posuzovani méfitelné faktory — délba prepravni prace, snizeni dopravniho zatizeni na povrchu a také
dopad na mistni klima ve mésté véetné posouzeni dopadu na plnéni zavazk({ plynoucich z Parizské
dohody a Klimatického zavazku. Dalsim vyznamnym faktorem je Uspora Casu cestujicich pfi cestovani

po mésté, dale také neprimé ekonomické prinosy a naklady plynouci z existence paté trasy metra.

5. Definice variant k provéreni

Mimo tzv. nulového scénafe, ktery bude zpracovan a posouzen v ramci analytické ¢asti studie
proveditelnosti uvadime zakladni scénare pro navrhovou ¢ast, které mohou byt nicméné dale
upfesnovany béhem zpracovani a tento vycet tak nemusi zahrnout vSechny projektové sméry, kterymi

se zpracovatel bude v ndvrhové ¢asti ubirat:

5.1. Zakladni Usek

Projektova varianta zahrne nejkratsi Usek paté trasy metra, ktery bude z hlediska proveditelnosti davat
smysl. Délka Useku nemusi odpovidat délce minimalniho provozniho Useku. Tato varianta ma
navrhnout prioritni Usek tangencialni trasy, ktery by prinesl nejvice benefit( v horizontu do roku 2040.
PFedpokladame, Ze plijde o tzv. jadrovy Usek spojujici lokality Andél a Zelivského, ptipadné takové

lokality, které budou pohledem zpracovatele nejvyhodnéjsi.

Projektova varianta mize byt zpracovana v podvariantach tak, aby ty bylo mozné mezi sebou
vzajemné posoudit a vybrat vhodnou variantu pro detailni navrh (viz bod 5.2) a nadstavbu v podobé

dalSich scénari (viz dalsi body)
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5.2. Etapova prodlouzZeni

Projektovd varianta rozpracuje v predchozim bodé popsany scéndr o dalsi Useky mensi priority na
obou koncich tzv. jadrového Useku. Pfipadné podvarianty budou posouzeny pro vybér findIn{

k detailnimu navrhu.

5.3. Velky okruh
Projektova varianta posoudi ideu pIného zaokruhovani trasy nad ramec bodu 6.2 velkym okruhem pres

severni ¢ast mésta. Nabizi se i varianta vyuZiti ¢asti trasy C pro spolecné vedeni dvou tras spolecné.

5.4. Maly okruh

Tato projektova varianta posoudi ideu zaokruhovani paté trasy metra v jiznéjsi stopé ve srovnani
se severni variantou. Nabizi se i varianta vétveni trasy tak, Ze ¢ast trasy bude okruzni a ¢ast bude tvorit

odbocku z tohoto okruhu.

6. Pozadovany obsah studie proveditelnosti

6.1. Analytickd ¢ast

® popis prostredi, do kterého studie bude umistovat projektové varianty z hlediska
socioekonomickych ukazatel(, dopravni infrastruktury, prepravnich vztahd, urbanismu,
rozvojovych trendd a politickych aspekt(

® popis nulového scénére, tedy Prahy bez paté linky prazského metra s uvazovanou realizaci
ostatnich zamér( v oblasti bytové a administrativni vystavby, dopravni infrastruktury a
ocekavaného demografického vyvoje k horizontdm 2030, 2040 a 2050

e analyza problémU reseného prostredi z hlediska dopravni infrastruktury se zvlastnim
zaméfenim na tangencialni vazby

e analyza pfileZitosti, které nabizi rozvoj metra v tangencidlnim sméru

e analyza srovnatelnych pripadU, tedy siti metra v obdobnych méstech se zamérenim na

trasovani v kontextu urbanismu mésta, systém metra a financovani

6.2. Navrhova ¢ast

na zakladé bodu 4 tohoto zaddni bude zpracovan ndvrh trasovani, systému metra, stavebni a

dopravni technologie ve variantach vychazejicich z popisu v bodé 6
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e analyza poptavky jednotlivych variant na multimodalnim modelu celé dopravni sité hl. m.
Prahy

e detailni ndvrh technického feseni pro vybranou variantu (varianty), kterd obsahne mj. ndvrh
vozového parku, servisni a odstavné kapacity, provazanost se zbytkem sité metra ¢i obhajobu

plné samostatného systému

6.3. Hodnotici ¢ast

® hodnoceni variant na zakladé v tomto zaddni obsazenych kritérii v bodech 4.2 — 4.5 pfipadné
na zakladé dalSich kritérii schvalenych zadavatelem v pribéhu zpracovani studie
proveditelnosti

e doporucenivarianty k detailnimu navrhu dle bodu 5.2

6.4.7aver

e vyhodnoceni proveditelnosti paté trasy metra
e navrh dalSich krokd a doporuceni pro zadavatele
e vysledek projedndni s aktéry véetné vyjadreni k vyporadani pfipominek

e vyjadreni k oponenture, zadané zadavatelem

Uvedené body predstavuji zakladni osnovu obsahu studie, ktera bude pfesnéji uvedena v zaddvacich
podminkdch vybérového fizeni na zpracovatele studie proveditelnosti a bude déle upfesfiovana

béhem zpracovani.
7. Zapojeni aktérd

Pro zpracovéni studie proveditelnosti budou vytvoreny dvé trovné Fizeni projektu. Ridici Grover bude
predstavovat Fidici vybor sloZeny z politické reprezentace hl. m. Prahy, vedoucich pfedstavitel(

méstskych organizaci a pfizvanych externich odbornikd.

Pracovni Uroven bude reprezentovana pracovni skupinou, které bude na pravidelnych setkanich
informovana o postupu vypracovani studie proveditelnosti, bude prace pripominkovat a metodicky
ridit. Mimo zadavatele a méstskych organizaci budou do pracovni skupiny pozvani také zastupci Spravy
7eleznic kvl koordinaci se studifi proveditelnosti ZUP, Ministerstva dopravy a dal$ich externich

organizaci relevantnich predmétu studie proveditelnosti.
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7.1. Zadavatel

Zadavatelem bude méstska organizace Ropid/IPR/DPP. Na zakladé Ukolu vzeslého z usneseni Rady hl.
m. Prahy pfipravi detailni zaddvaci podminky vybérového fizeni a prostiednictvim administratora
vypiSe verejnou zakdzku na zpracovani studie proveditelnosti. Zastupci zadavatele budou ¢leny obou

Fidicich Urovni popsanych v predchozim bodé.

DuleZitou soucasti zpracovani studie proveditelnosti bude ovérfeni ndvrhu na modelu dopravni sité pro
vytvoreni kartogram( zatizeni. Tyto prace budou zadany pfimo IPR a TSK Praha, pficemz rozpocet

studie bude pocitat s provedenim téchto praci na téchto odbornych méstskych pracovistich.
7.2.Oponentura
Po dokonceni hodnotici ¢asti (viz bod 5.3) bude zadavatelem zadana nezavisla oponentura celé prace.

Ta bude nasledné vyhodnocena fidicim vyborem a pracovni skupinou a zpracovatel bude vyzvan

k reakci a pfipadné Upravé studie.
7.3. Terminy zpracovani
Faze 1: 18 mésicl

Faze 2: 12 mésica

Celkem 30 mésict od zahdjeni praci.

8. Zaver

Celd studie proveditelnosti po vyporadani pripominek bude predloZena do Rady a Zastupitelstva hl. m.

Prahy ke schvaleni a pfipadnému zaddani dalSich navazujicich ukol(.
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