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2. UvoD

Uzemi Hraddanska - Spejchar se v blizké budoucnosti stane jednou z lokalit, které
budou do velké miry dotéeny budovanim dopravnich systému, jejichz vyznam presahuje
hranice feSeného Uzemi. Tyto dopravni stavby jsou jiz v pokroCilém stadiu Uzemni
pfipravy (UR, DUR) a proto bylo rozhodnuto Ze urbanisticka studie bude zpracovana
jednostupriové, tzn. Ze prizkumy a rozbory budou provedeny v nezbytné potfebném
rozsahu v ramci US a nebudou pfedmétem samostatného stupné US. ZjednoduSeni se
tyka i nékterych profesi (napf. zelef, ZP a inzenyrské sité).

Urbanisticka studie bude podkladem pro Gzemni Fizeni v souladu se schvalenym UPn
hl. m. Prahy.

Urbanistickd studie je zpracovana vrozsahu navrhu se stanovenim regulacnich
podminek (v souladu s pfilohou €. 1 a 2 vyhlasky ¢. 131/1998 Sb.). Jeji projednani bude
plné v rozsahu 8§ 21 odst. 2 a 4 zakona ¢&. 50/1976 Sb. v plathém znéni - Uplné znéni
vyhlaSeno pod €. 197/1998 Sh. (stavebni zakon).

V pribéhu zpracovani studie doslo na vyrobnich vyborech svolavanych objednatelem ke
stabilizaci dvou zakladnich variant feSeni, které odliSnym zplsobem feSi napojeni
méstského okruhu na uliéni sit' v oblasti PraSného mostu. Variantnost se promita i do
koncepce dopravni obsluhy, limituje moznosti stavebniho vyuZziti Gzemi a ovliviiuje i
feSeni technické infrastruktury. Proto bylo rozhodnuto zpracovani urbanistické studie
rozdélit na dveé faze.

V prvni fazi byly zpracovany zjednoduSené Prizkumy - rozbory a dvé varianty feSeni
napojeni meéstského okruhu v oblasti PraSného mostu, které se staly podkladem pro
dopravné inZenyrské posouzeni.

Posouzeni zpracovala vroce 2003 firma CITY PLAN. Na zakladé vysledk( tohoto
posouzeni byla vybrand varianta, ktera se stala soucCasti zadani pro druhou fazi
urbanistickeé studie - Dopracovani navrhu feseni.

Podrobné Udaje z dopravné inzenyrského posouzeni jsou soucasti dopravni kapitoly této
pravodni zpravy.

3. DUVODY PRO PORIZENI STUDIE A HLAVNI CILE RESENI

Oblast Prasného mostu a Spejcharu pfedstavuje cennou rozvojovou plochu v centralni
Casti mésta s bezprostfedni vazbou na Prazskou pamatkovou rezervaci. V soucasné
dobé se v této oblasti pfipravuji rozsahlé dopravni investice celoméstského vyznamu -
méstsky okruh a Zelezniéni rychlodraha Praha - letiSté Ruzyné - Kladno, které vyraznym
zpusobem ovlivni prostorovou strukturu tohoto Uzemi a moZznosti dostavby odpovidajici
sousedni zastavbé tradiCnich méstskych ctvrti.

Cilem studie je stanovit podminky koordinace dopravnich staveb a inzenyrskych siti
s urbanizaci Uzemi a upfesnit moZnosti a podminky vyuZiti Uzemi navazujiciho na
centralni &ast Dejvic. ReSeni musi vymezit zastavitelné a nezastavitelné plochy a
stanovit konkrétni podminky vstupu investori do Uzemi, které je z celoméstského
hlediska velmi cenné. dalSim cilem je formulovat vécnou a ¢asovou podminénost staveb
a ekonomické dopady.

4. VYMEZENI RESENEHO UZEMi

Uzemi lezi na rozhrani péti katastralnich tzemi - Dejvic, Buben&e, HoleSovic, Hradéan a
StreSovic.

Vlastni feSené Uzemi zahrnuje pfedevsim prostor Dejvického nadrazi a na néj ze zapadu
navazujici Uzemi PraSného mostu ovlivnéné stavbou méstského okruhu a
predpokladaného napojeni komunikace propojujici Evropskou tfidu s méstskym okruhem
podél veleslavinské drahy, déle z jihu pfiléhajici prostor ulice Milady Horakové a ze
severu prostor ulice Vaclavkovy a Dejvické, na vychodé pak prostor kfizovatky Na
Spejchare a vstup na Letenskou plan.

Plocha feSeného Uzemi je zhruba 20 ha, SirSi zajmové Uzemi mé rozlohu 39 ha.



5. PODKLADY P REDANE OBJEDNAVATELEM

Zadani urbanistické studie Hrad&anskéa - Spejchar

Pfehled Gzemnich rozhodnuti vydanych OUR MHMP - seznam a graficky pfehled
(Magistrat hl. m. Prahy - odbor tzemniho rozhodovani)

Kopie soubord udaja Digitalni referenéni mapy Prahy (IMIP)
Kopie souboru udaja Digitalniho vySkopisu Prahy (IMIP)
Kopie soubord udaja Digitalni barevné ortofotomapy Prahy (IMIP)

Kopie soubord Uzemniho planu hl. m. Prahy schvaleného dne 9.9.1999
usnesenim €. 10/05

Kopie soubori pisemného operatu katastru nemovitosti - evidence parcel a
vlastnik( (Katastralni Ufad Praha-mésto)

Zastavovaci studie - limity vystavby prostoru kfizovatky Na Spejchafe (STUDIO
A.J.T. Praha 7/2001)

Urbanisticka studie okoli hotelu Diplomat - ulice Generala Piky (H+H, Havrda -
Hexner a kolektiv - fijen 2001)

Dopravné inZzenyrské posouzeni studie Hrad&anska - Spejchar
(CITY PLAN spol. sr. 0. 7/2003)

6. DALSI UZEMNE PLANOVACI PODKLADY A UDAJE O UZEMi

Pozn. :

Méstsky okruh Myslbekova - Pelc Tyrolka vyusténi vyjezdoveé rampy ze STT
v prostoru kfizovatky Prasny most - rozbor problematiky (PUDIS a.s. 9/1999)

DUR - souhrnné fedeni stavby - soubor staveb MO v Useku Myslbekova - Pelc
Tyrolka (SATRA s.r.0., PUDIS a.s., Metroprojekt Praha a.s. - 2/2000)

QUR - méstsky okruh Myslbekova - Pelc Tyrolka, stavba €. 0080 Prasny most -
Spejchar (Metroprojekt Praha a.s. - 9/2001)

Srovnavaci studie variantniho spojeni letiSt¢ Ruzyné scentrem mésta,
urbanistické feSeni - varianta Zeleznice (Ing. arch. Kotas - atelier designu a
architektury, Metroprojekt Praha a.s. - 3/2001)

Rychlodrdha Praha - letisté Praha Ruzyné - Kladno, |. etapa (Metroprojekt Praha
a.s.- 2/2002)

Kniha o Praze 6 (nakladatelstvi MILPO 2002)
Praha v planech a projektech (URM 1999)

Pfipadné dalSi podklady jsou uvedeny u pfisluSnych kapitol Privodni zpravy.



7. URBANISTICKY ROZBOR

7.1. HISTORICKY VYVOJ UZEMiI
Urbanisticky vyvoj uzemi

Planina severné od udoli potoka Brusnice byla diky své Urodnosti, dané mocnou vrstvou
sprasovych hlin pomérné husté osidlena jiz v pravékych dobach. V dobé stéhovani
narodd a béhem nasledného slovanského osidleni bylo tzemi chrdnéno nékolika hradisti
- v Séarce, na hradéanském pahorku a v Levém Hradci, z nichZ pavodné Sarecké hradisté
s akropoli mélo nejvétsi vyznam. Pfenesenim sidla kniZzat na hradCanské hradisté,
vyznam ostatnich klesal az postupné zanikly.

V SirSim Uzemi postupné vznikaly zemédélské obce Bfevnov, Dehnice, pozdéji zvané
Dejvice a Ovenec, jehoz nazev se postupné preménil na Bubene¢. Osady vznikaly pfi
dalezitych obchodnich stezkach, které prochazely od nepaméti Uzemim Cech a
spojovaly jejich centralni ¢ast se zapadni a severni ¢asti Evropy. VSechny tyto cesty, az
do obdobi renesance prochazely ve sméru zapad-vychod Uzemim prazského hradu.
Slany a dale na Magdeburk. Hned v pfedhradi se z ni odpojovala tzv. Chlumecka cesta,
smeéfujici na Levy Hradec a na MiSen. Za udolim Brusnice se z ni dale odpojovala
smérem vychodnim stezka, ktera se napojovala na stezku smérfujici na Drazdany.

Az do renesance bylo feSené uzemi od Prazského hradu oddéleno adolim Brusnice a
bylo pouze zemédélsky vyuzivano. Zplsob ZzZivota renesan¢nich velmozi vedl
k zakladani rozsahlych zahrad s mi€ovnami, letohradky atd. Vzhledem k tomu, Ze na
pomeérné Uzkém a husté zastavéném hrad€anském pahorku nebylo misto, byly kralovské
zahrady zaloZzeny na severni strané udoli Brusnice, okoli bylo zménéno v oboru zvanou
Jeleni pfikop. Krélovské zahrady s miCovnou, oranZerii a letohradkem kralovny Anny od
architekta Boniface Wohlmutha byly s Prazskym hradem spojeny tzv. PraSnym mostem
prechazejicim pres Jeleni pfikop a zausténym do druhého hradniho nadvori.

Jako reakce na tficetiletou vélku bylo v letech 1660 - 1730 vybudovano barokni opevnéni
Prahy. V €asti souvisejici s feSenym Uzemim ho tvofily tzv. Marianské hradby s deviti
mohutnymi ¢tyfbokymi bastiony a s Bruskou branou, ktera v dalSich letech byla
prejmenovana na Piseckou branu. Tato brana byla umisténa ve vychodni ¢asti severnich
hradeb, zhruba na udrovni letohradku kralovny Anny. Vystavba hradeb nijak neovlivnila
vlastni vyuziti Gzemi, které nadale zlstalo zemédélské, ale méla vyrazny vliv na zménu
tras historickych cest, jejichz nova poloha se stala zakladni komunikaéni kostrou
budouciho stavebniho rozvoje celého severniho predpoli Prazského hradu. Chlumecka
cesta, vedouci na MiSen se v prostoru Dehnic stocila vychodnim smérem a v nové trase
smérovala k nové postavené Pisecké brané. Dala tak vzniknout nové komunikacni
stopé, kterou dodnes v podstaté sleduje ulice Dejvicka. Diky nové brané vznikla také
nova trasy cesty na Ovenec (Bubenec), kterou sleduje dnesni ulice Pod kaStany.

Rozvoj severniho predpoli hradu byl omezen jeho nedostatecnym komunikacnim
spojenim s méstem, ktery byl dlouhd Iéta umoznén pouze Uzkym prakopem skalniho
hfebene ve vychodni ¢asti - tzv. MySi dirou. Proto zasadni vyznam meéla vystavba nove
silnice, kterou nechal vybudovat mistodrzici hrabé Chotek ve vychodni Casti Gzemi a
ktera byla po ném pojmenovana. Silnice spojila v nové trase prostor Klarova s PraSnym
mostem ve stopé dneSnich ulic Chotkova a Marianské hradby.

V prvni poloviné 19. stoleti také vznikla nova komunikace, propojujici po obvodu hradeb
obé historické cesty Viu Magna - Magdeburska na zapadé a Chlumecka - MiSeniska na
vychodé.

Bouflivy rozvoj prumyslu, charakteristicky pro 1. polovinu devatenactého stoleti se
v feSeném uUzemi, vzhledem kvelkym zasobam sprasSovych hlin, projevil vystavbou
cihelen, které mély velkou spotfebu palivového dfeva. To byl patrné jeden z impulst pro
vybudovani konské drahy spojujici uzemi Dejvic s kfivoklatskymi lesy. Konecna stanice
této drahy - nadrazi Bruska bylo umisténo zapadné od soubéhu vSech hlavnich
komunikac¢nich tras u Pisecké brany. Provoz byl zahajen v roce 1830. Jak je popsano
v dalSi kapitole, konska draha byla vroce 1863 pfeménéna na Zeleznici s osobnim
nadrazim Bruska, které bylo v roce 1863 propojeno s Prahou. Tim byl v podstaté zalozen
zakladni komunikaéni rastr uzemi, ktery se ve své podstaté dodnes nezménil a byl
v naslednych obdobich pouze doplfiovan a rozvijen. ZruSeni hradeb, ke kterému doslo
v roce 1866 po pruské okupaci Prahy, se jiz na trasovani hlavnich komunikaénich tah(
nijak neprojevilo. Vzhledem k malému stavebnimu rozvoji a Spatné pfistupnosti Uzemi
byla severni ¢ast hradeb zbourana jen ¢aste¢né, doslo pouze k zasypani pfikopu, takze
Cast bastionu se zachovala do dnesni doby.



Regulacni plan Dejvic a Bubence, ktery v roce 1923 zpracoval prof. Engel, historickou sit
komunikaci pfevzal a rozSifil ji v trovni kompozi¢ni a komunikaéni osou ulice Svatovitské
smérfujici z Vitézného namésti na Prazsky hrad. Tim a naslednou vystavbou byl
definovan prostor dneSniho feSeného Gzemi. Jeho funkci byl dopravni koridor
prochazejici na hrané historické zastavby a novych rozvojovych ploch Dejvic. DalSi
rozvoj Uzemi a jeho dopravni funkce je popsan v samostatné kapitole.

Pevnostni obvod

Jizni hranici feSeného Uzemi vytvari severni fronta zastavby v ulici Milady Horakové.
Domy vznikly jako soucast vystavby na bastach, ktera se uskutecnila v letech 1910-14
v ¢asti prostoru byvalého hrad€anského opevnéni. Pozoruhodné je urbanistické feSeni
celé oblasti, které zachovava puvodni barokni opevnéni a vyuziva polygonalné
zalomenych uliénich os, sledujicich obrysy bastion(, k pokusu vybudovat naznak prvniho
zahradniho mésta v Praze.

Celé, plvodné erarni uzemi, které vykoupila na pocatku stoleti prazskad obec, lezi
v katastru tzv. Pevnostniho obvodu, pfipojeného pozdéji k Hradéanim. Bylo zastavéno
na zékladé urbanistické studie, vypracované v letech 1911-12 v regulacnim odboru
stavebniho Ufadu mésta Prahy mladymi absolventy prazské techniky Vratislavem
Hofmanem a Vladimirem Z&krejsem.

Severni polovina uvedeného GUzemi - pas mezi ulicemi Milady Hordkové a Na valech -
byla feSena jako trojice uzavienych blokd. Dvé skupiny malobytovych ¢inzovnich domu
Obce prazské byly vletech 1912-13 realizovany podle projektu stavebniho rady
FrantiSka Velicha stavitelem Josefem Zakem. Pokus vytvofit uvnitf blokd klidnou z6nu
s parkovou Upravou zustal zprvu realizovan jen z¢asti, protoze se bloky nepodafilo zcela
uzavfit (k tomu doSlo az o dvé desetileti pozdéji). Treti skupina najemnich domd, jejiz
soucasti se stala i starSi zastavba pfi tfidé Milady Horakové, méla byt feSena na zakladé
navrhu architekta Aloise Dryaka, ktery vypracoval projekty jednotlivych staveb. Realizace
byla pferuSena vale¢nymi udélostmi, a az v roce 1918 byly postaveny pouze Ctyfi objekty
podle pavodniho FeSeni.

Obytny soubor vznikly na zakladé urbanistické dokumentace méstského stavebniho
Ufadu a podle projektu fady vyznamnych ¢&eskych architektt patfi ke skute¢nym
representantim prazské vystavby z pocatku druhého desetileti 20. stoleti. Do FeSeného
Uzemi se vSak promit4 pouze ¢astecné - svoji severni hranici.

Vystavba v Dejvicich a Buben ¢&i na p felomu 19. a 20. stoleti

Polohopisny plan kralovské obce Dejvic zpracoval roku 1894 stavebni Ufad mésta Prahy
v éele sradou Véaclavkem, doplnili jej Reiter a St&pan roku 1901. Jejich technicka
kancelaf vypracovala roku 1897 Plan polohy obce Bubene¢ (schvalen 1903). Dalsi
vyznamné Upravy Bubente a zejména Dejvic probéhly ve 20. letech 20. stoleti podle
feSeni architekta Antonina Engela.

PFi respektovani historickych tras - Dejvické, Pod kaStany, Pelléovy - a koridoru
Zeleznice vyplynuly pudorysy novych blokd mnohde jako kosouhlé.

Oblast, ktera vytvari severni frontu feSeného Uzemi a zahrnuje jeho vychodni ¢ast, je
dokladem stavebni drovné a umélecké tvorby prvnich 15ti let 20. stoleti. Malo je zde
zastoupen tradiéni historismus s floralni secesi. Hlavni podil tvofi objekty zejména
pozdni, geometrické nebo klasicizujici secese a moderny.

Vilova zastavba na vychod & feSeného Uuzemi

Na Uzemi Dejvic a Bubence je kromé zastavby bloky €inZzovnich domd i mnoZstvi vil
vzniklych pribézné uz od ¢asného neorenesancniho obdobi.

Hlavnimi komunikacemi tehdejSiho Bubence na konci 19. stoleti byla dnesni ul. Pelléova
(dfive Svatojifska a Prazskd). V trase tfidy Milady Horakové vedla méné vyznamna cesta
z Buben ukon€end na zapadé nedaleko Pisecké brany. Badeniho ulice se stavéla od
roku 1903 soucasné s rusenim hrad€anského opevnéni.

Pogatkem stoleti byly pfi ulici Na Spejcharu postaveny dvé netradiéni vily. Cp. 291 pro
malife Karla Wilferta od némeckého architekta Josefa Zasche ve stylu strohé, témér
bezozdobné moderny, pouze se sluneénimi hodinami. Cp. 491 vyprojektoval roku 1902
ve stylu floralni secese architekt Stohr. Vila byla radikalné prestavéna roku 1915.

Také severni stranu tfidy Milady Horakové v Useku mezi ul. Pelléovou a U Vorlik( tvori
fada jednotlivych vil historizujiciho razu z konce 19. a zaCatku 20. stoleti. Urbanistické
Clenéni zde bylo pfedznamenéno trasou Bustéhradské drahy prodlouzené do Buben



roku 1868. | za telesem drahy se stavélo v ulici Slavickové (dfive Manesove). Nejstarsi -
neorenesancni domy s ornamentalnimi sgrafity - jsou datovany 1889. Cp. 91 (mimo
feSené uzemi) a €p. 112 (z roku 1892) od stavitele Rudolfa Koukoly.

OdliSnou uméleckou koncepci predstavuji dvé stavby vzniklé vletech 1895 - 96.
Neorenesancni rodinny dam ¢&p. 151 s vnéjSim schodistém s AleSovou freskou opata
Bozetécha patfil od roku 1912 sochafi Vojtéchu Suchardovi, plvodnim stavebnikem byl
v3ak jeho bratr. Dum vystavél stavitel F. Schlaffer, na zakladé nékterych detaild neni
jako architekt vyloucen prof. Josef Fanta. Sochaf Sucharda je autorem sochy sv. Ivana
na sousedni vile ¢p. 153. Sgrafita na fasadé jsou dilem jejiho vlastnika a projektanta,
architekta profesora Jana Kouly. Vilu charakterizuji dfevéné prvky inspirované lidovym
stavitelstvim na dispozici anglického rodinného domu.

Vila &p. 173 z roku 1899, kterou ptivodné vlastnil malif Rudolf Rihovsky Cést fasad nese
pozdné historizujici prvky ohmannovského razu, uliéni priceli je vSak rané secesni.
Stavitel G. PapeZ, jako projektanta nelze vyloucit Ohmannova Zaka architekta Aloise
Dryaka.

Rodinny dim ¢&p. 196 projektoval roku 1901 pro sebe malif a architekt Karel Vitézslav
Masek. Podle jmen na pruceli se na jeho vyzdobé podileli sochafi Ludvik Wurzel a
Antonin Waigant. Vila se secesnim Stukovym dekorem a prvky lidové architektury ve
Stitech patfi k vyznamnym stavbam bubenecské a dejvickeé lokality. Stejné jako protilehly
rodinny dum s atelierem Stanislava Suchardy &p. 248 z roku 1904 od architekta Jana
Kotéry (mimo feSené Uzemi).

Dim ¢&p. 367 s pristavbou na zahradni strané je €asto pfipisovany architektu Bedfichu
Bendelmayerovi, je moderni téméf bezozdobna stavba zroku 1912 s freskovymi
okenicemi a hladkou omitkou. Autorem fresek byl malif Vratislav Mayer, jeho bratr
Jaroslav (Kotérav Zak) vilu projektoval jako spolupracovnik v Bendelmayerové atelieru.

Cela Sirsi lokalita vilové zastavby pfestavénych vil z 90. let 19. stoleti a dalSi vily
z obdobi kolem roku 1910 maji velmi dobrou architektonickou Urover. Stavéla zde firma
M. Blechy, projektoval Emil Kraliek a jini. Re$ené Gzemi na vychodé& ohraniéuje ul.
U Vorlik,, pojmenovana takto roku 1914 podle dr. Josefa Zahoranského z Vorlika,
puvodniho majitele usedlosti Zatorky (€p. 43, mimo FeSené Uzemi).

Blokova zastavba na severu feSeného Uzemi

Céast Bubende a Dejvic, do které spada sever feSeného Uzemi, byla témé&f celd
vybudovana v kratkém obdobi asi 15-ti let pfed prvni svétovou valkou. Nékteré bloky,
které zlstaly nedokon&eny nebo byly jen zapocaty, byly dostavény az po ni, s novou
stavebni ¢arou (zapadni ¢ast Uzemi).

V roce 1904, kdy Bubenec i Dejvice patfily k nékdejSimu smichovskému okresu, bylo
v Bubendi, pravé povySenim na mésto, evidovano asi 240 domu. Dejvice zazily svij
rozkvét az v obdobi prvni republiky. Nékolik staveb vyrostlo vSak jiz pfed rokem 1914.

Za urbanisticky pfinos pro vznikajici nové Dejvice Ize povaZzovat namésti Bachmadskeé
(tehdy Husovo), koncipované na osu starSi budovy dejvického nadrazi.

Pozdné Klasicistni nadrazi zroku 1863 bylo konecnou stanici BusStéhradské drahy
Dejvice-Kladno. Hodnotny objekt s pozdé&jSi néstavbou skryva uvniti prezidentsky
salonek. Na protéjSi strané kolejisté je dosud zachovana Castec¢né prestavéna puavodni
budova koriské Zeleznice z roku 1830.

Jizni néarozi Bachmacského nameésti jsou ovladana eklektickymi ¢€inZovnimi domy
s naroznimi vézemi (1912, stavitel L. Dvofak). Umélecky nejhodnotnéjSi na namésti je
dam &p. 334 zroku 1913 stavitele FrantiSka Starka. Namésti bylo pojmenovano na
pamét hrdinnych boju ruskych legionafl u mésta Bachmace v bfeznu 1918, kdy zvitézili

nad némeckou presilou a otevreli si cestu na vychod pfes Sibir.

Ve Vaclavkové, dfive Nadrazni ulici byl roku 1912-13 vystavén dam ¢&p. 313. Z divodu
zalomené stavebni Cary v prostoru pfed naméstim byl objekt feSen jako tfi - a
Ctyftraktovy; se zfejmou snahou vyrovnat se s problematikou osvétleni. Praceli ve stylu
geometrické secese s hustym vodorovnym drazkovanim ploch je blizké slohu kotérovske
moderny (stavitelé A. Korb a J. Kutina).

Narozni budova ulic Dejvické a ElidSovy €p. 279 (spolu vytvafi hranici feSeného Uzemi)
z roku 1910, od roku 1929 zbavena veSkerého fasadniho dekoru a zvySena o jedno
podlazi, méla pavodné decentni priceli ve stylu Wagnerovské klasicizujici secese. Jako
autora nelze vyloucit architekta Antonina Engela. Adaptaci domu projektoval puristicky
zameéfeny architekt Petr Kropacek.



DalSi narozi ul. Dejvické a Marékovy - secesni dim ¢p. 271 stavitele Rudolfa Kestfanka,
ma figuralni sochafskou vyzdobu s postavickami déti na atice (1909 az 10). Protilehly
narozni €inZzovni dam ¢&p. 252 stavitele J. Stranského z roku 1907 mé& secesni vyzdobu
fasady blizkou pracim sochare Celdy Kloucka a jeho Zaku. Sousedni dium v Dejvické
ulici ¢p. 317, U Brusky s hladkou bezozdobnou fasddou z umélého kamene se
zapusténym vchodem z roku 1912.

Na nejjiznéjSim narozi ul. Bubenedské, puvodné Slovanské maji Dejvice neorenesancni
sokolovnu €p. 181 z roku 1884, rozSifena architektem R. Klenkou roku 1925.

Muchova ulice (v dobé vzniku AleSova) je ulice seviena dvéma bloky secesné -
eklektickych dom( vyplrujicich cip Dejvic, puvodné dil proboStského pozemku u
Brusecké brany. Tyto €inZovni domy budoval stavitel V. Romovacek. Jizni blok k draze je
z doby po roce 1904; severni z urbanistického pohledu skupina izolovanych ¢&inzaku
vznikla o dva roky pozdéji.

Druha polovina 20. stoleti

Obdobi po unoru 1948 pfineslo do feSeného Uzemi spiSe negativni zasahy spojené
s vystavbou metra. Demolice severni uli¢ni fronty tf. Milady Hordkové mezi Bubene&skou
a Pelléovou zcela zménily charakter Uzemi. Asanovany byly i objekty studentskych koleji
v misté dnesni tramvajové smyCky. Ani nova vystavba neznamenala pro feSenou oblast
kvalitativni pfinos. Hmotové pfedimenzovana administrativni budova nad vestibulem
metra navic propojovacim ,mostem* uzaviela pruhled k Pisecké brané a degradovala
hlavni pfistupovou cestu na Maridnské hradby a Prazsky hrad. Za jediny klad
povale€¢ného stavebniho vyvoje Ize tedy oznacit pouze realizaci stanice metra a obsluhu
pFilehlého tzemi.

Zelezni éni doprava

Projekt druhé Ceské konéspriezné Zeleznice se vynofil brzy po zahgjeni provozu
Zeleznice jihogeské, spojujici Ceské Budé&jovice s Lincem. Mé&la spojit Prahu nejen s lesy
na Krivoklatsku, ale pfedpokladalo se jeji dalsi pokrac¢ovani udolim Berounky az do
Plzné. Pfi rozhodovani o vedeni trati byly brany v ivahu dobové z4jmy, v nichz
prevaZzovala téZzba a odbyt dfeva. Potfeba dopravy uhli se objevila pozdéji, jak pfibyvaly
v primyslu parni stroje.

Pfes spojeni vyznamnych predstaviteldl statni moci i soukromého kapitalu v Prazské
Zelezni¢ni spolecnosti se financni prostfedky ziskavaly pomalu a stejné tak postupovala i
v roce 1828 zahajend stavba. V témze roce se zacalo stavét také nadraZzi v Brusce.

Nadrazi Bruska pro konéspfeznou drahu se podstatné liSilo od svého nasledovnika,
dejvického nadrazi. Mélo koleje srozchodem 1,12 m, obytnou a provozni budovu a
technickd zdzemi, predevSim vSak meélo stdj pro koné a sklad krmiva. Nadrazi bylo
umisténo na vyznamné kfizovatce tehdejSich cest do Dejvic, Podbaby, Bubenc¢e, Buben i
Bfevnova.

Konésprfezny provoz byl zahajen vroce 1830 do stanice Kladno, tehdy nazyvané
Vejhybka a jeSté vtémze roce byla trat prodlouzena do Lan. O tfi roky pozdégji trat
postoupila do kfivoklatskych lesu, kde byla ukonéena.

Prevazné se vozilo do Prahy dfivi, pfeprava uhli od BuStéhradu &inila v roce 1846 jen asi
desetinu z 360 tisic centl celkové zatéze. Postupné vSak zacaly hromady dfivi v prvnim
prazském nadraZi ustupovat haldam uhli. Doprava osob, na rozdil od jihoCeské korky,
nebyla nikdy zavedena a o nadrazi, které starSi plany nazyvaji pouze slozisté, neméla
prazska verejnost SirSi povédomi, i kdyz nedaleko odtud vychazeli Prazané na své vylety
do Stromovky. Konéspfiezna ZzZeleznice zanikla definitivné po vice nez tficetiletém
provozu az v roce 1863, kdy byl zahajen parni provoz.

O koncesi k prestavbé na parni provoz s dneSnim kolejovym rozchodem poZzédala
spole¢nost Bustéhradska Zeleznice v bfeznu 1863 a v kvétnu téhoz roku dostala
cisafské povoleni. Na Useku od Brusky k Veleslavinu byla trat pfeloZzena s cilem zmirnit
jeji stoupani. Byly postaveny strazni domky, stanice ve Veleslaving, vodarna v Brusce a;.
O zménach vyvolanych pfechodem na paru svédci i okolnost, Ze v Dejvicich bylo nutno
premistit dale od trati nékolik vojenskych objektt, aby byla zamezena moZznost vzniku
pozaru od jisker lokomotiv.

Parni provoz byl zahdjen 4. listopadu 1863 - vlaky jezdily od Brusky do Vejhybky a zpét.
Dovoz pasazéri z Prahy do Brusky zajistila BuStéhradska Zeleznice dostavniky.



Pro dopravu osob slouzilo 7 voz( ve 4 tfidach (Ctvrta byla k stani), 20 voz( nakladnich a
2 lokomotivy.

Naléhavou se stala otazka Zelezni¢niho propojeni Brusky se stfedem mésta. Vlekouci se
spory udajné rozhodl sam cisaf pfi navstévé Prahy dne 7. listopadu 1866. Stavba
v Cetnych terénnich zafezech a tunelem probéhla tak, Ze 27. dubna 1868 zacaly po této
spojce jezdit pravidelné vlaky do nadrazi v Bubnech. A v Brusce zacalo vyrustat
skute€né nadrazi. Nazyvalo se postupné Praha - Pisecka brana (Prager Sandtor), Praha
- Bruska a od roku 1924 se jiz hlasi Dejvice. Koncem 1. republiky doSlo k vybudovani
pfijimaciho salonu pro potfeby pravidelného pasazéra prezidenta BeneSe a néjezdové
rampy.

Méstska hromadna doprava

Prazska konska tramvaj se Uzemi Prahy 6 nedotkla. Prvni elektricka tramvaj pfijela do
stanice Bruska (pfiblizné v mistech Hraddanské) 21. listopadu 1908. Slo o linku 11, ktera
vedla ze Strasnic pres stfed mésta na Letnou. O rok pozdéji byla prodlouzena ke
stfeSovické vozovné. Trat byla jeSté jednokolejna s vyhybkami, druh& kolej byla v Useku
od Letné k Brusce polozena roku 1911.

Prvni svétova vélka dalSi rozvoj prerusSila. Az vroce 1920 je dokonCena druhd kolej
z Brusky kvozovné ve StfeSovicich a vroce 1923 se zacalo jezdit po dalSi trati
z Pohorelce do Bfevnova ke sv. Markéteé.

DalSimu rozvoji tramvajové dopravy do Dejvic a Bubence branila BusStéhradska
Zeleznice, nebot darovnové kfizeni tramvajové a Zelezniéni dopravy nepfichazelo
prakticky v ivahu. Teprve vystavbou mostu nad Dejvickym nadrazim v roce 1926 bylo
umoznéno mimouroviiové kfizeni a tim vytvofen predpoklad pro dalSi vedeni
tramvajovych linek. V témze roce byla jiz tramvaj prodlouzena Na RUzek (dnesni Vitézné
nameésti) a k Masarykoveé koleji.

Autobusy zakotvily v Praze az kolem roku 1925. Potfeba feSit autobusovou dopravu se
nevyhnula ani tehdejSi Praze XIX a vice ¢i méné se aZz do okupace kombinovala
autobusova doprava provozovana soukromniky s dopravou organizovanou Elektrickymi
podniky.

Elektrické podniky zavedly 10. srpna 1930 prvni autobusovou linku v dnesni Praze 6 pod
oznacenim P. Jezdila od letenské vodarny pres Bubene¢ do Sedice. Pozdéji byla
zkracena a posléze v roce 1938 zruSena. 5. bfezna 1932 byl zaveden provoz linky R do
Suchdola, ktera je pod jinym znacenim vyuzivana dodnes. Kromé méstské autobusové
dopravy byla rozvinuta i autobusova kyvadlova doprava do Kladna, jejiz vychozi stanice
byla v Bubene€ské ulici u sokolovny. | zde se prolinala doprava statni s dopravou
zajistovanou soukromymi firmami.

podklady - Praha 1891 1918, kapitoly o architekture velkomésta
Jan E. Svoboda, Zdenék Lukes, Ester Havlova, LIBRI 1997

- Hradc¢any, Prazsky hrad
J. Vancura SENTINEL 1976

- Urbanisticka encyklopedie
J. Hrdza

- Kniha o Praze 6 l. vydani 1994
Il. rozSifené vydani 2002



7.2. PODMINKY VYPLYVAJICIi U UZEMNIHO PLANU HMP

Podkladem pro navrh urbanistické studie je schvaleny Uzemni plan sidelniho Gtvaru
hlavniho mésta Prahy schvéleny usnesenim zastupitelstva hl. m. Prahy &. 10/05 ze dne
9.9.1999. DalSi podklady vztahujicimi se k feSenému Gzemi jsou schvalené zmény
tzemniho planu : €. Z0023/01 a €. Z 0650/04 (viz graficka pfiloha.

Uzemnim planem jsou dvé hlavni rozvojové plochy v feSeném Gzemi uréeny pro funkce
smiSené s podilem parkové zelené v prostoru Prasného mostu. Uzemni plan vymezuje
feSené Uzemi jako Uzemi se zvlastnim rezimem , pro néZz je doporuceno stanoveni

v,

podrobnéjSich regulativ.

Pro funkci smiSenou méstského typu - SVM v zapadni ¢asti je navrzen smérny kod miry
vyuZziti tzemi H3 a pro funkci smiSenou obchodu a sluzeb - SVO ve vychodni ¢asti kod
H1.

Pro kéd H je stanoven smérny koeficient podlaznich ploch 2,2 a v zavislosti na vySce
zastavby koeficienty zelené v rozmezi 0,25 az 0,4 a informativni koeficient zastavéné
plochy v rozmezi 0,28 az 0,55.

Hlavnimi funkcemi feSeného Uzemi jsou funkce sluzeb, obchodni a administrativni,
dopInéné o bytovou funkci v rozmezi 20 - 40% v zapadni a 5 - 20% ve vychodni &asti
feSeného Uzemi a ostatni funkce pfipustné ve smiSenych uzemich.

Treti rozvojova plocha v feSeném uzemi, definovana jako zvlastni tzemi kulturniho ¢i
cirkevniho typu - ZKC, lezi na zapadnim okraji letenské plané. Pro tuto plochu ani pro
zbyvajici funkéni plochy v feSené oblasti Uzemni plan nestanovuje kody miry vyuZiti
uzemi.

Do rozvojovych ploch zasahuiji tfi vefejné prospésné stavby vymezené tzemnim planem.
Jedna se o méstsky okruh, Zelezni¢ni rychlodrahu a severni vestibul stanice metra
HradCanska.

Navrh FeSeni musi byt koncipovan tak, aby umoznil jak soub&znou realizaci zastavby
Uzemi s realizaci rychlodrahy a méstského okruhu, tak i na sobé nezavislou realizaci
téchto staveb. V pfipadé nasledné realizace vSech vySe uvadénych staveb je tfeba
stanovit nezbytné nutné podminky v Uzemi tak, aby pfi postupné realizaci staveb
nedochazelo k naslednému zvySovani investic v uzemi a vylukam provozu na
dopravnich stavbach.

7.3. VYVOJ UZEMNE PLANOVACI PRIPRAVY

Urbanisticky rozvoj feSené lokality byl vzdy Uzce svazan s pfipravou velkych dopravnich
investic - pfiméstské Zeleznice a stfedniho (pozdéji méstského) dopravniho okruhu. Po
zprovoznéni trasy A metra byla v osmdesatych letech Utvarem hlavniho architekta
zpracovana architektonicko-urbanisticka studie, ktera dostavbu prostoru Dejvického
nadrazi koordinovala s autobusovym terminalem meziméstské dopravy. V dalSich letech
byly provéfovany predevsim varianty vedeni méstského okruhu ve vétSich méfitcich, bez
detailniho urbanistického feSeni dot€enych Guzemi. Teprve od poloviny 90. let se zacal
podrobnéji posuzovat prab&h variant MO (Hana, Blanka) oblasti Hradéanskéa - Spejchar.
Po r. 2000 nasledovala uz uzemni pfiprava jednotlivych staveb méstského okruhu a
Zelezniéni rychlodrahy véetné studie urbanistického FeSeni souvisejiciho Uzemi.
Dokumentace pro GUzemi fizeni se v souCasné dobé projednavaji.

Pfrehled pfedchozi dokumentace :

- US Hradcanska 1984 - 85
(Utvar hlavniho architekta hl. m. Prahy)

- Studie dopracovani variant Hana a Blanka méstského okruhu 1995
(Grebner - inZenyrska a projektova kancel&r s.r.o.
a A+R SYSTEM s.r.o0. - architektonicka kancelar)

- Provérfeni variantni dopravni koncepce v severozapadni ¢asti Prahy 2/1996
(VHE a spol. architektonickéa kancelar s.r.o.
a A+R SYSTEM s.r.o. - architektonicka kancelar)

- Dopravné urbanistick& studie Praha 6 - Dejvice
Dopravni propojeni Evropskéa - Svatovitska 1/1998
Ing. AleS Merta - projekty dopravnich staveb
a VHE a spol. architektonicka kancelar s.r.o0.)



- DUR - souhrnné feseni stavby -

soubor staveb MO v Useku Myslbekova - Pelc Tyrolka 2/2000
(SATRA s.r.0., PUDIS a.s., METROPROJEKT Praha a.s.)
- Urbanisticka studie okoli hotelu Diplomat - ulice Generala Piky 9/2001

(H+H, Havrda - Hexner a kol.)

- DUR - méstsky okruh Myslbekova - Pelc Tyrolka,
stavba €. 0080 PrasSny most - Spejchar 9/2001
(METROPROJEKT Praha a.s.)

- Srovnavaci studie variantniho spojeni letisté Ruzyné s centrem mésta,
urbanistické feSeni - varianta Zeleznice 3/2001
(Ing. arch. Kotas - atelier designu a architektury,

METROPROJEKT Praha a.s.)

- Rychlodraha Praha - letisté Praha Ruzyné - Kladno, I. etapa 2/2002
(METROPROJEKT Praha a.s.)

7.4. SIRSI URBANISTICKE VZTAHY

------

méstska tfida vybihajici z HoleSovic k Bfevnovu, Bilé Hofe a dale za hranice mésta. Tato
dopravni stopa, jiz dnes znacné zatiZzena, bude dale posilena vloZzenim trasy méstského
okruhu.

Prujezd kapacitni dopravni trasy uzemim se dostava do urc¢itého rozporu s prostorovymi
moznostmi Uzemi, coz vede k technicky a ekonomicky naroCnym FfeSenim. | pfes
disledné podpovrchové vedeni budou dopady do Uzemi znacné, dlouhé zakryté Useky
navic neumozni mnoho pfipojeni na uliéni sit. Na povrchu zlstane urcity objem navazné
dopravy se vSemi dopady do prostorového obrazu mésta - rozsahlé ploSné naroky, velky
pocet jizdnich pruhll, omezena c&etnost prechodld pro pési atd. Ztohoto hlediska
predstavuje tf. Milady Horakové barieru v feSeném Uzemi omezujici prachodnost napfic¢
Gzemim a kfizici hlavni péSi pfistupy z Dejvic a Bubence k Prazskému hradu.

Prostorové kompozi¢ni vazby jednoznacné urCuje stavajici blokova osnova severné a
jizné od feSeného Uzemi. Dejvice jsou jednim z pfiklad( urbanistické struktury, zaloZzené
v mezivalecném obdobi podle regula¢niho planu prof. Engla. V pozdé&jSim obdobi sice
byly nékteré zasady puavodni regulace poruSeny, presto lze i dnes uvaZovat o
moznostech dokonéeni a respektovani pavodnich myslenek regulaéniho planu Dejvic.
V SirSi zajmové oblasti se to tyka zejména dokonc&eni blokové struktury jizné od ulice
Generala Piky a dokonceni vstupni partie Dejvic - polookruhového prostoru pfi ul.
Svatovitské ve sméru od PraSného mostu. DalSim kompozi¢nim prvkem je prodlouzeni
zeleného dejvického pasu od Thakurovy ulice pfes Gymnasijni a dale podél Zeleznicni
trati vychodnim smérem az do prostoru feSeného Uzemi na ploSe dnesniho Dejvického
nadrazi. Podél ulice Svatovitské je Uzemnim planem navrzen park propojujici tento
zeleny pas s masivem zelené hradebniho pasu.

Nova zastavba feSeného Uzemi by méla ctit ducha plvodni regulace a zaloZeni Dejvic a
svym charakterem celou oblast dotvofit. Respektovat by méla rovnéz pési vztahy
v Uzemi. Hlavni osou péSiho pohybu je Dejvicka ulice - obchodni zéna propojujici
Vitézné namésti s oblasti Spejcharu. Kromé& vySe zminé&nych pfistupovych cest
k prazskému hradu vedou z centra feSeného Uzemi péSi trasy rovnéz na sever do
starého Bubente a Stromovky, do lokality vilové zastavby pfi ulici Pod kaStany a do
rekreaCnich zelenych ploch Letenské plané.

7.5. VYHODNOCENi SOUCASNEHO VYUZITi UZEMI

ResSené Gzemi i $irsi zajmovou oblast je nutno rozdélit na plochy stabilizované, na plochy
k pfestavbé a regeneraci a na nevhodné vyuZivané a devastované plochy urené
kK novému rozvoiji.

Stabilizované plochy
Funkéné a stavebné stabilizovana je obytna zastavba severné od ul. Vaclavkovy, blok
obytnych a administrativnich domd Muchova - Pelléova - Pod kaStany, v€etné pfilehlé

severni fronty Muchovy. Dale bloky pfevazné obytné zastavby mezi ul. Na valech a tfida
Milady Hordkové, v&etné budovy Statniho archivu.
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Rovnéz vilova zastavba slouzici obytnym a diplomatickym ¢&i jinym nebytovym acelum je
funk&né i prostorové stabilizovana. Jednd se o domy mezi ul. Slavickovou a Zelezni¢ni
trati, objekty v bloku Badeniho - ul. Na Spejcharu - tf. Milady Horakové a na zapadnim
okraji zemi rodinné vily pfi ulici Pod hradbami. Severné od ul. Pod hradbami lezi areal
vodarny, Uzemnim planem rovnéz potvrzeny.

Z ploch zelené Ize za stabilizované oznacit ¢asti parkovych ploch letenské plané lemuijici
jihnovychodni okraj feSeného Uzemi, dale malé parky pfi ulici Vaclavkové a na
Bachmacském nameésti a park v cipu ulice Na valech a tf. Milady Horakové.

Plochy k p festavb é a regeneraci

Ze stavajici zastavby je na zakladé pozadavku organti pamatkové péce pro rekonstrukci
a nové vyuziti urCena trojice objektd Dejvického nadrazi. Soucasné funkce hlavni
provozni budovy bude nahrazena novou podzemni stanici rychlodrahy, dva mensi
objekty v kolejisti jsou v soucasné dobé vyklizené.

Z nezastavénych ploch bude realizaci novych dopravnich staveb dotéen predevSim
uliéni prostor tfidy Milady Horakové, ktery v celém pribéhu feSenym Uzemim projde
celkovou prestavbou pfi zachovani sou¢asné funkce.

Vystavba kfizovatky méstského okruhu v prostoru Letenské plané a stavenisté
navazujicich tunelt zasahnou i do soucasného aredlu Sparty Praha a vyvolaji nutnost
prestavby zapadni Casti sportovisté. K prestavbé je urCen i prostor dnesni smycky
tramvaje pfi ul. Na Spejcharu, kde Uzemni plan predpoklada vystavbu celoméstsky
vyznamné budovy pro kulturni acely.

Rada sedmi vilovych objektt pfi tf. Milady horakové mezi ul. U Vorlika a Pelléovou slouZi
v soucasné dobé z¢asti k administrativnim Gceldm, z€4sti jsou objekty vyklizeny. Lokalita
bude dotéena stavbou méstského okruhu, coz vyvola demolici min. tfi objektl. PFi
nasledné dostavbé se mohou zbyvajici vily rekonstruovat a stat se soucasti nového
zaméru.

Samostatnou kapitolou je pfestavba Casti arealu kasaren v souvislosti s realizaci nového
komunikaéniho obchvatu Vitézného namésti a formovanim polokruhové kompozice
vstupni partie blokové zastavby Dejvic.

Kromé prestavbovych lokalit vyZzaduje fada ploch v feSeném Uzemi regeneracni zasahy.
Jedna se predevSim o uliéni prostory, jejich Sifkové usporadani, Upravy povrchli a
obnoveni uli¢nich stromoradi.

Plochy ur €éené k novému rozvoji

Nevhodné vyuzivané a devastované plochy zaujimaji prakticky celou oblast Dejvického
nadrazi. V soucasné dobé jsou vyuzity pro razné funkce - zahradnictvi, provizorni
ubytovny, stavebni dvory, plechové garaze, sklady ovoce a nabytku, prodejny stavebnin
a trznice. VSechny objekty (kromé historickych budov nadrazi) maji provizorni charakter,
nékteré jsou v havarijnim stavu, ¢asti Uzemi jsou zcela opusténé a devastovane. Cela
plocha nadrazi i pfilehlé tratové Useky v FfeSeném Uzemi se po zahloubeni koridoru
rychlodrahy uvolni pro novy rozvo;.

Za nevhodné vyuZivané Uzemi je tfeba povazovat i odstavnou plochu pro autobusy, jizné
od ul. Na Spejcharu, vklin&nou do zelené& Letenskych sadu. Je otazkou, zda po realizaci
nového zaméru na ploSe tramvajové smyCky nema byt odstavna plocha zruSena a
prostor parkové upraven
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MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Vlastnické vztahy k pozemkim jsou patrné ze samostatné grafické pfilohy. Kategorizace
vlastniku je provedena v nasledujicim ¢lenéni :

1. Ceska republika

N

. Obec Praha

3. Vysoké Skoly

4. Cirkve

5. Ostatni

6. Nezarazené

\]

[e0]

. Nezjisténo

la)
1b)
1c)
1d)
le)
1f)

2a)
2b)
2¢C)
2d)
2e)

Ministerstvo obrany
Ministerstvo vnitra
Ministerstvo zahranici
Ceské drahy

Sprava verejné zelené

Pozemkovy fond

Hlavni mésto Praha

Méstska ¢ast Praha 6

Spoluvlastnictvi hl. m. Prahy + Méstska ¢ast Praha 6
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

Dopravni podnik hl.m. Prahy a.s.

Neni zastoupeno v feSeném Uzemi

4a)
4b)
4c)

5a)
5b)

6a)

Cirkev JeziSe Krista
Obec krestant - hnuti za ndbozZenskou obnovu

Zidovska obec v Praze

Pravnické osoby

Fyzické osoby

Cizi staty

. Spoluvlastnictvi vice vlastnika riznych kategorii

Dominantnim vlastnikem pozemkd v feSeném Gzemi jsou Ceské drahy a hlavni mésto
Praha véetné organizaci kde ma hlavni mésto majoritni podil. Jednotlivé parcely
v zastavénych &astech Uzemi jsou ve vlastnictvi MC Praha 8, fyzickych a pravnickych
osob. Cesky stét je vlastnikem areall kaséren, Statniho archivu a tenisovych kurt( jizné

od PraSného mostu.

VySe uvedenym dvéma hlavnim vlastnikim patfi prakticky vSechny rozvojové plochy a
plochy, jez budou doteny realizaci nadfazenych dopravnich staveb. Z pfilehlych GUzemi
blokové a vilové zastavby budou vystavbou méstského okruhu dotéeny objekty severné
od tfidy Milady Horakové, mezi ulicemi Pelléova a U Vorliku.
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DOPRAVNI ROZBOR

V ramci |. faze urbanistické studie byla posuzovana soucasna dopravni problematika
v dotéeném prostoru. Jednotlivé okruhy sledovanych otazek jsou ¢lenény a samostatné
popsany podle nasledujici skladby.

. Sirsi dopravni vztahy

. Komunikacni sit' v feSeném uzemi

. Hromadna doprava

. Doprava v klidu

. P&Si a cyklisticka doprava

o 001 A W N P

. Dopravni zavady

Dopravni rozbor neni dokumentovan v samostatné grafické pfiloze. Dopravni
problematika je zahrnuta ve vykrese Urbanisticky rozbor.

SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Resen4 oblast ,Hradéanska — Spejchar" je z dopravniho hlediska vymezena na severni
strané ulicemi Vaclavkovou, Dejvickou, Muchovou a Slavi¢kovou, na jizni strané ulicemi
Milady Horakové, Na valech a Na Spejcharu. Na zapadé je ohranicena ulici Svatovitskou
a na vychodé ulici U Vorlikd.

Tézisté uzemi tvofi centralni partie Dejvic, ktera je v sou¢asné dobé vyuZivana prevazné
jako drazni plocha Dejvického nadrazi. Celkovy charakter Uzemi je ovlivnén stavajici
terénni konfiguraci se vzrustajicim pfevySenim jihozapadnim smérem.

Z hlediska moznosti dopravniho feSeni (dopravni obsluha a pfistupnost) pak
jednoznacné rozhoduijici roli pfedstavuji planované investice velkych liniovych staveb,
které feSené Gzemi pfimo ovliviuji a z dopravniho hlediska limituji. Konkrétné se jedné o
stavbu Méstského okruhu Myslbekova — Pelc Tyrolka a pfestavbu Zeleznicni
infrastruktury v rdmci realizace rychlodrazniho spojeni Praha — Ruzyné — Kladno
s odbocCkou na letisté Praha Ruzyné (PRaK). V obou pfipadech se jednd o naro¢né
prevazné podzemni stavby, které ve svém dasledku uvolni zajmové GUzemi od stavajicich
dopravnich funkci aumozni jeho urbanizaci. Na druhé strané je vSak v SirSich
souvislostech jejich realizace natolik stavebné technicky naro¢na, Ze do doby jejich
skutecného vzniku dostavbu Uzemi (respektive nékterych jeho c¢asti) zasadnim
zpusobem omezuje.

Hlavni dopravni tahy jsou v soufasnosti realizovany prostfednictvim ulice Milady
Horakové, Svatovitské a Badeniho s pfimou vazbou na navazujici sit mistnich
obsluznych komunikaci. Témito stopami je rovnéz vedena tramvajova a Castecné i
autobusova doprava. Zelezniéni doprava pfedstavuje v zajmovém Uzemi zasadni prvek
predevSim z hlediska prostorové narocnosti Dejvického nadrazi situovaného na trati
bustéhradskeé drahy Praha — Kladno.

DalSi vyraznéjSi dopravni stopou v Uzemi je Dejvicka ulice tvofici patef centralni oblasti
Dejvic a zajistujici jeji pfimou obsluhu. Rovnéz je mozné zminit Peléovu a Bubene€skou
ulici, které umoznuji pficné vazby mezi dopravnimi tahy vedenymi ulicemi Milady
Horakové a Cs.armady.

Ostatni komunikace navazujiciho komunikacniho skeletu jsou jednoznacné mistniho
obsluzného charakteru a jejich vedeni je obecné dano zejména historickymi stopami
komunikaci, které odpovidaji konfiguraci terénu a pfilehlé zastavbé.

KOMUNIKACNI SIiT V RESENEM UZEMi

Silniéni doprava uvnitf feSeného Uzemi je usmérnéna predevSim na sit stavajicich
sbérnych komunikaci funkéni drovné B2 (Milady Horakové, Svatovitskd) a Cl1
(Badeniho). Jedna se o komunikace rGzné kapacity a technické kvality. V dobrém
technickém stavu je &ast ulice Milady Horékové od kfizovatky Spejchar na zapad véetné
rekonstruované kfizovatky Prasny most. Ostatni ¢asti sbérnych tahl jsou prevazné
dlazdéné, v horSim technickém stavu.

Na popsané shérné komunikace navazuji dalSi mistni obsluzné komunikace zajistujici
ve velké vétsingé pouze obsluhu pfilehlé zastavby a zasobovani obchodni sité. Sitkové
usporadani je tradicni, Sifka vozovky mezi chodnikovymi hranami €asto neodpovida
vyznamu komunikaci, nékteré cCasti komunikaci zménou dopravniho rezimu ztratily
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vyznam a byly zaslepeny. Dusledkem toho je zivelné parkovani v nékterych uli¢nich
prostorech.

HROMADNA DOPRAVA

Méstska hromadna doprava (MHD)

Resenym Uzemim pfimo prochézi trasa metra A a je zde umisténa vyznamna stanice
Hrad&ansk4, kterd je v souCasnosti jednovestibulova.

Dale je po obvodé Uzemi vedena tramvajova doprava zajiStujici radialni navoz
cestujicich z oblasti severozapadniho sektoru mésta pravé k vySe jmenované stanici
metra HradCanska. Soucasné je v rdmci linkového vedeni tramvajové dopravy mozné jeji
dalSi vyuziti v radialné dostfedné sméru.

Soucasti feSeného Uzemi je plocha tramvajové smycky mezi tf. Milady Horadkové a ul. Na
Spejcharu. Tato plocha je tzemnim planem uréena k jinému vyuZiti.

Konecné je stopou ulic Milady Horakové, Svatovitska a Bubenecska vedena autobusova
MHD, HD pFfevazné ukonena v prostoru smycky Spejchar, v pfipadé linky ¢.131
jednosmérnym objezdem bloku ulicemi Srbska, Bubene&ska.

V oboru subsystému MHD je tedy zajmové Uzemi dokonale obslouzeno. Z kapacitniho
hlediska je nutno zdUraznit, Ze urbanisticky rozvoj feSeného Uzemi v navrzeném
uspofradani neni pfepravnimi moznostmi MHD zasadné limitovan.

VnéjSi hromadna doprava

Zelezniéni doprava nema v soudasné dob& pro obsluhu Uzemi vétsi vyznam a
predstavuje spiSe barieru, ktera limituje rozvojové moznosti feSené oblasti.

VnéjSi autobusova doprava  podobné jako autobusova doprava MHD v soucasné
podobé vyuzZiva stopu ulice Milady Horakové a prostupuje tak FeSenym Uzemim
k termindlu Hradéanska. Vyhledové je v souladu se zasadami feSeni UP hl.m.Prahy
predpokladano vymisténi vnéjSi autobusové dopravy ztohoto Uzemi a jeji
predisponovani k uvazovanému terminalu Dlouha Mile.

DOPRAVA 'V KLIDU

Pfevazna veétSina odstavnych stani potfebnych pro stavajici zastavbu a obchodni
vybavenost ¢tvrti je umisténa na terénu. V feSeném Uzemi je pouze jedna samostatna
plocha parkingu, severné od ul. Milady Horakové (mezi Bubeneéskou a Pelléovou), pro
ostatni odstavnd stani jsou vyuZzity prostory stavajicich ulic. Hromadné gardze v feSeném
Gzemi nejsou, individualni garaze jsou jednak ve vnitroblocich stavajici zastavby, jednak
na plochach Dejvického nadrazi, kde se jedna o objekty provizorniho charakteru. Podil
individualnich garazi na celkové bilanci dopravy v klidu je nevyznamny.

V SirSim feSeném Uzemi je v prostoru Letenskych sadl vybudovdna samostatna
odstavna plocha pro autobusy.Podle stavajici vyhlasky ¢. 26/1999 Sh. se feSené Uzemi
nachazi vzéné 3 a vztahuje se na né&j rovnéz koeficient dopravni obsluhy (pfima
dostupnost stanice metra).

BILANCE DOPRAVY V KLIDU - STAVAJICI STAV (bilancovano je 3irsi zajmové tzemi)

Garaze
Samostatné stojici pfevazné provizorni plechové gardze na ploSe Dejvického nadrazi
urené k demolici 9 ks

Garaze na soukromych pozemcich vilové zastavby a obytné blokové zastavby nebudou
navrhem dotCeny a nejsou bilancovany.

Parkovaci stani pro osobni vozy

Samostatna parkoviSte 175 mist
Stani na Komunikacich oo 246 mist
ClIKBIM e e 421 mist

Parkovaci stani pro autobusy

Plocha pfi ulici Na SPEJCharu ........ccccveveeeeieiececece e 19 mist
ParkoviSté na Letenskeé PIani ......cccoooeeeeiiiiiiiiiiies e 40 mist
CeIKBIM e 59 mist

14



10.

PESi A CYKLISTICKA DOPRAVA

V prevazné casti feSeného Uzemi je v souCasné dobé znatné omezen pohyb pésich.
Cela rozséhla oblast Dejvického nadraZi je neprichodnd. Barieru pfedstavuje i dopravné
zatizeny koridor tf. Milady Horakové, ktery Ize kromé bezkolizniho podchodu vestibulem
metra prekrodit pouze v kfizovatkach Spejchar a Prasny most. Hlavnim problémem
Gzemi z hlediska pohybu pésich je vyfesit pfistupy k Prazskému hradu od stanice metra
HradCanska a od centra Dejvic pfes PraSny most, kde tvofi barieru i areal ministerstva
obrany (byvala Kadetka).

Resenym tzemim neprochazi zadna celoméstsky vyznamna cyklisticka trasa.

DOPRAVNI ZAVADY

Zasadni dopravni zavady systémového typu v feSeném Gzemi nebyly zjiStény (vyjimkou
jsou stavajici Urovriové prejezdy trati CD, které jsou v navrhu feseni odstranény). Drobné
zavady zejména ve smyslu funkéniho pusobeni v Uzemi (pretizeni stévajicich
komunikaci, nedostate¢na Sifka komunikaci - napf. Badeniho, most pfes trat ve
Svatovitské apod.) Ize odstranit az v rdmci Uprav komunika¢niho skeletu, zejména pak
v souvislosti s realizaci MO a Dejvické spojky. Otadzka dopravy v klidu bude feSena
postupné v rdmci urbanizace Uzemi vcCetné vystavby navrhovanych garazi. Lokalni
dopravni zavady pfevazné technického razu budou postupné odstranény.

Dullezité je zejména nové feSeni ulicniho parteru s jasnym vymezenim komunikacnich
pruhl, odstavnych stani a rozSifenim ploch pro pési.

SOUCASNY STAV TECHNICKE INFRASTRUKTURY

UvazZované Uzemi je vybaveno inZzenyrskymi sitémi, které jsou na hranici nebo spis za
hranici Zivotnosti (vodovod, kanalizace). Pfesto dodnes funguji diky perfektnimu
provedeni a pouzitym materialim (kanalizaéni stoky). Zakladni infrastruktura byla
vybudovana v dobé vystavby Dejvic a je prabézné vice ¢i méné doplfiovana dle
momentalnich potfeb, pfipadné novych investic v Uzemi. Jednou z téchto hlavnich
investic bylo budovani metra v 80tych létech minulého stoleti, které si vyZzadalo pfelozky
inZenyrskych siti a tim jejich modernizaci.

V soucasné dobé se pfipravuje v ul. Milady Horakové vystavba Méstského okruhu
Myslbekova - Pelc - Tyrolka, ktera si vyzada dalSi Upravy inZzenyrskych siti. Jedna se
zejména o stavbu 0080 a 0079, které do daného Uzemi vyrazné zasahuji. V prostoru u
stanice HradCanska se bude trasa podzemni komunikace provadét technologii
otevieného vykopu a v prostoru u ul. U Vorlikl bude vybudovana nova kfiZzovatka tésné
za hranici feSeného GOzemi. Obé tyto stavby budou mit dopad do stavajicich
inZenyrskych siti.

ZASOBOVANI VODOU

Resené Uzemi spada nejvétsi &asti do vodarenského pasma 428, coZ je gravitaéni
pasmo vodojemu Andélky (objem 8 370 m3, hladiny 283,60 - 278,60 mnm Bpv), ¢ast
Gzemi u kfizovatky ul. M. Hordkové a Badeniho je pokryto vodarenskym pasmem 410,
coz je pasmo Hradniho vodojemu ( objem 3 600m3, hladiny 293,20 - 297,10 mnm Bpv) .
Z vodojemu Andélky vedou fFady 2 x DN 500 do uvaZzovaného uzemi a do Dejvic.
Pi. Dvorakova z PVK pfi konzultaci konstatovala, Zze pro dané Uzemi i pro nové
planovanou vystavbu sice kapacitné tyto dva pfivadéCe staci, avSak jejich poloha je
znacné excentricka. Vhodné posileni by bylo dalSim pfivadé¢em cca DN 300,
situovanym v ul. Kafkova nebo gen. Piky. Z vodojemu Hradni vede do izemi DN 500.

Na zapadnim okraji tzemi vede fad DN 700 z r. 1912 Podoli - Bruska, usek na PraSném
mosté byl zrekonstruovan v r. 1976 na DN 800. Déale zde vede dalSi fad DN 700
z r. 1933 Flora - Bruska.Prakticky celym uzemim vedou fady DN 400 a DN 500 gravitace
Bruska - HoleSovice. Rad DN 350 je hlavnim zasobnim fadem pro Letnou a to Usek az
po ul. Kamenickou. Tento fad bude po dobu vystavby MO v prostoru stanice Hrad€anska
mimo provoz a bude nahrazen fadem DN 400 od ul. U Brusky do ul. U Sparty novym
fadem DN 400. Tento fad zlGstane v provozu i po zprovoznéni fadu DN 350 po
dokon&eni MO v tomto Useku. Do feSeného Uzemi zasahuje v ul. Na valech a Na
Spejcharu.
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Ostatni fady v Uzemi jsou zasobni. Jedna se vesmés o fady z 20tych a 30tych let
minulého stoleti, v ul. Badeniho je DN 125 z r. 1881. Nové fady byly vybudovany v ramci
prelozek a Uprav pfi budovani stanice Hrad¢anska a pfilehlych usekua metra.

Zasobeni nové zastavby bude mozné z pasma vodojemu Andélky, avSak bude vhodné
zvazit nézor PVK na doplnéni dalSiho pfivodu z Andélky do centra odb&ru smérem
k Vitéznému namésti. Bude tfeba pro novou vystavbu vybudovat zasobni sit, pfipojovani
na zastaraly zasobni systém neni mozné.

Ztraty vody ve vodarenském systému jsou dle podkladi z Generelu vodovodu, které
predala ing. Novakova z PVS 20% ve vodarenském pasmu 401 a 35% ve vodarenském
pasmu 428. Je tedy ziejmé, Ze v tomto pasmu je stavajici sit zastarala a neni mozno s ni
uvazovat na zasobovani nové navrhovaného uzemi.

ODVODNENI

Odvodnéni Uzemi je jednotnou stokovou siti , jedna se o povodi kmenové stoky C. Nové
zastavované plochy budou odvodnény na zapadé do stavajici stoky v ul. Svatovitské.
Jedné se o stoku 600/1100, od spojné komory nad trati CD pfechazi na 700/1250. V ul.
Véaclavkové od Bachmadského namésti smérem na vychod je stoka 600/900. Stoka
700/1250 v ul. Milady Horakové prechazi metro, spojuje se se stokou 600/1100, ktera
vede od ul. K Brusce a pokracuje jako stoka 800/1430 do ul. Bubenecské. V ul. Milady
Hordkové pokracuje stoka 600/1100, kterd se na kfizovatce s ul. Badeniho spoji se
stokou 600/1100 a pokracuje do ul. U Vorlikid. Do ul. Pellého vede stoka 600/1100.
VSechny tyto stoky, které vedou k severu se spoji pfed zausténim do stoky K a odtud
vedou na NUCOV. Stoka 600/1100 v ul. Milady Horakové zlstane zachovana i po
dokonéeni MO. Zméni se pouze stoka, odvodnujici kfizovatku U Vorlika. Tu bude tfeba
zahloubit a napojit do stoky 800 / 1430, ktera usti do kmenové stoky A, jeZ s ni vede
paralelné smérem na vychod.

Stavajici sit stok umozni odvodnéni nové planované vystavby a dostavby, stoky jsou
v dobrém stavu a to i ty staré, nebot’ jsou vybudovany z kvalitniho materialu a provedeny
peclivé, zejména zdéné stoky.

ZASOBOVANI PLYNEM

Resené Uzemi je v soudasné dob& zasobovano zemnim plynem a to i pro potreby
vytapéni. Hlavni zdroj plynu v Uzemi je regula¢ni stanice VTL/STL Letenské sady u
ul. Na Spejcharu, jeji vykon je 70 000m3. Do této stanice je pfiveden VTL plynovod
DN 300. Zasobeni uzemi je plynovodem STL DN 500 v jiznim okraji uzemi a dalSi fad
DN 500 v severovychodni ¢asti Uzemi. Na zapadé feSeného Uzemi na PraSném mosteé je
podzemni regulaéni stanice Prasny most STL/NTL o vykonu 3 000 m3. V ul. Svatovitské
vede STL DN 150. Ve stavajici zastavbé je proveden rozvod nizkotlaku. Stfedotlak
v Uzemi umozniuje zasobeni nové navrhovaného Uzemi dostate€nym mnoZstvim
zemniho plynu i pro ucely vytapéni.

Uzemi se dotyka bezpec&nostni pasmo VTL plynovodu u reguladni stanice Letenské sady
a Cini dle Zakona 458/2000 Sh. u fadu DN 300 40 m na obé strany.

ZASOBOVANI TEPLEM

V soucasné dobé je v daném Uzemi vytapéni vétSinou na bazi zemniho plynu. Pivodni
privod pary z HoleSovic byl odpojen v Sachté na kfizovatce s ul. U Sparty, pres feSené
Gzemi je mimo provoz, v ramci styku s objekty stavby 0079 MO dochéazi k fyzické
likvidaci €asti tohoto vedeni. V ramci navrhu uspofadani technické infrastruktury MO
stavby 0079 je ponechana prostorova rezerva pres Letenskou plan po ul. Badeniho pro
pfripadny pfivod tepla v budoucnu, coz by umoznilo propojeni na sit vytopny Juliska.

Tepelné zdroje - kotelny

reSené Uzemi:

Cislo , % 1K Vykon : .,
kotelny Provozovatel Ulice CP/COR | KU MW Palivo [Spot F.
1 Zima Vladimir Vaclavkova 2/176 2501 |0,210 ZP 1896
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Cislo : “ X Vykon . ,
kotelny Provozovatel Ulice CP/COR | KU MW Palivo (Spot F.
2 Ceska posta s.p. Kafkova 19/102 |2501 |0,594 ZP 4558
3 Vanatova Eva Wuchterlova 16/584 |2501 |0,240 ZP 1539
4 Cirkev ¢&sl. husitska Wuchterlova 5/523 2501 |0,253 ZP 1164
5 Divadlo S&H Dejvicka 38/919 |2501 |0,255 ZP 1021
6 OK SERVIS s.r.o. Pod Kastany 5/182 2501 |0,380 ZP 631
Mipisterstvo obrany
7 Ustav leteckého Generala Piky | 1/229 2501 [0,344 ZP 2476
zdravotnictvi
8 DAKURA s.1.0. Narodni 5/543 |2401 |0,700 | LTO | 1892
Obrany

ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

Nadfazeny systém vvn

Zarizeni vvn nejsou v feSeném Uzemi situovana, ani ve vyhledu nejsou uvazovana.

Napdjeci systém 22kV

Systém kabelového napajeni 22kV je dvoustuphiovy. V napajeci siti jsou zapojeny
rozvodny, rozpinaci stanice a odbératelské trafostanice s velkym vykonem. Napajeci
rozvody jsou provedeny kabely prifezu 3 x 240 mm?2. ReSenym tGzemim trasy napajecich
kabelt pouze probihaji vtrase Klarov—Spejchar-Letna (5 kabell) a Prasny most—
Bfevnov (1 kabel).

Distribu¢ni systém 22kV

V distribuéni siti jsou zapojeny distribuéni trafostanice a odbératelské trafostanice.
Rozvody jsou provedeny kabely prafezu 3 x 120 mm?2. Distribu¢ni rozvody jsou vedeny
v celém rozsahu feSeného Uzemi a budou doplnény zatizenim pfedpokladaného rozvoje
azemi.

Charakteristika spotfeby a pouziti el.energie

Kategorie odbéru el.energie v feSeném Uzemi je smiSena s pfevahou kat. A. Vzhledem
k plnému pokryti tzemi rozvody zemniho plynu tvofi el.vytapéni jen malou ¢ast spotieby
a je pouze individualni zaleZzitosti.

Kabely 1kV

Kabelova sit je vyvedena z distribuCnich trafostanic a zajiStuje napajeni vSech
maloodbéru. Sit je zrekonstruovana, smyckovd a vyhovuje veSkerym pozadavkum
technickym a provoznim.

Kabely Dopravniho podniku — Metro

Ve stanici Hrad¢anska je ukonéena trasa dvou kabelovych napajecu 22kV. Kabely jsou
vedeny trasou v ul.Milady Hordkové a jsou ve spravé DP.

TELEKOMUNIKACE

V oblasti telekomunikaci spada tzemi do ATU Dejvice. V Gzemi jsou kabely Telecom
vedeny Uulozné i v kabelovodech. Kabelovod vede v ul. Milady Horakové od
ul. Svatovitské po ul. Pod BaStami, kde se propojuje s kabelovodem, ktery vede v ul. Na
valech. Tento kabelovod pfechazi metro u stanice Hrad€anska, dale pokracuji kabely
v Ulozném provedeni. DalSi kabelovod pfichazi ul. Badeniho a vede do ul. Pelléovy.
Z kfizovatky s ul. Pelléovou vede dalsi kabelovod ul. Milady Horakové do ul. U Vorlikd.
V ramci vystavby MO se postupné rusi a buduji nové v mistech, kde prekazeji vystavbé.

V Gzemi jsou kabelova vedeni dalSich provozovatel(. Ul. Svatovitskou vedou optické
kabely Aliatelu. Pragonet ma stavajici optické kabely v ul. Na valech, K Brusce a
Véaclavkové. V souéasné dobé je vydano UR na trasu ve Svatovitské mezi ul. Jeleni a
Milady Hordkové a je pozadano o UR v ul. Pod BaStami. Potrubni posta vede
ul. Svatovitskou.

V Gzemi vedou déle dalkové kabely velmi asto uloZené v kabelovodech, kabely CD,
ministerstva vnitra, Pragonetu, STE, UPC .
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11.

INZENYRSKOGEOLOGICKE POMERY

Zakazka je zpracovana na zakladé studia archivnich materiall, v souladu s metodikou
vydanou skupinou pro Zivotni prostiedi UHA hl.m. Prahy v dubnu 1992. Jako podklad
byla pouzita Podrobna inZenyrskogeologicka mapa Praha 7-0 zpracovana v r. 1970
RNDr. M. Kleckem z Projektového Ustavu dopravnich a inzenyrskych staveb (PUDIS)
Praha.

LOKALIZACE

Zajmové Uzemi se nachazi jihovychodné od Vitézného namésti, v okoli Zeleznicni
stanice Praha - Dejvice. Lokalita je pfiblizné vymezena na severu Dejvickou a Muchovou
ulici. Zapadni omezeni tvofi ulice Svatovitska a vychodni omezeni ulice U Vorlikd. Na
jihu je zdjmové uzemi ohrani¢eno ulici Milady Horakové a z&asti i ulicemi Badeniho a Na
Spejcharu. Povrch terénu se svazuje od jihu aZ jihozapadu k severu az severovychodu,
smérem Kk Vitavé. Nadmorskd vySka Uzemi se pohybuje v rozmezi od 245 m

s v oz 7 v s

v jihozapadni ¢asti do 220 m n.m. v severovychodni ¢asti lokality.

GEOLOGICKE POMERY

Skalni podklad zajmového Uzemi je budovan zpevnénymi sedimentarnimi horninami
paleozoického stafi — ordoviku. TéméF v celé ploSe feSeného Uzemi je skalni podklad
zastoupen horninami letenského souvrstvi . Jednd se o komplex nepravidelné se
stfidajicich tmavoSedych drob, prachovct a prachovitych bfidlic s lavicemi tmavych
piskovcl az piscitych kiemencUl. Letenské souvrstvi patfi k pevnéjSim horninam ordoviku
a je pomérné odolné vigci zvétravani a denudaci. Pevnost souvrstvi je dana vloZzkami
piskovcl a pis€itych kiemencd. Vzhledem k mocné poloze pokryvnych Gtvart v nadloZzi
souvrstvi neni hloubkovy dosah zvétravani velky.

V severozapadnim rohu lokality, v okoli kfizovatky Svatovitské a Dejvické ulice se
v podlozi vyskytuji libe riské b Adlice . Jsou CernoSedé a Cerné barvy, jilovité, jemné
slidnaté a neobsahuji zadné vlozky. Byvaji zna¢né rozpukané a snadno podléhaji
zvétravacim pochodim.

Horniny skalniho podkladu jsou na celé ploSe zajmového Uzemi prekryty vrstvou
pokryvnych atvarG vétSi mocnosti. Podle dokumentace archivnich sond se povrch

skalniho podkladu vyskytuje v hloubce od 14 m pod terénem (v jizni a vychodni &asti
Gzemi) az po hloubku vétsi nez 25 m v centralni ¢asti tzemi.

Pokryvné utvary jsou tvofeny kvartérnimi soudrznymi a nesoudrZznymi sedimenty, a to
jednak pisky a Stérkopisky teras Vitavy a v jejich nadlozi pak spraSemi a sprasovymi

hlinami s ulomky hornin skalniho podkladu. Lokalné, zejména v jihozapadni ¢asti lokality
se vyskytuji i deluvialni hliny a piscité hliny s ulomky opuk a bfidlic.

Pfimé nadloZi hornin skalniho podkladu prakticky na celé ploSe Gzemi tvofi fluvialni
terasové pisky a piscCité Stérky dejvické terasy. Terasové sedimenty jsou prekryty
v celém rozsahu mladSimi spraSemi a sprasovymi hlinami, jejichZ mocnost je zde misty i
vétsi nez 10 m.

Lokalné, zejména v jihozapadni €asti uzemi se v podlozi sprasi mohou vyskytovat i
deluvialni hliny a piscité hliny s pfimési tlomku bfidlic. Deluviélni hliny vznikly pomalymi
soliflukénimi pohyby zvétralin ordovickych hornin v prostoru Hrad€an. V celém svém
rozsahu jsou obdobné jako terasové sedimenty prekryty mocnymi sprasemi.

Svrchni poloha pokryvnych Gtvard je na celé lokalité tvofena eolickymi spraSemi a

sprasSovymi hlinami s pfimési Ulomkd hornin skalniho podkladu. Sprase a spraSové
hliny jsou jemnozrnné prachovité zeminy, zpravidla silné vapnité, porovité, kypré a tedy i
znacné stlacitelné. SprasSe jsou citlivé na zvySeni vlihkosti, snadno rozbfidaji. Mocnost
sprasi a spraSovych hlin je podle archivni dokumentace 8-12 m. Z hlediska
inZenyrskogeologickeého hodnoceni lokality jsou tedy sprase a sprasove hliny vzhledem

v s

ke svému ploSnému rozsahu i znacné mocnosti nejvyznamnéjSim geotechnickym typem.

V centralni ¢asti lokality se vyskytuji i antropogenni navazky vétsiho rozsahu. SloZeni
navazek muaze byt velmi rGznorodé, zpravidla vSak prevazuji vykopové zeminy a
rozpojené horniny s pfimési zejména stavebniho odpadu, popela, Skvary, ale i dalSich
materiald. Navazky mohou byt zastizeny v menSi mife i v dalSich &astech lokality.
V zajmovém Uzemi slouZzily pfevazné k vyrovnavani povrchu terénu a zavazeni lokalnich
depresi. Jejich mocnost se zpravidla pohybuje okolo 2-4 m, lokalné pak mohou
dosahovat az 6 m.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Prakticky v celém zajmovém Uzemi je hladina podzemni vody vazana na zonu fluvialnich
terasovych piskl a Stérka, kterd je charakteristicka dobrou pralinovou propustnosti a
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relativné vysokou vydatnosti. Podlozi terasy tvofi prfevazné prachovité bfidlice,
prachovce a droby, které tak pIni funkci lokalniho izolatoru, na kterém se podzemni voda
nadrzuje. Hladina podzemni vody se v zajmovém uzemi vyskytuje v hloubce pfevazné
20-25 m. Smérem k vychodu se pak hloubka vyskytu plynule snizuje az na 6 m pod
povrchem terénu na vychodnim okraji zajmového Uzemi. Smér proudéni je zhruba od
jihu k severu. VétSina archivnich rozborl podzemni vody vykazala jeji vysokou
mineralizaci a zvySenou agresivitu.

GEOTECHNICKE VLASTNOSTI A ZATRIDENi ZEMIN A HORNIN

Podle ¢&lanku 23. CSN 73 1001 "Z&kladova puda pod plosnymi zaklady" se pfi
predbézném hodnoceni stavenisté a predprojektové pfipravé postupuje podle zasad
1. geotechnické kategorie a unosnost zakladové pudy je dana hodnotou tabulkové
vypoctové unosnosti - Rdt.

V nasledujicich tabulkach je uvedena tato hodnota a nékteré geotechnické vlastnosti
hornin a zemin zpracované podle archivnich méfeni, v€etné zatfidéni téZitelnosti podle

CSN 73 3050 ,Zemni prace" :

Tab.1. Orienta €ni pFehled geotechnickych vlastnosti hornin skalniho pod kladu
Objemova | zdanliva | % % Tab.vyp.
i Uhel . .
Souvrstvi sttgt? gr?i hmotnost | soudrzn. ¢’ © poe vn CSZN 123250 CZSél\lld733821 dnosnost
Yo kam3) | (kPa) *() P P R (MPa)
rozlozené 1900-2200 20-55 14-25 2-3 F3-F5 0,15-0,25
Libe nské zvétralé 2100-2350 10-70 19-30 3-4 R5 0,30
bridlice navétralé 2250-2500 50-150 23-34 4-5 R4 0,40
nezvétralé | 2400-2650 | 60-300 30-40 5-6 R3 0,50-0,80
Letenské zvétralé 2150-2400 10-80 25-36 4 R4 0,40
prachovce navétralé 2350-2600 60-300 30-41 5-6 R3 0,50-0,80
brg‘(‘)‘l’o‘; a nezvétralé | 2500-2700 | 120-800 | 34-43 6-7 R2 0,80-1,20
Tab.2. Orienta €ni prehled geotechnickych vlastnosti zemin pokryvnych Gt varu
Objemova Soudrz- | Uhel vn. ésN CsSN Tab.vyp.
Geneticky typ Zemina hmotnost Y, | nost ¢ tieni 733050 | 731001 |Unosnost
(kg.m-3) (kPa) 0 (9 Z.prace |Z&akl.pada | Rgt (kPa)
Terasové pisky a hlinité pisky 2000-2200 5-20 23-33 2-3 S2,S3 | 275-350"
sedimenty hlinitopiscité Stérky 2100-2300 5-20 28-35 3-4 G2,G3 | 450-650"
Eolicke s. spraSe a spraSove hliny | 1900-2100 20-50 16-24 3 F6 100-200
Deluvidini - jilovitopiscite hiiny s 1 19505100 | 60-60 | 10-17 3 |F3F4F5| 50-250
sedimenty Glomky
Navazky hlinité 1600-1900 20-50 10-24 3 Y -
hlinitokamenité 1700-2100 0-10 22-33 3-4 Y

* - pro Sifku zakladu 1 m

INZENYRSKOGEOLOGICKE ZHODNOCENI UZEMI

Zajmové Uzemi Ize podle vhodnosti k zastavbé rozélenit do 2 rajont podle Uunosnosti
zakladové puady. Hloubka hladiny podzemni vody ploSné zakladani objektl neovlivni.
Rajon vhodny k zastavbé se v zajmovem Uzemi nevyskytuje.

Rajon podmine ¢éné vhodny k zastavb é

Tvofi jej uzemi, kde je unosna a vhodna zékladova puda v hloubce vétSi nez 2 m pod
terénem. Nenaro¢né objekty Ize zakladat pfi vyuziti jednoduchych technickych opatfent,
bez vyrazného zvySeni nakladl. Naro¢né objekty je nutno zakladat hlubinné. Jedna se o
pfevaznou vétsinu uzemi, kde jsou v dosahu zakladani polohy spraSi a sprasSovych hlin.
Jak jiz bylo uvedeno, sprase a sprasSové hliny jsou znacné porovité a kypre, a tedy
stlacitelné. Nestejnomérné zatiZzeni zakladové pldy nebo rizna Sitka zakladd mohou
zpusobit nerovnomérné sedani zakladovych konstrukci. Pfistavbou novych objektd maze
byt zplsobeno dodatec¢né sedani stavajicich staveb. SpraSe a spraSové hliny jsou navic
namrzavé a ve styku s vodou snadno rozbfidaji.
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12.

13.

Rajon malo vhodny k zastavb é

Zahrnuje mista s malo unosnou zakladovou pladou. Vystavba je zde mozna pouze po
detailnim podrobném inZzenyrskogeologickém prazkumu. Do tohoto rajonu jsou zafazeny
navazky. Vystavba v tomto rajonu pfedstavuje zpravidla zna¢né naklady na podrobny
prizkum i vlastni zakladani. Navazky mohou byt netnosné, zna¢né a nestejnomérné
stlacitelné. K zakladani i nenarocnych objektd mohou byt vyuzity jen po peclivém
prozkoumani jejich rozsahu, slozeni, ulehlosti a toxicity.

POSOUZENI RADONOVEHO INDEXU

Stanoveni a posouzeni kategorie radonoveho rizika uzemi uréenych k zastavbé vyplyva
ze zakona €. 13/2002 Sh. a vyhlasky SUJB ¢&. 307/2002 Sb.

V posouzeni se kategorizuji plochy z hlediska moznosti pronikani radonu z podloZi do
budov. Kategorizace se provadi na zakladé distribuce objemové aktivity radonu
v padnim vzduchu v kBq.m3 a na zakladé propustnosti horninového prostredi pro plyny v
hloubce pfedpokladané zakladoveé spary.

Pro tento stupen projektové dokumentace byla k posouzeni pouzita "Progndzni mapa
radonového rizika pro Prahu" v méfitku 1 : 25 000 a nebyly provedeny Zadné nové
terénni prace. Podle této mapy spada zajmové uzemi do oblasti se stfednim radonovym
indexem. Mimo to je nutno vzit v Uvahu, Ze plochy s antropogennimi uloZeninami
vykazuji zna¢nou variabilitu objemové aktivity radonu.

Pro dalsi stupné projektové dokumentace bude nutné provést podrobny radonovy
prizkum v misté navrZzené zastavby a na zakladé vysledkd tohoto prizkumu bude
pripadné urcen rozsah stavebné-technickych opatfeni proti pronikani radonu z podlozi
do objektu.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND

Vyhodnoceni zabort zemé&délské pady bylo provedeno dle zakona CNR &. 334/1992 Sb.
o ochrané zemédélského pudniho fondu a jeho novely & 231/1999 Sb. , dale dle
vyhlasky MZP CR &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji né&které podrobnosti ochrany
zemédélského pudniho fondu a podle Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pudy

MZP CR ze dne 1.10.1996 k vy3e uvedenému zakonu.

Resené Uzemi lezi vk.0. Dejvice, vsouasné zastavéném UGzemi obce. Jedinou
zemédélskou pladou zde jsou zahrady u stavajicich domu, které nebudou dotéeny novou
vystavbou, dale pak plocha zahradnictvi na parcelach ¢. 4014 a 4016. Rovnéz parcela
€. 4013 v sousedstvi zahradnictvi je vedena jako zahrada, ale ve skute€nosti je zde
neudrzovana plocha, ktera neslouzi zemédélskym Géeldm. Udaje o téchto parcelach
uvadime v nasledujici tabulce.

Cislo parcely kultura vyméra v ha kéd BPEJ tfida ochrany ZPF
4013 zahrada 0,2465 2.26.01 Il
0,2670 2.10.00 I
4014 orna puda 0,2658 2.26.01 Il
4016 orna puda 0,8329 2.26.01 Il
CELKEM 1,6122

Parcely €. 4014 a 4016 jsou v souCasné dobé vyuzivany jako zahradnictvi. Velka ¢ast
zahradnictvi je vSak tvofena zpevnénymi asfaltovymi plochami — komunikace a
manipulaéni plochy. Na parcele ¢. 4013 se ve skute¢nosti Zzadna zemédélska puda
nenachazi, ale parcela je vedena v KN jako zemédélska plida. Zde se jedna o nesoulad
mezi stavem Katastru nemovitosti a skuteCnosti.Na uvedené parcely byl jiz vydan
souhlas s odnétim zemeédeélské pady ze zemédélského pldniho fondu pro ,Soubor
staveb — Méstsky okruh Myslbekova — Pelc Tyrolka*“.
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14. ZASADY URBANISTICKE KONCEPCE

Rozvojové moznosti feSeného Uzemi vyraznym zplsobem ovliviiuji dopravni systémy a
dopravni stavby jak stavajici tak pfipravované. PfedevSim predurcuji provozni vztahy
v Uzemi i SirSi zajmové oblasti. Pfestupni vazby mezi jednotlivymi systémy hromadné
dopravy, pési trasy vychéazejici z oblasti Spejcharu do centra Dejvic, smérem
k Prazskému hradu a k Letenské plani jsou jednim z hlavnich vstupl pro navrh nového

vyuziti Uzemi a prostorového feseni.

Neméné vyznamny vliv na rozvoj Uzemi ma stavebni feSeni jednotlivych dopravnich
systémUl. Rozsahlé podzemni objekty vestibull metra, méstského dopravniho okruhu a
Zelezni¢ni rychlodrahy v€etné objektu stanice do zna¢né miry limituji moznosti dostavby

v

technickych feSeni a dobré koordinaci jednotlivych investic.

TéZistém Uzemi je oblast vyusténi ulic Dejvické a Bubeneéské do prostoru tfidy Milady
Horakoveé, kde ve vazbé na stavajici vestibul metra vznikne i nova Zelezni¢ni stanice.
Zde je logicky navrZzen hlavni vefejny prostor - namésti o dimenzich cca 110 x 160 m.
Rozsah podzemnich staveb prakticky vylu€uje vyraznéjSi stavebni vyuZziti této plochy
stejné jako rozsahlejsi vysadby zelené. Namésti je navrzeno jako péSsi prostor s velkou
vodni plochou a doplikovymi plochami travnikl. Prostorové se v parteru uplatiuji
objekty vstupu do podzemniho vestibulu.

V dokladové c¢&asti této Pravodni zpravy je dokumentovano feSeni objektu stanice
rychlodrahy zpracované Metroprojektem (Ing. Kykal, Ing. arch. Kotas a kol.) v ramci
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. V prostoru nameésti je podélné polozena vyrazna
hmota prosklené klenby osvétlujici suterénni nastupisté rychlodrahy. V navrhu
urbanistické studie je navrzena modifikace vySe uvedeného FeSeni. K osvétleni
podzemnich prostor jsou navrZzeny tfi mensi objekty, prostor namésti je vizualné
propojen a rozSifeny jsou plochy travnikd.

V soucasné dobé prostor nameésti ze severu a jihu vymezuji priceli tradi¢ni blokové
zastavby a z vychodu torzo bloku z&asti asanovaného pfi vystavbé metra. Smérem
zapadnim se otevira volny koridor Dejvického nadraZzi. V soucasnosti bezbfehy,
indiferentni prostor je nutno nové formovat a jednoznacné vymezit prostor ulice Milady
Horakové a k nému pfiléhajici ,niku* nového namésti. Realizace tohoto zaméru bude
technicky nejnaro€néjsi v prostoru bloku mezi ul. Muchovou a tfidou Milady Horékove.
Z puvodnich dvou fad zastavby, jejichz ,vnitroblokem* projizdéla Zelezni¢ni trat, zUstala
po vystavbé metra pouze uli¢ni fronta do ul. Muchovy. Obnoveni severniho praceli tf.
Milady Horakové bude s ohledem na podzemni tubusy rychlodrahy a méstského okruhu
velice obtizné, pfesto povaZzujeme rehabilitaci ulicniho prostoru této vyznamné méstské
tfidy za nezbytnou. Je tfeba pfi koordinaci vystavby méstského okruhu a rychlodrahy
vytvofit pfedpoklady pro dostavbu této cenné lokality.

Ze zapadu priléha k prostoru nového nameésti nejvétsi rozvojova oblast feSeného GUzemi
- oblast Dejvického nadrazi. Cilem navrhu nové zastavby je pfedevsSim dotvofit uz
zaloZenou urbanistickou strukturu, navdzat na sousedni blokovou osnovu Dejvic, jasné
definovat verejné prostory, tzn. ul. Vaclavkovu, Dejvickou, tf. Milady Horakové a praceli
nového nadmeésti. V kompozici m4 vyznamné misto i historickd nadrazni budova a jeji
predprostor - Bachmacské nameésti. Lze Fici, Zze takto definovany vnéjSi rAmec zastavby
byvalého nadraZzi je do zna¢né miry stabilizovany a invariantni. Vznik4 tak jakysi velky
uliéni blok a dalSi rovinou feSeni je jeho vnitini prostoroveé ¢lenéni. Zde je urcité znacna
variabilita moznych feSeni. Souvisi to samoziejmé s budouci funkéni skladbou, vyrazné
muze navrzené feSeni ovlivnit dopravni obsluha, modelovani terénu a vyskové feSeni a
rovnéz vztah ke stavajici zastavbé Dejvického nadrazi. Organy pamatkové péce kromé
hlavni nadrazni budovy doporucuji zachovat 2 dalSi objekty v kolejisti. V navrzeném
feSeni jsou tyto objekty respektovany. DUsledkem toho je nutnost zachovat ve vétSi
Casti Uzemi stavajici niveletu terénu, coz negativné ovliviuje jak dopravni obsluhu, tak
predevsim pésSi propojeni napfi¢ tzemim smérem k tf. Milady Horakové.

NavrZzené feSeni predpoklada soustfedit komeréné obchodni aktivity do prostoru nejvétsi
koncentrace pohybu péSich, do bloku pfileéhajiciho k novému namésti, s pfimou vazbou
na novy severni vestibul stanice metra. Zde je mozno realizovat velky obchodni objekt
méstského typu napf. plnosortimentni vicepodlazni obchodni dum, nebo obchodni
pasaze doplnéné aktivitami pro zdbavu a volny &as.

V klidné&jSi poloze podél ulice Vaclavkovy je navrzena polyfunkéni zastavba s vysokym
podilem obytnych ploch. Parter je nebytovy a nad nim jsou bytova podlazi smérem na jih
orientovana do prostoru vnitrobloku. V hlukové exponované uliéni fronté tf. Milady
Horakové je vhodné situovat spiSe provozy administrativni, v parteru doplnéné obchody
nebo jinymi aktivitami pro vefejnost. Atraktivni poloha pfi hlavni méstské tfidé a
v blizkosti paméatkového jadra mésta je vhodna i pro umisténi hotelu.
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Historicka budova nadrazi se nabizi pro kulturni ¢i zabavni ucely, v obou variantach je
pfed byvalym nadrazim navrZzena plocha vefejného parku do niz jsou zapojeny i ostatni
zachovavané drazni objekty. VySkova hladina novych objektll odpovida vySce okolni
dejvické blokové zastavby 22 - 25 m, coz predstavuje 7 NP u obytnych budov a 6 NP u
staveb pro administrativu i jiné nebytové Ucely. Posledni podlazi by mélo byt feSeno
jako ustupujici.

Proporce jednotlivych funkci jsou patrné z pfilozenych tabulek. V zasadé Ize fici
v rozvojové ploSe Dejvického nadrazi je navrZzen vyrovnany tretinovy podil obytnych.
administrativnich a obchodnich ploch.

VI. fazi zpracovani urbanistické studie (11/2002) byly navrzeny dvé varianty
prostorového feSeni. Rozdilnost variant byla dana zvolenym dopravnim feSenim. Ve
varianté A byla rampa méstského okruhu zapojena do nové kfizovatky na ulici
Svatovitské vstficné proti vyusténi planovaného obchvatu Vitézného nameésti. Toto
feSeni vyuzivd konfigurace terénu a pfiznivého vztahu nivelety zahloubené trasy
méstského okruhu a nivelety nové vzniklé kfizovatky. Pfekonani mensiho vyskovéeho
rozdilu umoZnuje situovat vyusténi rampy mimo uliéni prostor a nenaruSit méstsky
charakter tfidy Milady Horakové. Prednosti tohoto feSeni je rovnéZz moZznost zuZzit
predimenzovany uli¢ni koridor tf. Milady Horakové na 60 m a tim rozSifit rozsah
rozvojovych ploch. ReSeni kfizovatkové rampy méa vliv na dopravni obsluhu nové
zastavby. Lokalita je napojena z hlavni méstské tfidy, kde muze byt diky vySe
uvedenému vedeni rampy MO realizovana nova svételné fizena kfizovatka, umoznujici
pfipojeni rozvojové oblasti ze vSech smérd. Doplikové dopravni napojeni vnitfni
obsluzné komunikace je navrzeno z ul. Vaclavkovy v prodlouzeni ul. Wuchterlovy a
z ulice Dejvické z nové okruzni kfizovatky ElidSova - Dejvicka - Vaclavkova. Vnitini
prostor lokality je ¢lenén na tfi polouzaviené bloky v raznych vysSkovych udrovnich.
Hlavnim prostorem je stfedni &ast s parkovou uUpravou pred historickou nadrazni
budovou.

Varianta B vychazela ve své dopravni Casti z dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
zpracované Metroprojektem (Ing. Pitin a kol.) v zafi 2001. Rampa méstského okruhu je
v DUR pfimknuta k tunelu méstského okruhu a zapojena do kfizovatky Prasny most.
Vzhledem ke stoupajicimu terénu je rampovy usek pomérné dlouhy a znemoZiuje
obsluhu prilehlé fronty nové zastavby. Rovnéz Sitku tf. Milady Horakové je nutno zvétsit
na cca 65 m. Dopravni obsluha rozvojového Uzemi je zapojena do noveé kfizovatky na ul.
Svatovitské. Obsluznd komunikace plynule klesa az na Uroven stavajiciho kolejisté
Dejvického nadrazi a pokraCuje vychodnim smérem, kde stejné jako u pfredchozi
varianty je zausténa do kruhové kfizovatky na ulici Dejvické.

PFi porovnani obou variant z hlediska urbanistického byla zhodnocena jako jednoznaéné
vyhodnéjSi varianta A, ktera podtrhuje charakter tf. Milady Horakové jako méstské ulice
s moznosti doplnit novou kfizovatku, pfipojit obsluhu nové zastavby a obslouzit rovnéz
pfilehlou uliéni frontu. Dopravni porovnani obou alternativ feSeni bylo pfedmétem

v s

inZenyrskych hledisek. Tato varianta je tedy soucasti vysledného navrhu US.

Do urcité miry samostatnou problematiku pfedstavuje dostavba oblasti vychodné od
Badeniho a Pelléovy ulice. S vySe popsanymi rozvojovymi lokalitami je toto Uzemi
spojeno spole¢nou dopravni problematikou (méstsky okruh, rychlodraha), prostorové
vSak souvisi zejména s oblasti Letenské plané. Pro dostavbu jsou zde Uzemnim planem
ur€eny dvé lokality. Prvni z nich je pas uzemi severné od tf. Milady Horakové mezi
ulicemi Pelléova a U Vorlikl. Zahloubenim Zelezniéni trati se uvolni prostor pro jeho
nové vyuziti. V souCasné dobé zde preziva pavodni vilova zastavba ,postizena*
v poslednich letech, moZn4 desetiletich, nevyjasnénosti dopravniho konceptu.
Pfipravovana a posléze odvolavana demolice linie vilovych objektd méla vliv na jejich
stavebni stav. domy byly vyklizeny, ménily majitele, chatraly, byly znovu opraveny atd.
V soucasné dobé jsou, kromé& dvou devastovanych objektd ¢p. 179 a 260, budovy
opraveny a vyuZzivany pro kancelafe. V bezprostfedni kolizi se stavbou méstského
okruhu jsou domy ¢p. 154 a 986. Po dokonceni vystavby MO Ize na tomto Gzemi
realizovat novou zastavbu, at jiZz na pozemcich dvou vySe zminénych asanovanych
objektd nebo ve vétSim rozsahu. Na celou lokalitu v souc¢asné dobé pfipravuje soukromy
investor novy zameér, ktery predpoklada nahradu pavodni zastavby novymi komerénimi
objekty vySky 6 NP, tedy pokratovani méstské formy zastavby az do oblasti Letenské
plané.

S celkovym feSenim Letenské plané souvisi i rozvojova plocha s niz pocita tzemni plan
v misté dnesni tramvajové smycky. Muze zde vzniknout celoméstsky vyznamna stavba
tvofici protipol budovy Ministerstva vnitra a rdmujici velkorysy prostor Letenské plané.
Navrh FeSeni prfedpoklada umisténi tramvajové a autobusové smycky z tohoto prostoru,
redukci ploch komunikaci a zménu dopravni obsluhy vioZzenim obsluzné komunikace
mezi rozvojovou plochu a stavajici vilovou zastavbu. To umoZzni bezprostfedni a
bezkolizni propojeni nové budovy se zeleni Letenskych sadu.
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15.

16.

NAVRH FUNK ENIHO VYUZITI UZEMi

Vyuziti ploch odpovida podminkam Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy. Funkéni
vyuziti je navrzeno a bilancovano jak v méfitku Uzemniho planu 1 : 10 0000 tak
v podrobnéjsim méfitku navrhu urbanistické studie 1 : 1 000, kde jsou plochy
jednotlivych funkci déle clenény na uliéni bloky, komunikace a plochy zelené pfi
zachovani celkovych proporci danych uzemnim planem (viz graficka pfiloha a kapitola
Bilance.

Navrh vyuZiti odpovida poloze lokality v exponované ¢asti vnitfniho mésta na kfiZzovatce
vyznamnych tras hromadné dopravy. V feSeném Uzemi jsou zastoupena predevsim
polyfunkéni uzemi - smiSené Uzemi méstského typu - SVM, smiSené Uzemi obchodu a
sluzeb - SVO a zvlastni uzemi pro kulturu a cirkev - ZKC. Stavajici zastavba kolem
hranice feSeného Uzemi je definovana prevazné jako vSeobecné obytnd - OV.
Polyfunkéni tzemi jsou doplnéna monofunkénimi plochami parkové zelené - PP, izola¢ni
zelené IZ a plochami dopravnimi.

FUNKCNI SYSTEMY
16.1. BYDLENI

Na feSené Uzemi navazuje na severu obytn& blokova zastavba Dejvic a Bubence, z jihu
pak bytova zastavba mezi tfidou Milady Horakové a ulici Na valech spadajici do katastru
Hradc€an. Vlastni feSené uzemi ma ve vztahu k okolni bytové zastavbé pinit dlohu centra,
kde ve vazbé na hromadnou dopravu jsou soustfedény spiSe provozy obchodu, sluzeb a
dalSi komercni aktivity. Bydleni je zde podle Gzemniho planu funkci doplfikovou
v rozsahu od 10 do 30% hrubych podlaznich ploch. Limitujicim faktorem pro situovani
obytné funkce v ramci polyfunkénich ploch je hlukové zatizeni vétSi ¢asti uzemi i velky
rozsah podzemnich dopravnich staveb. Navrh umistuje bydleni do nové zéastavby pfi
ulici Vaclavkové (objekty N1 - N3 mensi podil bytl Ize umistit i v jinych ¢astech feSeného
Gzemi, ale pouze v hornich ustupujicich podlazich, kde Ize obytné plochy chranit pred
hlukem. Celkova navrZzena kapacita ploch pro bydleni je 42 040 m? hrubych podlaznich
ploch, coz pfi praméru 100 m? hrubych podlaznich ploch na 1 byt predstavuje celkem
422 byta. Lze predpokladat, Ze v rdmci Gzemi bude skladba bytt riznoroda. Ze 100 m?
hrubych podlaznich ploch po odeéteni komunika¢nich ploch a stavebnich konstrukci Ize
poditat uzitkovou plochu 1 bytu v praméru kolem 70 m? coz predstavuje Skalu skladby
bytd od 1+kk do 3+kk. Pfi pramérné obloznosti 2,2 obyvatele/byt je narast poc¢tu obyvatel
cca 930.

16.2. VEREJNE VYBAVENI

V feSeném Uzemi nejsou v souCasné dobé Zadném plochy vefejného vybaveni. Naroky
nové vystavby na kapacitu Skolnich a predSkolnich zafizeni vychézeji z ukazatell
Uzemniho planu hl. m. Prahy:

Skolstvi
Matefské Skoly (MS) : 36 zakua / 1000 obyvatel;
Zakladni 3koly (ZS) : 101 Zakd / 1000 obyvatel, z toho

e 69 Zaku / 1000 obyvatel trvale bydlicich

e 30 Zaku / 1000 obyvatel dlouhodobé prechodné bydlicich

e 2 7&ci/ 1000 obyvatel - rezerva pro zménu populacniho chovani obyvatel
Stredni 3koly (SS) : 66 - 67 student a u¢nu / 1000 obyvatel, z toho

» 40 studentd a ucrid / obyvatel pro trvale bydlici ve vékové skupiné 15 - 18 let

» 10 studentd / obyvatel pro trvale bydlici nad 18 let (pomaturitni studium)

e 13 studentd a ucridg / 1000 obyvatel pro prfechodné bydlici (véetné internatné
ubytovanych)

» 3 studenti a ucni / 1000 obyvatel na zvySenou dojizdku z regionu

e 1 student, ucerni / 1000 obyvatel jako pfipadni rezerva pro zménu populacnich
trendu

Pro 8 330 novych obyvatel vieSeném Uzemi je vypoctova potfeba Zakovskych mist
nasledujici:

Matefské SKOIY  ......ovvveiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 34 mist
Zakladni SKoly — ..coooeiiii 94 mist
Stfedni SKoly oo 62 mist
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Skute€¢na potfeba mist bude s ohledem na ur€ity podil nerodinného bydleni nizsi,
potfeby budouci zastavby budou pokryty stavajicimi Skolskymi zafizenimi v oblasti
Dejvic.

Zdravotni a socialni pé c¢e

V ramci feSeného Uzemi neni Zadné zafizeni zdravotni nebo socialni péce.

Ukazatele, které by charakterizovaly naroky nové vystavby na kapacity zdravotnickych
zafizeni a zafizeni sociélni péCe nejsou v databazi Uzemniho planu hl. m. Prahy

uvedeny. Z metodickych podkladd star$iho data (VUVA Brno) Ize pouZzit tyto orientadni
ukazatele:

Jesle 10 mist / 1000 obyvatel

Pocet IékaFskych pracovist - praktickych lékard................ 1,2 /1000 obyvatel
- odbornych lékafu ................ 2,4 / 1000 obyvatel

Penziony, domovy dichodct,

domy s nepfetrzitou pe€ovatelskou sluzbou celkem ........ 5,2 mist/ 1000 obyvatel

Pro potfeby 930 novych obyvatel feSeného Uzemi Ize tedy zhruba pocitat s nasledujicimi
naroky:

Jesle 10 mist
Pocet praktickych Iékafd . 1 mist
Pocet odbornych Iékaflli .o, 2 mist
Pocet mist v domovech pro seniory ..........cccccceeeeeeiiiiinnnns 5 mist

Oblast zdravotnictvi a socialni péce prochazi v sou€asné dobé vyraznymi zménami.
Rada sluzeb je poskytovana na komeréni béazi, poklesl zajem o mista v jeslich,
s rostoucim primérnym vékem obyvatel naopak stoupa zajem o mista v domovech pro
seniory. VySe uvedené kapacitni naroky je proto nutné povazovat pouze za orientaCni a
vzhledem Kk jejich rozsahu lze predpokladat, Ze budou pokryty stavajici siti
zdravotnickych a socialnich sluzeb.

Realizace vystavby na rozvojovych plochach nabidne pfilezitost pro vyuziti nabizenych
komercCnich ploch pro umisténi doplfikovych zafizeni vefejného vybaveni - napf.
jazykové Skoly, kulturni a klubové prostory, ordinace vSeobecnych Iékafu a specialistd,
specializovana pracovisté socialni péce apod.

Samostatné vymezend funkéni plocha vefejného vybaveni neni vieSeném uUzemi
navrzena.

16.3. OSTATNI NEBYTOVE FUNKCE

Kapacita nebytovych prostor vychazi zlimitl stanovenych Gzemnim planem. Ty
umozniuji v feSeném Uzemi realizovat celkem 133 680 m? hrubych podlaznich ploch
v novych nebytovych objektech. Proporce jednotlivych funkci vyplynou z konkrétnich
investinich programu, v navrhu urbanistické studie je orientatné navrzen zhruba
vyrovnany podil ploch administrativnich a ploch pro obchod, sluzby a zabavu. Zadani US
poZaduje, aby navrhovana obchodni zafizeni byla obvodového vyznamu a neprekrocila
15 000 m?2,

Pro odhad predpokladaného poctu novych pracovnich mist byl pouzit ukazatel 40 m?
hrubych podl. ploch na 1 pracovnika. Z toho vyplyv4, Ze v feSeném Uzemi by mohlo
vzniknout az 3 340 pracovnich mist.

16.4. SPORT A REKREACE

V feSeném Gzemi neni v souCasné dobé zadna sportovni nebo rekreaéni plocha.
V SirS§im zajmovém Uzemi se nachazi kromé sportovnich areald Sparty (kopana, atletika)
a Dukly (tenisovy klub na PraSném mosté) predevsim oblast Letenské plané vyuzivana
pro sportovni a rekrea¢ni aktivity obyvatel rozsahlého spadového uzemi. VSechny vyse
uvedené provozy nejsou vystavbou v ieSeném Uzemi dotéeny. V pavodni podobé
zOstava i détské hfisté pfi ulici Véaclavkové. Uzemnim planem navrzeny zpusob
funk&niho vyuZziti feSeného GUzemi ani prostorové podminky a stav Zivotniho prostfedi
neumoZznuji umistit v této oblasti rozsahlejSi sportovni nebo rekreacni areal.

Nabidka nebytovych ploch na rozvojovych plochach ovSsem umoziuje umisténi halovych

sportovnich zafizeni (napf. bowling, fithess a pod.) kombinovanych s ostatnimi sluzbami
zabavnimi a gastronomickymi.
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16.5. ZELEN

Navrhované feSeni vychézi ze sou€asného stavu Uzemi. V feSeném Gzemi nebo na jeho
hranici jsou v sou€asné dobé plochy zaloZené parkové zelené - park a détské hfisté mezi
ulici Svatovitskou a Vaclavkovou i parkova plocha na Bachfanském namésti, park mezi
tfidou Milady horakové a ulici Na Valech, parkové upravené plochy kolem tramvajové
smycky a predevsim prostor Letenské plané a Letenskych sadu.

Kvalitni vzrostla zelen je souéasti zahrad vilovych objektd v oblasti Spejcharu.

Uliéni stromoradi v rizné kvalité a zdravotnim stavu jsou v ulicich Vaclavkova, Dejvicka,
Muchova, Pelléova, Slavickova a Na Valech.

Navrh v co nejvysSi mife zachovava hlavni hmoty kvalitni stromové zelené. Koordinuje je
se zaméry dopravniho feSeni a koncipovani méstského centra. S pfihlédnutim k novému
vySkovému usporadani uzemi se mnohé ze zakladnich ploch a stromovych linii
dostavaji na stfeSni konstrukci.

Uzemi dominuji parkové plochy a stromoradi, které je vzajemné& propojuji. Optimalni
podil zelené v rdmci zastavitelnych Uzemi je zajisStén stanovenim miry vyuZziti Uzemi a
pFislusnym koeficientem zelené za podminky 75% zastoupeni ploch zelené na rostlém
terénu.

Zastoupeni dominantnich monofunkénich a doplrfikovych ploch zelené

Parky a parkové upravené plochy — PP jsou vymezeny plosné. V souladu s tzemnim
planem je navrZena plocha parkové zelené pfi ulici Svatovitské, navazujici na
pulkruhovou kompozici severniho okraje dejvické zastavby. Druhou vyraznou plochou
zelené je vnitfni verfejny park v predprostoru historické nadrazni budovy.

Rozsahla plocha nové navrzeného namésti nad stanici metra mazZe byt doplnéna
s ohledem na rozsah podzemnich dopravnich staveb pouze travnatymi plochami a
pfipadné zeleni v kontejnerech.

Soucasti konceptu je zndzornéni hlavnich péSich propojeni, odpocinkovych prostora. Pro
ty Casti, které jsou na stfesni konstrukci je nutné zajistit takové vegetaéni souvrstvi, aby
bylo mozné vysadit stromy stfedniho vzrastu. Je nutné uvaZovat s takovym feSenim,
které nebude zduraznovat rozdilnost zaloZeni.

Vyznamny podil zelené vzhledem ke kontaktu s rozsahlou dopravni siti bude plnit roli
izola¢ni zelené. Pfedpoklad vytvoreni porostd vSech vegetacnich pater umozni zlepSeni
hygienickych podminek v Gzemi.

Uliéni stromoradi jsou soucasti zastavitelného Uzemi. Jejich stabilizace je zajiSténa
vymezenim v regulaénim planu. Stavajici stromofadi jsou navrZzena bud k doplnéni a
rehabilitaci (napf. ulice Dejvicka) nebo k celkové rekonstrukci a novému zaloZeni (napf.
ulice Vaclavkova). Nové navrZzena stromoradi lemuji hlavné novou uli¢ni frontu tf. Milady
Horakové nebo vnitfni obsluznou komunikaci v bloku Dejvického nadrazi.

V regulacnich podminkach je pro zastavitelnd Uzemi SVM, SVO a ZKC stanoven
koeficient zelené KZ ur€ujici minimalni pomér ploch zelené k ploSe pozemku. Skladba
zapodcitatelnych ploch zelené musi odpovidat Metodickému pokynu k Gzemnimu planu hl.
mésta Prahy ve znéni z 1.11.2002. Koeficient zelené ma hodnoty 0,25 - 0,50 v zavislosti
na charakteru jednotlivych rozvojovych ploch (podrobné viz kapitola Regulaéni
podminky).

Resena oblast je specifickd velkym rozsahem podzemnich dopravnich staveb - metro,
rychlodrdha, méstsky okruh, které znemoZiuji realizovat pod znacnou c&asti objekt
suterény s garazemi. Deficit kapacity odstavnych stani proto musi byt nahrazen
v podnozi ostatnich objektl, ¢imz se jesté vice zmenSuji plochy pro zeleri na rostlém
terénu. V regulaci je proto pfedepsana min. mocnost vegetacniho souvrstvi 90 cm pro
zelen na konstrukcich (stropy hloubenych tunelt a vestibult metra a stropy podzemnich
garazi ve vnitroblokovych prostorech). To umozni kromé realizace travnatych ploch i
vysadby kefu a stromU se stfedni korunou.
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17. NAVRH PROSTOROVEHO USPORADANI

Navrzené prostorové feSeni, jeho vyvoj a hlavni principy, jsou popsany v kapitole 14.
Zasady urbanistické koncepce.

Pldorysna osnova nové zastavby je jasné dana okolni stavajici blokovou zastavbou
podél ulice Vaclavkovy, Dejvické a Muchovy na severu a podél ul. Milady Horakové na
jihu FeSeného uzemi.

Vymezeni novych praceli téchto uliénich prostor( je pevné stanoveno stavebnimi ¢arami.
Sitka Vaclavkovy je 28 m, v zGZené Gasti pfi vyusténi do Dejvické 24 m. Stejnou Sifku
tzn. 24 m ma Dejvicka na narozi ul. Mafakovy. Prostor ulice Milady Horakové ma
v zapadni Casti (vzhledem k hloubenému tunelu meéstského okruhu) Sitku 60 m, u
kiizovatky Spejchar itku 48 m (za predpokladu realizace nové zastavby nad tunelem
rychlodrahy - objekt N10).

Pevné definovan je rovnéz prostor nového namésti o rozmérech 110 x 160 m.
Stavebnimi ¢arami jsou potvrzeny historické budovy dejvického nadrazi uréené
k zachovani a wvnitfni prostor pfed historickou budovou navazujici na zaloZenou
kompozici Bachmac¢ského namésti.

Ostatni vnitroblokové a uliéni prostory uz nejsou prfedurovany pevnymi stavebnimi
Carami, ale pouze hranicemi zastavby, které zajistuji minimalni Sifky ulic 18 m.

Volnégji jsou vymezeny také zastavitelné plochy ve vychodni ¢asti feSeného uzemi mezi
kiizovatkou Spejchar a letenskou plani. Hranice zastavby uréuji pouze minimalni odstupy
stavajici a nove zastavby. Ulice Milady Horakové je zde Siroka od 33 do 45 m. Odstup
stavajici vilové zastavby a nové dostavby na ploSe dnedni tramvajové smycky c&ini
min. 30 m. Severni fronta ulice Milady Horakové mezi ul. U Vorliki a Pelléovou ma
novou hranici zastavby odsunutou oproti dnesni stavebni linii o 3 m.

Vyskové fFeSeni nové zastavby a navrzené regulacni podminky vychazeji z reliéfu
terénu a z vySkovych hladin danych stavajici zastavbou v okoli feSeného Uzemi.

VysSkovy rozdil terénu mezi ulici Dejvickou v prostoru stanice metra a kfizovatkou Prasny
most je témeéF 20 m, rozdil mezi Vaclavkovou a ulici Milady Horakové je v prodlouzené
ose Wuchterlovy ulice 11 m.

Prevladajici vySkova hladina zastavby obklopujici zapadni c&ast feSeného uUzemi je
zhruba 25 m. U objektll se sedlovou stfechou je to vySka hfebene, u mezivale¢né
zastavby s rovnymi stfechami se jednd o vySku ustupujiciho patra. Ve vychodni &asti
navazuje feSena oblast na vilovou oblast, kde je vySka objektd kolem 12 - 15 m.

Témto vyskovym hladinam odpovidaji i regulativy navrzené na navazujicich rozvojovych
plochach. V prevazné &asti rozvojovych Uzemi je umoZnéna vystavba o vySce 6 NP na
plochach v kontaktu s vilovou zastavbou 4 NP. Nad touto dUrovni se pfipousti pouze
podkrovni &i ustupujici patro.

Navrh vySkového feSeni je patrny z grafické ¢asti dokumentace (pfilohy U3. Regulaéni
podminky a U4. Rezy tzemim). Z hlediska prostorového Gginku jsou nejcitlivéjsi oba
okraje Uzemi. Na vychodé, v misté navrhované verejné stavby v Cele letenské plang,
bude nutno v dalSich fazich projektové pfipravy proveéfit pfipadné zvyseni limitQ, coz by
umoznilo vznik prostorové vyraznéjsiho objektu.

Zapadni okraj feSeného Uzemi pfiléha k PraSnému mostu a je v kontaktu s nastupni
osou z dejvického centra k Prazskému hradu. Mezi okrajem navrhované zastavby (objekt
N5) a kfizovatkou Prasny most je vySkovy rozdil 5 m, coz sniZzuje prostorové plsobeni
narozi nove stavby. NavrZzené feSeni, tzn. vySkovou hladinu 6 NP lze tedy povaZovat za
amérné a potvrzuji to i zabéry na prostorovy model (viz. pfiloha).
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18. REGULACNIi PODMINKY

V urbanistické studii je pouzita metodika Utvaru rozvoje mésta ,Zasady zpracovani
regulacniho vykresu 1 : 2000“.

Regulace je navrZena jak z hlediska funk&éniho tzn. stanoveni pfipustného vyuziti
pozemkd, tak z hlediska prostorového tj. rozsah zastavitelné ¢asti pozemku a intenzita
vyuziti. ProtoZe se jedna o Uzemi, jehoZz rozvoj bude dlouhodoby a konkrétni napln
jednotlivych lokalit se mlZe v procesu investi¢ni pfipravy upfesfiovat, jsou navrzeny
pouze zakladni regulativy. Tim je dana moznost variantniho vyuziti a architektonického
feSeni a zaroven je stanoven zakladni prostorovy rdmec a proporce jednotlivych funkci
v Uzemi.

Regulativy tzn. zpusob a mira vyuZziti Gzemi vychézeji z architektonicko-urbanistického
feSeni dokladovaného ve vykrese €. Ul a dale charakteristickymi fezy Gzemim a
zpracovanym prostorovym modelem. Z navrhu a z limitd danych Gzemnim planem byly
odvozeny zakladni kapacity pro kazdou funkéni plochu. Z méfitka uzemniho planu
(méfitko 1 : 10 000) jsou limity a koeficienty odpovidajici pfislusnému kédu miry vyuZiti
prepocitavany na dil¢i plochy - uliéni bloky vymezené v regulacnim planu (méfitko
1:1 000) podrobné je cely vypocet dokladovan v kapitole Bilance.

18.1 zZPUSOB VYUZITi - PLOSNA REGULACE

V navrhu je v plném rozsahu pouzita metodika Utvaru rozvoje mésta vpracovana pro
Uzemni plan HMP. ReSena oblast je &lenéna na polyfunkéni Gzemi a monofunkéni
plochy. Nové stavéné modernizované nebo rekonstruované stavby a zafizeni musi
odpovidat prislusnému funk&nimu vyuziti a jeho charakteristice definované v pfislusné
vyhlasce (vyhl. €. 32 schvalena 1.1.2000). Funkéni vyuZziti je regulativ zavazny.

V urbanistické studii je navrh funkéniho vyuziti zpracovan ve dvou stupnich podrobnosti.
V €lenéni odpovidajicim Uzemnimu planu HMP (méfitko 1 : 10 000) a v podrobnosti
regulaéniho planu (méfitko 1 : 1 000). V feSeném Uzemi jsou navrzeny tyto zplsoby
VYUuZiti :

SVM - SmiSené uzemi méstskéeho typu

SVO - SmiSené Gzemi obchodu a sluzeb

ZKC - Zvlastni uzemi kultury a cirkve

PP - Parky a parkové upravené plochy

4 - lzolagni zelen

DM - Zafizeni a plochy pro hromadnou dopravu osob
DVP - Vefejna prostranstvi

S - Plochy komunikaci

V pfiloze vyhlaSky &€. 32 je pro kazdé polyfunkéni Gzemi nebo monofunkéni plochu
predepsano -

- funkéni vyuziti

- doplikové funkéni vyuziti

- vyjimecné pfipustné funkéni vyuziti

SVM - smisené uzemi m éstského typu

Uzemi slouZici pfevazné pro umisténi polyfunkénich staveb se stanovenym minimalnim
podilem bydleni a s vyuzitim parteru pro obchod a sluzby.

Funk éni vyuziti : Stavby pro bydleni, byty v nebytovych domech, Skolska zafizeni,
mimoskolni zafizeni pro déti a mladez, kulturni zafizeni, cirkevni zafizeni, ambulantni
zdravotnicka zafizeni, sociélni zafizeni, sportovni zafizeni, stavby pro vefejnou spravu,
obchodni zafizeni do 5 000 m? prodejni plochy, zafizeni vefejného stravovani, ubytovaci
zarizeni, stavby pro administrativu, nerusici sluzby.

Cerpaci stanice pohonnych hmot bez servisi a opraven jako nedilna &ast garazi a
polyfunk&nich objektu, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny odpadkd,
drobna nerusici vyroba, lGZkova zdravotnicka zafizeni, jesle.

v v s

Doplnkové funk éni vyuZiti : Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, péSi
komunikace a prostory, komunikace vozidlové, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni
TV. parkovaci a odstavné plochy, gardze (to vSe pro uspokojeni potfeb Gzemi
vymezeneho danou funkci).

Vyjime €né pripustné funk éni vyuziti : Vysoké Skoly a vysokosSkolské koleje,
multifunkéni kulturni a zabavni zafizeni, viceuCelova zafizeni pro kulturu a sport,
hygienické a hasi¢ské stanice, zachranna sluzba a integrovany zachranny systém,
obchodni zafizeni do 15 000 m? prodejni plochy, veterinarni zafizeni, parkovisté P+R,
Cerpaci stanice pohonnych hmot bez servisu a opraven.
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SVO - smiSené uzemi obchodu a sluzeb

Uzemi slouZici pfevazné pro umisténi polyfunkénich staveb s pFevazujicim vyuzitim pro
obchod a sluzby.

Funk éni vyuziti : Obchodni zafizeni do 15 000 m? prodejni plochy, zafizeni vefejného
stravovani, ubytovaci zafizeni, stavby pro administrativu, nerusici sluzby.

Byty v nebytovych domech, Skolsk& zafizeni, mimoskolni zafizeni pro déti a mladez,
kulturni zafizeni, multifunkéni kulturni a zabavni zafizeni, cirkevni zafizeni, jesle,
ambulantni zdravotnicka zafizeni, veterinarni zafizeni, sociélni zafizeni, sportovni
zafizeni, stavby pro vefejnou spravu, drobna nerusici vyroba, parkovisté P+R, Cerpaci
stanice pohonnych hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, sbérny odpadu.

Doplikové funk €ni vyuziti : Parkovaci a odstavné plochy, garaze, drobné vodni

plochy, zelen, cyklistické stezky, péSi komunikace a prostory, komunikace vozidlové,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjime €né pripustné funk €éni vyuziti : Stavby pro bydleni, vysoké Skoly a
vysokoskolské koleje, viceuc€elova zafizeni pro kulturu a sport, hygienické a hasi¢ské

stanice, zachranna sluzba a integrovany zachranny systém, dvory pro udrzbu pozemnich
komunikaci, sbérné dvory, zahradnictvi.

ZKC - zvlastni Uzemi - kultura a cirkev

Uzemi slouzici pro umisténi kulturnich a cirkevnich zafizeni viech typd.

Funk éni vyuziti : Kulturni zafizeni, muzea, galerie, divadla, koncertni siné, multifunkéni
kulturni a zabavni zafizeni, archivy a depozitare, cirkevni zafizeni.

Zafizeni pro neorganizovany sport.

Sluzebni byty, Skolska zafizeni, obchodni zafizeni do 200 m? prodejni plochy, zafizeni
vefejného stravovani (to vSe pro uspokojeni potfeb Uzemi vymezeného danou funkci).

Ambulantni zdravotnickad zafizeni, administrativni zafizeni (souvisejici s vymezenym
funk&nim vyuzitim).
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Doplikové funk €éni vyuziti : Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési
komunikace a prostory, komunikace vozidlové, nezbytn& ploSna zafizeni a liniova vedeni
TV. Parkovaci a odstavné plochy, garaze (to vSe pro uspokojeni potfeb Gzemi
vymezeného danou funkci).

Vyjime €né pripustné funk €ni vyuziti : Ubytovaci zafizeni do 100 l0zek, sluzby, drobna
neruSici vyroba, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID.

PP - parky a parkov é upravené plochy

Parky
Funk éni vyuziti : Zamérné zaloZené architektonicky ztvarnéné plochy zelenég, sady,
vinice.
Doplikové funk €ni vyuziti : Détska hristé, drobné vodni plochy, cyklistické stezky,
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jezdeckeé stezky, péSi komunikace a prostory.

Nezbytna plosSna zafizeni a liniova vedeni TV (pro uspokojeni potfeb Uzemi vymezeného
danou funkci).

Vyjime éné pripustné funk €éni vyuziti : nekryté amfiteatry, kostely a modlitebny, nekryta
sportovni zafizeni bez vybavenosti, zahradni restaurace, zahradni stavby, aredly zdravi,
komunikace uceloveé.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funk&énim vyuzitim).

Parkov é upravené plochy

Funk éni vyuziti : Zamérné zalozené plochy zelené mensi nez 0,5 ha a zelené pasy.

Doplnkové funk €éni vyuziti : Détska hfisté, drobné vodni plochy, cyklistické stezky,
jezdeckeé stezky, péSi komunikace a prostory.

Nezbytna plosSna zafizeni a liniova vedeni TV (pro uspokojeni potfeb Gzemi vymezeného
danou funkci).

Vyjime €né pripustné funk €ni vyuziti : Komunikace ucelové, liniova vedeni technického
vybaveni.

Stavby a zafizeni pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funk&énim vyuzitim).
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IZ -izola€ni zelen

Funk €éni vyuziti : Vysadby dfevin a trvalé travni porosty.

Dopl ikové funk €ni vyuziti : Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, pési komunikace
a prostory, liniova vedeni technického vybaveni.

Vyjime éné pripustné funk €ni vyuziti . Parkovaci a odstavné plochy se zeleni, Cerpaci
stanice pohonnych hmot, komunikace vozidlové, stavby, zafizeni a plochy pro provoz
PID.

Malé stavby pro provoz a udrzbu (souvisejici s vymezenym funk&énim vyuzitim).

DM - zafizeni a plochy pro hromadnou dopravu osob

Funk éni vyuziti : Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, autobusova nadrazi.
Obchodni zafizeni do 200 m? prodejni plochy, manipulaéni plochy.

Sluzebni byty (pro uspokojeni potfeb Uzemi vymezeného danou funkci).
Administrativni zafizeni, sluzby (to vSe souvisejici s vymezenym funk&nim vyuzitim).

Doplikové funk €ni vyuZziti : Zelen, cyklistické stezky, péSi komunikace a prostory,
komunikace ucelové, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Parkovaci a odstavné plochy (souvisejici s vymezenym funk&énim vyuzitim).

Vyjime éné pfipustné funk éni vyuziti : Parkovisté P+R. Cerpaci stanice pohonnych
hmot (souvisejici s vymezenym funkénim vyuzitim).

DVP - verejna prostranstvi

Uzemi zahrnujici vybran& namésti, navsi a shromazdovaci prostory.

Funk éni vyuziti : Namésti a shromazdovaci prostory

Dopl nkové funk €ni vyuZziti : Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, péSi komunikace
a prostory, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

Vyjime éné pfripustné funk €ni vyuziti : Parkovaci a odstavné plochy, komunikace
vozidlové (to vSe pro uspokojeni potfeb Gizemi vymezeného danou funkci).

Zelen (souvisejici s vymezenym funk&nim vyuzitim).

S1 - nadfrazené sb érné komunikace celom éstského vyznamu

Slouzi pro provoz automobilové dopravy.

Funk éni vyuziti : komunikace celoméstského vyznamu B1, silnice I. tfidy

Dopl nkové funk €ni vyuZziti : Zeler, nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.
Vyjime éné pripustné funk €ni vyuziti : Cyklistické stezky, pé&si komunikace a prostory

S2 - shérné komunikace m éstského vyznamu

SlouZi pro provoz automobilové dopravy a méstské hromadné dopravy.
Funk éni vyuziti : Sbérné komunikace B2, obsluzné komunikace C1.

Doplnkové funk €éni vyuziti : Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky,
pésSi komunikace a prostory, nezbytna ploSna zafizeni a liniova vedeni TV.
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S3 - urbanisticky vyznamné komunikace ap  éSi lavky

Funk éni vyuziti : Obsluzné a nemotoristické komunikace funkéni tfidy C3, D1,
cyklistické stezky, pé€si komunikace a prostory.

Dopl nkové funk €éni vyuziti : Parkovaci a odstavné plochy, drobné vodni plochy, zelen,
nezbytna plosna zafizeni a liniova vedeni TV.

S4 - ostatni dopravn & vyznamné komunikace

SlouZi pro provoz automobilové dopravy a méstské hromadné dopravy.

Funk éni vyuziti : Ostatni komunikace funkéni tfidy B2, C1 a C2 zafazené do vybrané
komunikaéni sité, cyklistické stezky..

Dopl ikové funk €ni vyuziti : Parkovaci a odstavné plochy, zelen, péSi komunikace a
prostory, nezbytna ploSna zafizeni a liniova vedeni TV.
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Jako pomocny regulativ je uveden index min. podilu bydleni. Jeho definice je shodna
s metodikou Uzemniho planu MHP.

Vymezuje min. podil hrubych podlaznich ploch slouzicich pro bydleni a to vzdy vztazny
na celou funkéni plochu a Ize jej odvodit od vzorce :

Podil bydleni = 2 hrubych podlaznich ploch slouzicich pro bydleni (m2)/2 hrubych
podlaznich ploch (m?)

Min. podil bydleni je stanoven indexem (O - 9 tzn. 0 - 90%) pro rozvojova Uzemi obytna a
smisena.

18.2 MIRA VYUZITi - PROSTOROVA REGULACE

Mozna mira stavebniho vyuziti ploch je dana omezujicimi podminkami, které limituji
kapacitu funkéni plochy, rozsah zastavéné €asti pozemku a vysku zastavby. Omezujici
podminky tedy formuluji prostorové usporfadani Uzemi a formy zastavby. V kontextu
s vyvojem sidla, charakterem a podminkami prostfedi, polohou ve mésté a vazbami vuci
okoli.

Hloubka a podrobnost omezujicich podminek z&visi od problematiky jednotlivych lokalit.
Pro vSechny lokality plati, pokud neni jinak uvedeno, obecné technické podminky pro
vystavbu. Eventuelni vyjimky z OTP jsou vyvolany urbanistickymi pozZadavky tzn.
pfizplsobeni se charakteru zastavby dané lokality.

Prostorova regulace stanovuje pravidla pfesahujici rAmec obecné technickych podminek
pro vystavbu tzn. zakladni uliéni sit, rozméry verejnych prostort, uli¢ni a stavebni ¢ary,
vySky zastavby, umisténi prostorovych dominant a dalSi zpfesnujici podminky.

Cilem regulacnich podminek je stanovit srozumitelna pravidla nezbytného rozsahu, ktera
na jedné strané zabrani tomu, aby vznikly stavby kapacitou, méfitkem, vySkou a
objemem naruSujici okoli, na druhé strané ponechaji dostatek volnosti pro konkrétni
architektonick& feSeni a riznorodé potfeby investora.

Umist éni staveb na pozemcich vymezuji nasledujici regulativ. =y :

ULICNI CARA - oddéluje vefejné plochy komunikaci od ploch ostatnich, uréenych
K jinému vyuZiti.

STAVEBNI CARA - vymezuje zastavitelnou &ast pozemku. Objekty musi byt postaveny
na této Care. Pouzivi se v pfipadech, kdy nova z&stavba navazuje na stavajici objekty,
dale v pfipadech, kdy je tfeba jasné definovat vztah nové umistovanych objektd
k ulicnim prostoram. Stavebni ¢ary rovnéz slouzi kochrané historicky vzniklé
urbanistické osnovy. Stavebni ¢ara maze byt totozna s ¢arou uliéni.

HRANICE ZASTAVBY - vymezuje zastavitelnou ¢ast pozemku. Objekty nesmi tuto ¢aru
prekrocit, ale nemusi ji dodrzet. Pouziva se v pfipadech, kdy je tfeba vymezit pouze
odstupy od sousednich pozemku a uliénich prostor. Ponechava vétsi miru volnosti pro
konkrétni architektonické feSeni. Hranice zastavby miize byt totozna s ¢arou uliéni.

Ulicni Cara, stavebni ¢ara a hranice zastavby jsou regulativy zavazné.

Intenzitu stavebniho vyuziti prom  &Fitko Uzemniho planu (1 : 10 000) ur éuje :

KOD MIRY VYUZITI UZEMI A - K

Charakteristika typu zastavby dle metodického pokynu k UPn HMP - Pfiloha &. 3. Mira
VyuZziti je stanovena pro rozvojova uzemi obytna, smisena, zvlastni a pro uzemi sluzeb a
neruSici vyroby. Uvedenému indexu odpovidaji pfislusné koeficienty dle metodiky
Uzemniho planu. Dalim omezenim je stanovena podlaznost.

Uzemnim planem HMP vymezené funkéni plochy v sob& zahrnuji i sit obsluznych
komunikaci a mensi plochy zelené.

V regulaénim planu jsou vymezeny disté stavebni pozemky a pomér zastavénych a
podlaznich ploch k ploSe pozemku je tedy vysSi. Hodnoty jednotlivych koeficientd vyuziti
uréené metodickym pokynem k Uzemnimu planu HMP je pro podrobnéjsi méfitko nutno
prepoditat v poméru odpovidajicim élenéni zakladni plochy Uzemniho planu.

Intenzitu stavebniho vyuziti pro m  éfitko regula éniho vykresu (1 : 1 000) proto
uréuji koeficienty p repoéitavané ze zakladni funk éni plochy Uzemniho planu
(pfepocet je uveden v kapitole 19. Bilance navrzeného feSeni).
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Charakteristika zakladnich regulativ. = G :

KOEFICIENT PODLAZNICH PLOCH (KPP) - je zékladnim koeficientem stanovujicim
miru vyuZziti Uzemi, ktery udava pomér hrubych podlaznich ploch hlavni funkce k vymére
funkéni plochy. KPP je stanoven vzdy na celou funkéni plochu a stanovuje max. kapacitu
funkéni plochy vyjadienou v m? hrubé podlazni plochy pro celou funkéni plochu, kterou
Ize vypocist vynasobenim rozlohy funkéni plochy a KPP.

Max. kapacita funkéni plochy (m? hrubé podlazni plochy) = KPP x rozloha funkéni plochy (m?)

Koeficient podlaznich ploch je nepfekroditelny. Hrub& podlazni plocha se pro tento ucel
vypocte souctem

* hrubych podlaznich ploch ve vSech nadzemnich podlazich (v€etné ustupujicich
pater a zapocitatelné &asti podkrovi(, vypoctenych na zakladé vnéjSich rozméru
budovy v kazdém jednotlivém nadzemnim podlazi nebo pfislusné ¢asti,

o (Césti hrubych podlaznich ploch nadzemnich podlazi vyuZzitych hlavni funkci,
vypodétenych na zakladé vnéjSich rozmérd budovy v kazdém jednotlivém
podzemnim podlaZi,

e hrubych podlaznich ploch podlazi ¢aste¢né zapusSténych do svahu (vyuZzitych
z dominantni ¢asti hlavni funkci) pod i nad arovni vstupniho patra.

KOEFICIENT ZELENE (KZ) - stanovuje minimalni podil zapog&itavanych ploch zelené
k vymezené funkéni ploSe. Plocha zelené je stanovena rozsahem :

» zelené na rostlém terénu (v€etné popinavé zelené, stromu v ramci zpevnénych
ploch)
» ostatni zelené

Zplisob zapodtu ploch zelené je dan metodickym pokynem k UPn HMP.

KOEFICIENT ZASTAVENE PLOCHY (KZP) - udava maximalni pfipustny pomér plochy
zastavéné nadzemnimi stavbami k celkové ploSe pozemku.

PODLAZNOST - limituje vyuZiti pozemku ve vertikdlnim sméru, stanovuje hladinu
zastavby. Omezeni rastu vySky budov zabrarnuje poSkozeni vefejnych zajma, pokud jde
0 panorama meésta.

V navrhu byl pouzit nejjednodussi zplisob stanoveni vysky tzn. podet podlazi. Udaj je
vzdy uvadén jako maximalné pfipustny, pfiemz g konstrukéni vyska podlazi je 3,5 m.
Nad uvedenym poc¢tem podlazi mize byt pouze jedno podkrovni nebo ustupujici podlazi.

DalSi pouZité regulativy :

DOPORUCENE PROSTOROVE AKCENTY - v kompoziéné vyznamnych bodech je
Zzadouci posilit prostorovy uc€inek akcentovanim narozi, zvySenim ¢asti stavby, zménou
tvart stfech a nebo jinymi architektonickymi prostfedky.

NAVRHOVANA STROMORADI - doporu¢eny pomocny regulativ. Navrzena jsou Zadouci
propojeni jednotlivych pfirodnich celkd a ozelenéni hlavnich uliénich prostoru.

DOPORUCENY PRUJEZD NEBO PRUCHOD PRES POZEMEK - nema charakter
verejné komunikace. UmoZnuje prijezd nebo prachod pfes plochu jiného vyuziti a brani
zastavéni vymezeného koridoru. Slouzi pro obsluhu Gzemi, kudrzeni prichodnosti
GUzemi pro péSi a cyklisticky provoz, nebo pro zpfistupnéni vedeni inZenyrskych siti
v pfipadé havéarie, nebo nutné udrzby. Minimalni Sifka je 3 m.

DOPORUCENE SILNICNi CARY - stanovuji doporuéené uspofadani uliéniho profilu a
jeho déleni na ¢ast dopravni, parkovaci a pési.
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18.3 REGULATIVY STANOVENE UZEMNIM PLANEM

V feSeném Uzemi urbanistické studie je celkem 5 polyfunkénich ploch vymezenych
Uzemnim planem hl. m. Prahy. Pro dvé z nich je Uzemnim planem stanoven kod miry
vyuziti izemi.

Pfehled funk&nich ploch stavajici a navrhované zéstavby u rozvojovych ploch
s uvedenim pfislusného kédu vyuziti, pfedepsaného podilu bydleni, max. podlaznosti a
tomu odpovidajicich koeficientd.

SVM-H3 61274m? (max.6NP KPP =220, Kz=0,35 KZP =0,36)
SVO-H1 12539m? (max.6NP KPP =220, Kz=0,35 KZP =0,36)
SVvO 13 843 m?
ZKC 10 679 m?
SVvO 7 092 m?

Plochy jsou vymezeny v pfiloZzeném schematu.

Porovnani navrzeného feSeni s vySe uvedenymi podminkami je provedeno v nasledujici
kapitole 19. Bilance navrzeného feSeni.

18.4 PODROBNE REGULACNI PODMINKY PRO JEDNOTLIVE ULICNi BLOKY

V regulaénim vykrese v méfitku 1 : 1000 jsou uvedeny koeficienty vysSi odpovidajici
podrobnéjSimu &lenéni zakladnich funkénich ploch Gzemniho planu do podrobnéjSiho
méfitka planu regulacniho, ktery vymezuje konkrétni uliéni bloky ¢lenéné na stavebni
pozemky a ostatni plochy - zeleri, komunikace ...

Na stavebni pozemky je (v poméru jejich vymeéry) rozdélena celkova kapacita
zastavénych a podlaznich ploch funkéni plochy dana kodem miry vyuziti. Vypoc¢tem jsou
pak stanoveny koeficienty podlaznich a zastavénych ploch (KPP, KZP) pro kazdou
funkéni plochu ur€enou regulaénim planem k zastavbé. Podil zelené je po odecteni
funkéné samostatné vymezenych ploch rovnhomérné rozdélen na jednotlivé uliéni bloky.

Uliéni blok 1

Kaod funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmiSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 6 593 m?

Zavazne regulativy :
* Funkéni vyuziti, doplrikoveé funk&ni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
« Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Priloha U3)

» VySka zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
» Koeficient zelené KZ =0,25

* Blokem prochazi vyhlasena vefejné prospésne stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni Useku ZST Dejvice - ZST Ruzyné
Nova vystavba musi byt s touto stavbou koordinovana

Doporucené regulativy :
» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
*  Minimalni podil bydleni 40 %
* Doporucené umisténi prostorového akcentu v ose vefejného prostoru vnitrobloku
e U ploch zelené nad podzemnimi dopravnimi stavbami dodrZzet mocnost
vegetacniho souvrstvi 90 cm
e Pruchod pres pozemek v ose vefejného prostoru vnitrobloku (viz graficka ¢ast)

Uli€ni blok 2

Kod funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmisSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 5743 m?

Z&vazne regulativy :
* Funkéni vyuziti, doplrikoveé funk&ni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
« Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Priloha U3)
» VySka zastavby 6 NP
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» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90

» Koeficient zelené KZ = 0,25

» Blokem prochazi vyhlaSena vefejné prospésné stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni iseku ZST Dejvice - ZST Ruzyné
Nova vystavba musi byt s touto stavbou koordinovana

Doporucené regulativy :
» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
e Minimalni podil bydleni 60 %
e Zachovani historickych objektd v byvalém kolejisti nadrazi Dejvice
e U ploch zelené nad podzemnimi dopravnimi stavbami dodrzet mocnost
vegetacniho souvrstvi 90 cm
* Prachod pres pozemek v ose vefejného prostoru vnitrobloku (viz graficka ¢ast)

Uliéni blok 3

Kéd funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmiSené uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 7 515 m?

Z&vazne regulativy :
» Funkéni vyuZiti, doplrikové funkeni vyuziti a vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
» Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Pfiloha U3)

* VySka zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
* Koeficient zelené KZ =0,25

» Blokem prochazi vyhlaSena vefejné prospésné stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni iseku ZST Dejvice - ZST Ruzyné
Nova vystavba musi byt z touto stavbou koordinovana

* V bloku lezi vyhlaSena verejné prospésné stavba 6/DM/6 druhy vestibul stanice
metra HradCanska
Nova vystavba musi byt s touto stavbou koordinovana

Doporucené regulativy :
» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
e Minimalni podil bydleni 60 %
* Prlachod pres pozemek ve vazbé na vystup z vestibulu metra (viz
grafick& Cast)
* Pruchod pres pozemek v ose vefejného prostoru vnitrobloku (viz graficka ¢ast)

Uliéni blok 4

Kod funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmiSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 7 939 m?

Zavazne regulativy :
* Funkéni vyuziti, doplrikoveé funk&ni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
« Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Priloha U3)

* VySka zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP = 3,60
» Koeficient zelené KZ = 0,20

» Blokem prochazi vyhlaSena vefejné prospésné stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni iseku ZST Dejvice - ZST Ruzyné
Nova vystavba musi byt s touto stavbou koordinovana

* Vbloku lezi vyhlaSena vefejné prospésné stavba 6/DM/6 druhy vestibul stanice
metra HradCanska
Nova vystavba musi byt s touto stavbou koordinovana

* Vjihozapadnim cipu pozemku je stavajici vydech metra. Nova vystavba musi byt
s touto stavbou koordinovana

e Jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhlaSené verejné prospésna stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti)

Doporucené regulativy :
« Koeficient zastavénych ploch KZP =0,70
* Prlachod pres pozemek ve vazbé na vystup z vestibulu metra (viz
grafické Cast)
» Prostorové akcenty v ose vnitfniho prostoru vnitrobloku a v priceli nového
namesti
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Uliéni blok 5

Kéd funkce : SVM
Funké&ni vyuziti : SmiSené uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 4 205 m?

Z&vazneé regulativy :
» Funkéni vyuZiti, doplrikové funkeni vyuziti a vyjimeéné pripustné funkéni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
» Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova €ast Pfiloha U3)

o Vyska zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
* Koeficient zelené KZ =0,25

» Zapadni a jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbami méstského
okruhu (vyhlasena verejné prospésna stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti
a navrhovana verejné prospésna stavba X/DK/6 - rampa z MO do Svatovitské)

Doporucené regulativy :
» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
*  Minimalni podil bydleni 40 %
e Pruchod pres pozemek smérem od péSiho podchodu pod kfizovatkou prasny
most k prodlouzené ulici Wuchterové (viz graficka Cast)
e U ploch zelené nad podzemnimi dopravnimi stavbami dodrzet mocnost
vegetacniho souvrstvi 90 cm

Uliéni blok 6

Kod funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmiSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 4 622 m?

Zavazne regulativy :
* Funkéni vyuziti, doplrikoveé funk&ni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkéni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
» Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Priloha U3)

» VySka zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
» Koeficient zelené KZ = 0,25

« Jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhlaSené verejné prospésna stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti)

Doporucené regulativy :
« Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
e Minimalni podil bydleni 40 %
e U ploch zelené nad podzemnimi dopravnimi stavbami dodrzet mocnost
vegetacniho souvrstvi 90 cm

Uliéni blok 7

Kaod funkce : SVM

Funké&ni vyuziti : SmiSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 4 492 m?

Zavazne regulativy :
* Funkéni vyuziti, doplrikoveé funk&ni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
« Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Priloha U3)

» VySka zastavby 6 NP
» Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
» Koeficient zelené KZ = 0,25

« Jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhldSené verejné prospésna stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti)

Doporucené regulativy :
» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,45
» Prostorovy akcent vose kompozice Bachmacéského namésti a parku kolem
historické nadrazni budovy
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Uliéni blok 8

Kaod funkce : SVM
Funké&ni vyuziti : SmisSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 3 065 m?

Z&vazne regulativy :

Funkeni vyuziti, dopliikové funkéni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Pfiloha U3)

VySka zastavby 6 NP
Koeficient podlaznich ploch KPP =2,90
Koeficient zelené KZ=0,2

Jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhldSené verejné prospésna stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti)

Doporucené regulativy :

« Koeficient zastavénych ploch KzZP = 0,47
Uliéni blok 9
Kéd funkce : SVM
Funké&ni vyuziti : SmiSené Uzemi méstského typu
Vyméra funkéni plochy : 3010 m?

Z&vazneé regulativy :

Funkeni vyuziti, dopliikové funkeni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Pfiloha U3)

VysSka zastavby 2 NP
Koeficient podlaznich ploch KPP = 0,80
Koeficient zelené KZ =0,25

Zachovana bude historicka nadrazni budova

Doporucené regulativy :

» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,40
Uliéni blok 10
Kéd funkce : SVO
Funké&ni vyuziti : SmisSené uzemi obchodu a sluzeb
Vyméra funkéni plochy : 11 103 m?

Zavazne regulativy :

Funkéni vyuziti, doplitkové funkeni vyuziti a vyjimecné pfipustne funkéni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Stavebni ¢ary a hranice zastavby (viz vykresova ¢ast Pfiloha U3)

VySka zastavby 6 NP
Koeficient podlaznich ploch KPP = 2,50
Koeficient zelené KZ =0,30

Blokem prochézi vyhlaSend vefejné prospésné stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni Gseku ZST Dejvice - ZST Ruzyné a vyhlaSena vefejné prospé&sna
stavba 6/DK/6 MO Strahovsky tunel - Pelc Tyrolka

Nova vystavba musi byt s témito stavbami koordinovana

Doporucené regulativy :

Koeficient zastavénych ploch KzZP =0,40
Minimalni podil bydleni 10 %

35



Uliéni blok 11

Kéd funkce : SVO
Funkéni vyuziti : SmiSené Uzemi obchodu a sluzeb
Vyméra funkéni plochy : 11 324 m?

Z&vazneé regulativy :

Funkeni vyuziti, dopliikové funkéni vyuziti a vyjimecné pripustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Hranice zastavby (viz vykresovéa ¢ast Pfiloha U3)

VysSka zastavby 4 NP
Koeficient podlaznich ploch KPP =1,70
Koeficient zelené KZ = 0,40

Zachovany budou stavajici vilové objekty ¢€.p. 109, 229, 185, 379, 260

Blokem prochazi vyhlasena vefejné prospésné stavba 6/DZ/6 elektrizace a
zdvoukolejnéni Useku ZST Dejvice - ZST Ruzyné

Nova vystavba musi byt s témito stavbami koordinovana

Jizni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhldSena vefejné prospésné stavba 6/DK/6 a platné izemni rozhodnuti

Doporucené regulativy :

» Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,40
Uliéni blok 12
Kod funkce : SVO
Funkéni vyu?ziti : SmiSené uzemi obchodu a sluzeb
Vyméra funkéni plochy : 7 092 m?

Zavazne regulativy :

Funkeni vyuziti, dopliikové funkéni vyuziti a vyjimecné pfipustné funkeni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Hranice zastavby (viz vykresovéa ¢ast Pfiloha U3)

VySka zastavby 4 NP
Koeficient podlaznich ploch KPP = 1,40
Koeficient zelené KZ = 0,25

Zachovany budou stavajici vilové objekty €.p. 85, 60, 291, 194, 401

Doporucené regulativy :

« Koeficient zastavénych ploch KzZP = 0,47
Uliéni blok 13
Kéd funkce : ZKC
Funké&ni vyuziti : Zvlastni Uzemi - kultura cirkev
Vyméra funkéni plochy : 11 103 m?

Z&vazneé regulativy :

Funkeéni vyuziti, doplitkové funkeni vyuziti a vyjimecné pfipustne funkéni vyuziti
dle metodiky Uzemniho planu HMP
Hranice zastavby (viz vykresova €ast Pfiloha U3)

VysSka zastavby 4 NP
Koeficient podlaZznich ploch KPP =2,00
Koeficient zelené KZ =0,30

Severni okraj nové zastavby musi byt koordinovan se stavbou méstského okruhu
(vyhldSené verejné prospésné stavba 6/DK/6 a platné uzemni rozhodnuti)

Doporucené regulativy :

Koeficient zastavénych ploch KZP = 0,50
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19. BILANCE NAVRZENEHO RESENI

Bilance navrhu urbanistické studie jsou rozdéleny do tfi ¢asti :

Prvni €ast definuje podminky dané Uzemnim planem a porovnava je s navrzenym
urbanistickym feSenim. Pro podrobnéjsi méfitko regula¢niho planu, tzn. pro jednotlivé
uliéni bloky, je proveden pfepocet koeficientd miry vyuziti Gzemi pfi zachovani celkové
proporce funkéni plochy izemniho planu.

Druha ¢ast bilancuje jednotlivé druhy funkéniho vyuziti v rozsahu feSeného Uzemi
(Clenéni dle Uzemniho planu hl. m. Prahy v méf. 1 : 10 000) a v rozsahu Uzemi, na néz

v s

1 : 1000).

Treti ¢ast vyhodnocuje kapacity navrzeného feSeni v m? hrubych podlaznich ploch
v podrobnosti jednotlivych objektl a vymezuje podil bydleni a ostatnich funkci.

19.1. VZTAH K UZEMNIMU PLANU
V feSeném Gzemi je celkem 5 funkénich ploch Uzemniho planu HMP zahrnujicich jak
stavajici zastavbu, tak i prestavbové a rozvojové lokality. Pro dvé funkéni plochy je

v Uzemnim planu stanoven kod miry vyuziti a minimalni podil bydleni.

SVM -H3 61274 m? (min. 30% ploch pro bydleni)
SVO -H1 12539m? (min. 10% ploch pro bydleni)

SVvO 13 843 m?
ZKC 10 679 m?
SVvO 7 092 m?

Funk éni plocha Uzemniho planu SVM H3
(9 podlaznost 6 NP; KPP = 2,20; KZ = 0,35; KZP = 0,36)

Celkova vyméra funkéni plochy ..o, 61 274 m?
Zastavéné plochy max. e 22 059 m?
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccovviiiiiiiinnnnenn. 134 803 m?
Plochy zelené min. e 21 446 m?

(z toho na rostlém terénu min. 16 084 m?)
Samostatné funkéné vymezené plochy zelené 10 982 m?

Zbyvajici plochy zelené v ramci uli¢nich blokd min. ....................... 10 464 m?
(z toho na rostlém terénu min. 7 848 m?)

Navrh urbanistické studie pfedpokladé v této funkéni ploSe celkovou kapacitu stavajici i
nové zastavby 122 320 m? hrubych podlaznich ploch a zastavéné plochy v rozsahu
22 070 m?, coz odpovida podminkam Guzemniho planu.

Funkéni plocha se v regulaénim vykresu €leni na 9 uli¢nich bloka.

VYMERY BILANCOVANYCH ULICNICH BLOKU

BIOK 1 e 6593 M2 e 14,0 %
BIOK 2 oo 5743 M2 e, 12,2 %
BIOK 3 oo 7515M2 e, 15,9 %
BIOK 4 7939 M2 e, 16,8 %
BIOK 5 e 4205 M2 e, 8,9 %
BIOK 6 oo 4622 M2 e, 9,8 %
BIOK 7 oo 4492 M2 e, 95 %
BIOK 8 oo 3065M2 e 6,5 %
BIOK O 3010M2 i 6,4 %
Celkem o A7 184 M2 e 100 %
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Funk éni plocha Uzemniho planu SVO H1
(9@ podlaznost 6 NP; KPP = 2,20; KZ = 0,35; KZP = 0,36)

Celkova vymeéra funkeni plochy i,
Zastavéneé plochy max.
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccoooiiiiiiiiiiiiiinnnns

Plochy zelené min.

(z toho na rostlém terénu min. 3 291 m?)

Samostatné funkéné vymezena plocha zelené 960 m?

Zbyvajici plochy zelené v ramci uli¢nich blokd min. .......................

(z toho na rostlém terénu min. 2 572m?)

12 539 m?
4 514 m?
27 586 m?
4 389 m?

3429 m?

Navrh urbanistické studie predpoklada v této funkéni ploSe celkovou kapacitu stavajici i
nové zastavby 23 500 m? hrubych podlaznich ploch a rozsah zastavéni 5240 m?, coz

odpovida podminkam tuzemniho planu.
Funké&ni plocha v regulaénim vykresu zahrnuje 1 uliéni blok.

VYMERA BILANCOVANEHO ULICNIHO BLOKU

BIOK L0 oo

Funk éni plocha Uzemniho planu SVO

11 103 m?

(@ podlaznost 4 NP; kod miry vyuziti neni Uzemnim planem stanoven. Navrh
urbanistické studie odpovida kédu miry vyuziti F KPP = 1,40; KZ = 0,40; KZP = 0,35)

Celkova vyméra funkéni plochy .
Zastavéneé plochy max. e
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccovviiiiiiiinnnennn.,

Plochy zelen€é min.

(z toho na rostlém terénu min. 4 153 m?)

Samostatné funkéné vymezena plocha zelené 896 m?

Zbyvajici plochy zelené v ramci uli¢nich blokd min. ...........cc.........

(z toho na rostlém terénu min. 3 481 m?)

Funkéni plocha v regulaénim vykresu zahrnuje 1 uliéni blok.

VYMERA BILANCOVANEHO ULICNIHO BLOKU

BIOK 11 o

Funk éni plocha Uzemniho planu SVO

13 483 m?
4 719 m?

4 641 m?

11 324 m?

(@ podlaznost 3 NP; k&d miry vyuziti neni Gzemnim planem stanoven. Navrh
urbanistickeé studie odpovida kédu miry vyuziti F KPP = 1,40; KZ = 0,25; KZP = 0,47)

Celkova vymeéra funkeni plochy i,
Zastavéneé plochy max.
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccoooiiiiiiiiiiiiiinnnns

Plochy zelené min.

(z toho na rostlém terénu min. 1 330 m?)

Funké&ni plocha v regulaénim vykresu zahrnuje 1 uliéni blok.

VYMERA BILANCOVANEHO ULICNIHO BLOKU

BlOK L2 oo

7 092 m?
3333 m?
9929 m?
1773 m?

7 092 m?
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Funk éni plocha Uzemniho planu ZKC

(@ podlaznost 4 NP; kod miry vyuziti neni Uzemnim planem stanoven. Navrh
urbanistické studie odpovida kédu miry vyuziti G KPP = 1,80; KZ = 0,25; KZP = 0,45)

Celkova vymeéra funkéni plochy

Zastavéné plochy max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiiiiinnneennn.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 2 329 m?)

Funkéni plocha v regulacnim vykresu zahrnuje 1 uliéni blok.

VYMERA BILANCOVANEHO ULICNIHO BLOKU
Blok 13

12 423 m?
5590 m?
22 361 m?
3106 m?

11 451 m?

Prepo et koeficient G miry vyuziti na uli éni bloky vymezené v regula €nim vykresu
(Celkové kapacity odpovidaji kédu miry vyuziti danému pro celou funkéni plochu

Uzemnim planem hl. m. Prahy)

Blok 1 (Objekt N1)

4 631 m?
1 962 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 14,0 %)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Uzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiiieenneen.n.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 1 099 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch s
Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 2 (Objekty N2, R2, R3)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené izemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

3568 m?
2175 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy izemniho planu 12,2 %)
Zastavéna plocha max. s
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiinnnns

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 957 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6
Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

6 593 m?

3088 m?
18 872 m?
1 465 m?

KZP = 0,45
KPP =2,90
KZ =0,25

5743 m?

2 696 m?
16 446 m?
1277 m?

KZP = 0,45
KPP = 2,90
KZ =0,25

39



Blok 3 (Objekty N3, N9)

4 777 m?
2 738 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 15,9 %)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Gzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiinennee.n.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 1 248 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 4 (Objekt N4)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Uzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

5 447 m?
2 492 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy izemniho planu 16,8 %)
Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiiieenneen..

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 1 319 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6
Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 5 (Objekt N5)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené izemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 8,9 %)
Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiiiinnneenn.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 698 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

7 515 m?

3513 m?
21 434 m?
1 664 m?

KZP = 0,45
KPP =2,90
KZ =0,25

7 939 m?

5 490 m?
28 974 m?
1 758 m?

KZP = 0,70
KPP = 3,60
KZ =0,20

4 205 m?

1 966 m?
11 997 m?
931 m?

KZP = 0,45
KPP = 2,90
KZ =0,25



Blok 6 (Objekt N6)

2782 m?
1 840 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 9,8 %)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Gzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiinennee.n.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 769 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 7 (Objekt N7)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené uzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

2 676 m?
1816 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 9,5 %)
Zastavéna plocha max.
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccoooiiiiiiiiiiiiiinnnns

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 746 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6
Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 8 (Objekt N8)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Uzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 6,5 %)
Zastavéna plocha max.

Hrubé podlaZzni plochy hlavni funkce max. ..........cccccviiiiiiinenneenn.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 510 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

4 622 m?

2 165 m?
13221 m?2
1 025 m?

KZP = 0,45
KPP =2,90
KZ =0,25

4 492 m?

2 099 m?
12 806 m?
994 m?2

KZP = 0,45
KPP = 2,90
KZ =0,25

3 065 m?

1436 m?
8 762 m?
680 m?

KZP = 0,45
KPP =2,90
KZ =0,20



Blok 9 (Objekt R1)

1 584 m?
1426 m?

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 6,4 %)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Gzemi méstského typu SVM
plocha komunikaci

Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiinennee.n.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 502 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 2

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 10 (Objekty N10, S1)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Uzemi obchodu a sluzeb SVO
plocha komunikaci

6 951 m?
4 152 m?

Kapacity bloku (podil z funkéni plochy tzemniho planu 100 %)
Zastavéna plocha max.
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccovviiiiiiiiinnneennn,

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 2 572 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 6

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 11 (Objekty N11, N12, S2, S3, S4)

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené Uzemi obchodu a sluzeb SVO
plocha komunikaci

Kapacity bloku (podil z funkéni plochy tzemniho planu 100 %)
Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiiiinnneenn.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 3 481 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 4

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

3010 m?

1 150 m?
2 300 m?
670 m?

KZP = 0,40
KPP = 0,80
KZ =0,25

11 103 m?

4 514 m?
27 586 m?
3429 m?

KZP = 0,40
KPP = 2,50
KZ =0,30

11 324 m?

4719 m?
18 876 m?
4 641 m?

KZP = 0,40
KPP =1,70
KZ =0,40



Blok 12 (Objekty S6, S7, S8, S9, S10)

7 092 m?
0 m?

Celkova vymeéra bloku
ztoho: smiSené uzemi obchodu a sluzeb SVO
plocha komunikaci

Kapacity bloku (podil z funk&ni plochy tzemniho planu 100 %)
Zastavéna plocha max.

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........cccccvviiiiiinennee.n.

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 1 330 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 3

Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

Blok 13 (Objekt N13)

Celkova vymeéra bloku
z toho : zvlastni Uzemi - kultura a cirkev ZKC
plocha komunikaci

10 279 m?
1172 m?

Kapacity bloku (podil z funkéni plochy tzemniho planu 100 %)
Zastavéna plocha max.
Hrubé podlazni plochy hlavni funkce max. ..........ccccovviiiiiiiiinnneennn,

Plochy zelené min.
(z toho na rostlém terénu min. 2 329 m?)

NAVRH KOEFICIENTU MIRY VYUZITI
@ podlaznost 4
Koeficient zastavénych ploch

Koeficient podlaznich ploch

Koeficient zelené

19.2. BILANCE PLOCH

Celkova plocha feSeného Uzemi vymezeného v zadani urbanistické studie je 19,85 ha.

Bilance funk énich ploch Uzemniho planuv m &Fitku 1 : 10 00
(se zapracovanim schvalenych zmén Z 0023/01 a Z 0650/04)

OV  VSeobecné obytné tizemi 17 590 m? 8,9 %
SVM SmiSené uzemi méstského typu 61,330 m? 30,9%
SVO Smisené Gzemi obchodu asluzeb 31880 m? 16,0 %
ZKC Zvlastni Gzemi - kultura a cirkev 12 620 m? 6,3 %
ZAD Zvlastni Gzemi - administrativa 720 m? 0,4 %
PP  Parky a parkové upravené plochy 14 030 m? 7,1 %
S Plochy komunikaci celkem 60340 m? 30,4%
Resené Gzemi celkem 198 510 m2 100,0 %

7 092 m?

3333 m?
9929 m?
1773 m?

KZP = 0,47
KPP = 1,40
KZ=0,25

11 451 m?

5590 m?
22 361 m?
3106 m?

KZP = 0,50
KPP = 2,00
KZ =0,30
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Rozsah Uzemi, na néz se vztahuji regulacni podminky je vymezen v regulacnim vykresu
v méfitku 1 : 1 000. Celkova plocha tohoto Gzemi je 195 810 m?2.

SVM
SVO
ZKC

PP  Parky a parkové upravené plochy

SmisSené Uzemi méstského typu
SmiSené Uzemi obchodu a sluzeb

Zvlastni tzemi - kultura a cirkev

1z Izolaéni zelerni

DM  Zafizeni a plochy pro hromadnou dopravu osob

DVP

S Plochy komunikaci celkem

Verejna prostranstvi

celkem

19.3. BILANCE KAPACIT

Celkovy p rehled kapacit reSeného tzemi

Zastavéneé plochy celkem

ztoho: - stavajici zastavba bez Uprav
- rekonstruovana stavajici zastavba

- nové navrzena zastavba

Hrubé podlazni plochy hlavni funkce celkem ..........ccccciiiiiiiiieeenieeenn,

(hlavni funkce dle metodického pokynu UPn HMP)

ztoho: - stavajici zastavba bez Uprav
- rekonstruovana stavajici zastavba

- nové navrzena zastavba

Hrubé podlazni plochy ostatni celkem ..........ccccooviiiiiiiiiiiiiii e,

(technické zdzemi a garéze v suterénech budov)

ztoho: - stavajici zastavba bez Uprav
- rekonstruovana stavajici zastavba

- nové navrzena zastavba

Kapacita jednotlivych funkci v nov

Bydleni - 42 040 m? hrubych podlaznich ploch

29860 m2 152 %
21840m?2 112%
9 920 m? 51%
24980 m?2 128%
780 m? 0,4 %
14 100 m? 7,2 %
2 540 m? 1,3%
91790 m? 46,9%
195810 m? 100,0 %
37 200 m?
5 380 m?
1 540 m?
30 280 m?
181 950 m?
19 820 m?
3 000 m?
159 130 m?
55 010 m?
5 380 m?
1 460 m?
48 170 m?

- 422 bytd (@ 100 m2 HPP/1 byt)

- 930 obyvatel (obloznost 2,2 obyv/byt)

- 468 parkovacich stani

Obchod, sluzby, zabava - 68 800 m? hrubych podlaznich ploch

- 496 parkovacich stani

Hotely, administrativa - 51 290 m? hrubych podlaznich ploch
- 317 parkovacich stani

@ navrzené a rekonstruované zastavb é
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Podrobné bilance kapacit jednotlivych objekt

a a funk &nich ploch Uzemniho planu

CHARAKTERISTIKA

PLOCHA

%]

HRUBA
PODLAZN{

BYDLEN(

OBCHOD, SLUZBY, ZABAVA ...

ADMINISTRATIVA, HOTELY

POTREBA
PARK,
STANI

CELKEM

FUNK[i’\gS;r? o STAVBA | ZASTAVBE | POCET NP T—!LISA(\:/:? HRUBA ) pocer | POTREBA | HRUBA ) POTREBA | HRUBA ) POTREBA
FUNKCE P&%L(,:AHZL\II PODIL (%) BYTU g$25| P&%L(,:AHZL\II PODIL (%) g?ﬁl}\il P&%L(,:AHZL\II PODIL (%) PARK. STANI
SVM - H3 R1 1150 |l 2 300 1150 50% 8 1150 | 50% 7 15
2
%13 F2’7—42m2 R2 310 i 620 620] 100% | 5 5
K7 _6 3’5 R3 80| | 80 80| 100% 1 1
KZP = 0 36 N1 2250 VI 14 170| 11 060| 78% 111 123 3110 | 22% 19 142
N2 1180 VI 8580| 7480| 87% 75 83 1100 13% 8 91
N3 3690| VI 16 400/ 9 200| 56% 92 102 7 200| 44% 52 154
N4 5480| VI 30 610 30 610( 100% | 220 220
N5 2030| VI 11 240 3750 34% 38 42 7490 | 66% 47 89
N6 1670 VI 16 740 2 490| 15% 25 28 14 250 | 85% 88 116
N7 2680 VI 12 960| 3600 28% 36 40 9 360 72% 58 98
N8 1380 VI 8280 2760 33% 28 31 1100 13% 8 4 420 54% 27 66
N9 170| I 340 340| 100% 3 3
SR+N| 22070 122 320| 40 340| 33% 405 449 | 42 200 35% 305 |39780| 32% 246 | 1000
SVO - H1 S1 2360 V 11 330 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
12 539 m?
KPP = 2.2 N10 2880 VI 12 170] 1 700 14% 17 19 2 630 22% 19 7 840 64% 48 86
KZ =0,35
KZP =036 |XS*N| 5240 23 500
SVO S2 280 1N 820 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
13 483 m? s3 250 1Nl 750 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
\5$BZI}A'I!$NYENI S4 130( 1 390 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
STANOVEN S5 250 Il 500 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
S6 300 Il 600 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
N11 510 IV 2 040 280 14% 2 1750 | 86% 11 13
N12 550 IV 2200 290 13% 2 1920 | 87% 12 14
>N 1060 4 240 570 13% 4 3670 87% 23 27
> S+N 2270 7 300
ZKC N13 5810| IV 23 400 23400 | 100% | 168 168
10 679 m?
SVO S7 420 1 1260 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
ngDZI\TIZRY S8 400 1 1200 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
VYUZITi NENI S9 440 1 1320 ST,?\VAJI’C! VYU%ITI’ ZLOJST,?V,?\ BEZE zwquN
STANOVEN S10 250| Il 750 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
S11 300 I 900 STAVAJICI VYUZITi ZUSTAVA BEZE ZMEN
>S 1810 5430
> R+N 31820 162 130(42 040 | 24% 422 468 |68800| 40% 496 |51290| 36% 317 1281
3 S+R+N 37 200 181 950
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20. DOPRAVNI RESENI

V ramci této faze urbanistické studie (dopracovani vybrané varianty feSeni) je rovnéz
feSena a pfislusné komentovana dopravni problematika v dotéeném prostoru. Jednotlivé
okruhy sledovanych otazek jsou ¢lenény a samostatné popsany podle nasledujici
skladby.

. Sirsi dopravni vztahy

. Komunikacni sit

. Hromadna doprava

. Doprava v klidu

. P&Si a cyklisticka doprava

. Dopravni vybavenost

. Dopravni zavady

8. Zavér

~N o 0ok WODN P

Dopravni problematika je rovnéz doloZzena ve vykresové Casti dokumentace. V této fazi
US se jedna zejména o zakladni dopravni vykres feSeného Gzemi pro vybranou variantu
dopravniho usporadani s uvedenim rozhodujicich adaji charakterizujicich navrhové
parametry novych komunikaci. Z hlediska vySkového vedeni jsou komunikace
doprovod dokumentace dale obsahuje celkové pficné fezy feSenym Gzemim, ze kterych
je rovnéz patrné Sifkoveé usporadani novych komunikaci (neni dokladano samostatné).

20.1. SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Resen4 oblast ,Hradéanska — Spejchar” je z dopravniho hlediska vymezena na severni
strané ulicemi Vaclavkovou, Dejvickou, Muchovou a Slavi¢kovou, na jizni strané ulicemi
Milady Horékové, Na valech a Na Spejcharu. Na zapadé je ohraniena ulici Svatovitskou
a na vychodé ulici U Vorlika.

Tézisté uzemi tvofi centralni partie Dejvic, ktera je v sou¢asné dobé vyuzivana prevazné
jako drazni plocha Dejvického nadrazi. Celkovy charakter uzemi je ovlivnén stévajici
terénni konfiguraci se vzrustajicim prevySenim jihozapadnim smérem.

Z hlediska _moZnosti _dopravniho feSeni (dopravni obsluha a pfistupnost) pak
jednoznacné rozhoduijici roli pfedstavuji planované investice velkych liniovych staveb,
které feSené Gzemi pfimo ovliviiuji a z dopravniho hlediska limituji. Konkrétné se jedné o
stavbu Meéstského okruhu Myslbekova — Pelc Tyrolka a pfestavbu Zeleznicni
infrastruktury v rdmci realizace modernizace trati Praha — Ruzyné — Kladno s odbockou
na letisté Praha Ruzyné (PRakK). V obou pfipadech se jedna o naroCné prevazné
podzemni stavby, které ve svém dusledku uvolni zgjmové Uzemi od stavajicich
dopravnich funkci aumozni jeho urbanizaci. Na druhé strané je vSak v SirSich
souvislostech jejich realizace natolik stavebné technicky naro€na, 7e do doby jejich
skute€ného vzniku dostavbu Uzemi (respektive nékterych jeho &asti) zasadnim
zpusobem omezuje.

Tato omezeni se tykaji prakticky celého koridoru podzemniho vedeni uvedenych staveb,
zejména pak oblasti v pfimé vazbé na doreSeni stavebné technické problematiky
podchodu Svatovitské ulice a pfedpokladané realizace podzemni stanice (zastavky) CD
vCetné dostavby z&padniho vestibulu trasy metra A (blok N10). Dale je nutné
pfipomenout Uzemi potencialni dostavby severovychodni ¢asti uzemi podél ulice Milady
Hordkové, kde je realizace nové obsluzné komunikace uvaZovana na stropé
podzemniho vedeni trasy Zeleznice.

Hlavni dopravni tahy jsou v soucasnosti realizovany prostfednictvim ulice Milady
Horakové, Svatovitské a Badeniho s pfimou vazbou na navazujici sit mistnich
obsluznych komunikaci. Témito stopami je rovnéz vedena tramvajova a Castecné i
autobusova doprava. Zelezniéni doprava pfedstavuje v zajmovém Uzemi zasadni prvek
predevSim z hlediska prostorové narocnosti Dejvického nadrazi situovaného na trati
bustéhradskeé drahy Praha — Kladno.

DalSi vyraznéjSi dopravni stopou v uzemi je Dejvicka ulice tvofici patef centralni oblasti
Dejvic a zajistujici jeji pfimou obsluhu. Rovnéz je mozné zminit Peléovu a Bubenec€skou
ulici, které umoznuji pficné vazby mezi dopravnimi tahy vedenymi ulicemi Milady
Horakové a Cs.armady.

Ostatni komunikace navazujiciho komunikacniho skeletu jsou jednoznaéné mistniho
obsluzného charakteru a jejich vedeni je obecné dano zejména historickymi stopami
komunikaci, které odpovidaji konfiguraci terénu a pfilehlé zastavbé.

Stavajici komunikace jsou v navrhu pIné respektovany, a z hlediska SirSich vztahu
nasledné doplnény. Jedna se zejména o vedeni trasy Méstského okruhu (MO) vybranym
feSenim vyjezdové rampy ve sméru z centra s dopravnim napojenim na Svatovitskou
ulici. Potvrzena je predpokladana realizace nové odlehovaci komunikace (,Dejvické
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spojky*) v relaci Svatovitska - Gymnasijni - Evropska ulice. V této souvislosti je pfislusné
feSena vlastni dopravni obsluha feSeného Uzemi.

Zakladni dopravni stopy v feSeném Uzemi jsou principielné zachovany. S realizaci trasy
MO se pouze zméni jejich dopravni zatizeni a funkéni zafazeni. Soucasné jsou pfislusné
doplnény soustavou mistnich obsluznych komunikaci.

V neposledni fadé je tfeba zminit vySe komentovanou zasadni_zménu Zelezni¢ni
infrastruktury ve smyslu ,rychlodrazniho® pojeti koridoru PRaK, kde dochazi k vyraznym
smérovym a zejména vyskovym uUpravam. Vedeni stopy PRAK vcéetné navrhované
zastavky (stanice) je v prostoru zdjmového Uzemi zapuSténo a prfekryto a umozniuje tak
jeho naslednou urbanizaci.

Nékteré komunikace (nebo jejich Useky) z hlediska svého umisténi sice nejsou soucasti
feSeného Uzemi, avSak svym funkénim vyznénim s nim souvisi a dopravné spolupasobi.
Proto jsou v ramci feSeni komentovany s tim, Ze v grafické Casti dokumentace je pak
rozsah sledovaného GUzemi jasné definovan a vymezen.

V oboru SirSich vztahd, které jsou patrné ze samostatné grafické prilohy je rovnéz tfeba
zminit dalSi vyznamné komunikacéni tahy (mimo hranice feSeného Uzemi). Jedna se
predevsim o nové komunikacni propojeni Svatovitska - Evropska (,Dejvicka spojka®),
které zasadnim zpusobem umozZni odlehCeni oblasti Vitézného nadmésti. Déle je to
dopravni tah Evropska - Cs.armady - Pod kastany - Korunovaéni a kone&né ulice
Jugoslavskych partyzanu. V ramci grafického doprovodu jsou pro celkovou prehlednost
samostatné znazornény rozhodujici podzemni dopravni stavby s doplnénim tras

v v s

tramvajové dopravy a isochron pési dostupnosti MHD, HD.

20.2. KOMUNIKACNI SiT

Z hlediska funkéniho zatfidéni a vyznamu mistnich komunikaci (rychlostni, sbérné a
obsluzné) v feSeném Uzemi dochazi k zasadnimu pfesunu vyznamu dopravniho tahu
Milady Horakové, Svatovitskda na trasu nové realizovaného Méstského okruhu
Myslbekova - Pelc Tyrolka. MO a odlehovaci komunikace (,Dejvicka spojka®)
Svatovitska — Gymnasijni - Evropsk& obecné maji v oblasti Dejvic zasadni vyznam. Ve
svém dusledku tyto komunikace pfebiraji rozhodujici podil dopravniho zatizeni a
umoznuji poZzadované odleh&eni stavajiciho komunikaéniho skeletu.

Z vyznamoveho hlediska a hlediska funkéniho zatfidéni je rozdéleni komunikacniho

skeletu patrné z grafické ¢asti dokumentace. Jedna se o nasledujici rozsah zatfidéni:
B1 — Méstsky okruh Myslbekova — Pelc Tyrolka (MO)

B2 — Milady Horakove, Svatovitska, Dejvicka spojka, Evropska,
Cs.armady, Pod kaStany, Korunovaéni, Jugoslavskych partyzanu

C1 — Badeniho ulice, Marianské hradby, U Brusnice

Veskeré dalSi komunikace v feSeném Uzemi je tfeba chapat jako obsluzné komunikace
mistniho vyznamu. Vyznamova hierarchie komunikaci je rovnéZz potvrzena vedenim
tramvajové a autobusové MHD v FeSené oblasti.

Dopravni zatiZzeni sledované komunikacni sité vtéto dokumentaci neni samostatné
uvadéno. Z hlediska zakladnich dopravnich taht vSak bylo zpracovano ,Dopravné
inzenyrské posouzeni studie Hrad&anskéa - Spejchar", které sougasné tvofilo rozhoduijici
podklad pro moznost vybéru sledované varianty feSeni MO v oboru vyjezdové rampy ve
sméru z centra (City Plan spol. s r.o., 07/2003).

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o zasadni otazku ve vztahu kfeSenému uUzemi a
organizaci dopravniho feSeni jsou néasledné uvedeny zakladni informace zvySe
uvedeného posouzeni.

Popis variant komunikaéni sité (City Plan, 07/03)

Prfedmétem posouzeni jsou ¢ty/i varianty komunikacni sité.

Varianta 1 - vyjezdova rampa z STT ( severni tunelova trouba ) je pfipazena k ulici
M.Horakové a je zapojena do kfAzovatky Spejchar - dle DUR MO, je v provozu propojeni
Evropska - Svatovitska podél trati CD, komunikace v nové rozvojové zéné jsou dle
varianty B - napojeni na stavajici komunikace je do kfAizovatky PrasSny most sever
(Svatovitsk& x propojeni Evropska - Svatovitska a do kiZovatky Dejvicka x ElidSova -
prestavba na okruzni kiizovatku.

Varianta 2 - komunikacni sit' je zaddna shodné s variantou 1, neni zprovoznéno
propojeni Evropska - Svatovitska.

Varianta 3 - vyjezdova rampa z STT je napojena na ulici Svatovitskou severné od
Prasného mostu, je v provozu propojeni Evropskd - Svatovitskad podél trati CD,
komunikace v nové rozvojové zbéné jsou dle varianty A - napojeni na stavajici
komunikace je v nové kfAzovatce na ulici M.Horadkové x napojeni zony cca 300 m od
kiizovatky PraSny most a do kiZzovatky Dejvickd x EliaSové - prestavba na okruzni
kfizovatku.
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Varianta 4 - komunikaéni sit’ je zadana shodné s variantou 3, neni zprovoznéno
propojeni Evropska - Svatovitska.

Zavéry a doporucéeni

Kapacitni posouzeni krAzovatek v okoli nové navrhované zastavby prokazalo, Ze
kapacitni problémy se budou vyskytovat na kifizovatce Prasny most (Milady Horakové x
Svatovitska ) a to ve variantach 1 a 2 - napojeni vyjezdové rampy z STT na ulici
M.Horakove.

Dopravni situace na kiiZzovatce Prasny most je nejvice ovlivnéna napojenim vyjezdové
rampy z STT na ulici M.Horakovou. Ve variantach 3 a 4 je prokazano, Ze pokles intenzit
na viezdu M.Horakové od Spejcharu je tak vyznamny, Ze kiZovatka kapacitng vyhovi.
Tento kapacitni nedostatek je c¢aste¢né ovlivnén i napojenim rozvojové zony na ulici
Svatovitskou - pfitizeni vozidly z tohoto Uzemi je na vjezdu Svatovitskd cca 2.700
vozidel/24 hod.

Zapojenim vyjezdové rampy z STT do kAzZzovatky PraSny most sever, véetné propojeni
Evropska - Svatovitska (varianta 3), nenastane vycerpani rezervy kapacity této
kiizovatky. Vlivem severniho napojeni vyjezdové rampy z STT nedojde k prekroceni
kapacity kfizovatky Prasny most ( M.Horakové x Svatovitska ).

Nova kfiZzovatka M.Horakové x napojeni zony - varianty 3 a 4 nepfinese vyrazné
dopravni komplikace na ulici M.Horakove.

Rovnéz zapojeni komunikaci z rozvojového Uzemi na stavajici ulici Dejvickou, nezpdsobi
kapacitni problémy na nové navrzené okruzni kfizovatce ani na prilehlé komunikaéni siti.
Nové propojeni naopak vyrfeSi nedostatek v napojeni Dejvic na ulici M.Horakové. Po
zprovoznéni Méstského okruhu v Gseku Spejchar - Pelc Tyrolka nebude mozny pohyb
Dejvice - Letenské namésti event. Badeniho jinudy nez po ulicich Korunovacni a
Svatovitska.

Realizace propojeni Evropska - Svatovitska je vyhodnéjSi v pfipadé varianty 3 - vySSi
dopravni zatizeni nez ve varianté 1.

Z hlediska kapacitniho vypoctu dotéenych kfizovatek je nejvice vhodna varianta 3.

Zavérem je nutno konstatovat, Ze kapacitni posouzeni kAzZovatek navazujicich na
navrhovanou zastavbu prokazalo, Ze z hlediska dopravniho by se mélo preferovat
odlehéeni dopravné pretizené kfizovatky Prasny most i za cenu shiZzeni Uc¢innosti nové
navrhované rampy z Méstského okruhu a doplnéni komunikacni sité o dalSi uvazovaneé
komunikace - zejména o propojeni Evropska - Svatovitska.

V pfipadé ponechani trasy vyjezdové rampy z STT v poloze dle DUR tj. na ulici M.
Hordkové bude dochézet k ¢asové omezenym dopravnim problémdm v kAZzovatce
Prasny most. Na tuto skutec¢nost bylo jiz upozornéno p#i kapacitnim posouzeni kfizovatky
v dokumentaci DUR Méstského okruhu v Gseku SAT - Pelc Tyrolka. Pftizeni vozidel
Z nové uvazované zoény neni pro kapacitu kfizovatky rozhodujici. Bez vozidel z této
oblasti se sice snizi deficit kapacity, kapacitni moznosti vjezdd budou stéle prekroceny.
V pripadé navrhu napojeni rozvojové zény i ve variantach 1 a 2 na ulici M.Horakové,
nastane prfesun C¢asti vozidel ve sméru rozvojova zona - Badeniho, U Vorlikd mimo

kfizovatku PrasSny most. Toto napojeni je uvazovano pouze ve variantach 3 a 4.
V Praze dne 21.7.2003

Z hlediska snahy o zachovani kontinuity informaci a vhledem k zavaznosti této otazky je
nasledné rovnéz uvedeno puvodni stanovisko City Plan (listopad 2002) Kk této
problematice, které bylo soucasti prvni faze této urbanistické studie.

Stanovisko k variantdm zausténi vyjezdové rampy z severni tunelové trouby (STT) MO
v prostoru kAizovatky PraSny most

Stanovisko navazuje na material ,Rozbor problematiky* (PUDIS a CityPlan, 09.1999),
ktery mél za ukol zhodnotit dopad na dopravni zatizeni komunikaci od jednotlivych
variant napojeni rampy a doplnéni komunikaéni sité. V zdsadé byly posouzeny dvé
varianty vedeni rampy a to :

- rampa podél M.Horakove, zapojena do kiizovatky Prasny most

- rampa napojena do kfAZovatky Svatovitskd x rampa z STT x (propojeni

Evropska-Svatovitska)

Dale do vyhodnoceni bylo promitnuto navrhované propojeni Evropska —Svatovitska.
Vysledky tohoto materialu jsou ve stru¢nosti nasledujici:

- PhApazena rampa k ulici Milady Horakové méa nejvyssi dopravni zatiZzeni a dopravni
acinnost pfi neexistenci propojeni Evropska-Svatovitska. P/ realizaci tohoto propojeni
jsou oba zpusoby zapojeni rampy z hlediska dopravnich zatézi rovnocenné.

- Rampa z STT na Svatovitskou je z hlediska dopravniho vyhodna pouze p/i existenci
propojeni Svatovitska-Evropska.
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- Na varianté rampy na Svatovitskou dochazi k zvySeni dopravniho zatizeni na ulici
M.Hordkové v prostoru stanice metra Hrad¢ansk&- c¢ast vozidel opusti STT na
kfizovatce U Vorlikd a pokracuji do StfeSovic povrchovou trasou.

- Pfivyluce tunelu STT v Useku Prasny most —SAT je v prostoru kfizovatky Prasny most

z hlediska provozu vozidel vyhodnéjSi zapojeni rampy na ulici M.Horakové.

- Vyhodou napojeni rampy na Svatovitskou je ¢astecné odlehéeni kAzovatky Prasny
most.

-V pfipadé navrhu napojeni rampy na ulici Svatovitskou nedoporuc¢ujeme z dopravné
bezpecnostnich hledisek realizovat ztéto rampy dopravni napojeni nového
Dejvického centra.

- Napojeni nového Dejvického centra na ulici Svatovitskou plnohodnotnou kfizovatkou
je mozné pouze za predpokladu vyjezdové rampy z STT podél ulice M.Horakové.

KrAzovatka vyjezdova rampa z STT x Svatovitska byla predbézné kapacitné posouzena
jako svételné fizena a to ve dvou variantdch — s a bez propojeni Evropsk4-Svatovitska.
Vysledkem obou posudkd je navrh poctu fadicich pruhd,ktery byl vyuZzit pro navrh
situacniho reSeni. Na zakladé posudku byla vypracovana priloha 6 — varianta
doporucend, ktera zohledriuje navrzeny pocet fadicich pruhd, nikoliv dopravni napojeni
nového Dejvického centra.

Pfedmétem zpracovaného materialu nebylo posouzeni dopravniho napojeni nového
Dejvického centra. Dopravni napojeni bylo v dopravnim modelu realizovano z vyjezdoveé
rampy z STT. Nebylo ovSem provéfovano z technického a z bezpecénostné dopravniho
hlediska. Dle naseho nazoru by vlastni napojeni bylo z hlediska bezpecénosti provozu
velice problematické a to zejména :

- Spatné rozhledové poméry vozidel jedoucich do Dejvického centra — musi dat
prfednost vozidldm vyjizdéjicim z tunelu, ve smérovém oblouku a ve stoupani

- Problematické zarazovani vozidel z Dejvického centra do proudu vozidel jedoucich
z tunelu (rozhledové poméry)

- Pravdépodobné vzduti vozidel z kfizovatky rampa z STT x Svatovitska do prostoru
napojeni Dejvického centra — cekajici vozidla brani v cesté odbocujicim vozidlum a
pAipojujicim vozidldm

Je tedy mozno konstatovat, Ze z dopravné inZenyrského hlediska jsou obé varianty
rovnocenné za podminky, Ze ve varianté s kfizovatkou na Svatovitskeé je nutné realizovat
propojeni Evropskd x Svatovitska. Napojeni nového Dejvického centra z vyjezdové
rampy nedoporucujeme.

Jelikoz problematika dopravniho uzlu PraSny most se ukazuje byt velice dopravné
naroc¢na, bylo by vhodné provést pro posuzované varianty simulaci dopravnich proudd a
z jejich vysledkd navrhnout definitivni variantu vedeni rampy.

V soucasnosti je tedy na zakladé vySe uvedenych zavér( dopravné inzenyrského
posouzeni a dispozic objednatele sledovana vysledna varianta celkového usporadani
feSeného uUzemi s ,odpazenou® rampou MO ve sméru zcentra, zausténou do
Svatovitské ulice.

Nové komunikace

Kromé jiz zminénych nadfazenych komunikacnich tah( trasy MO a Dejvické spojky
(v€etné zplsobu jejich napojeni na stavajici uliéni sit) je tfeba komentovat zasady feSeni
noveho doplhujiciho skeletu komunikaci zajistujicich dopravni obsluhu nové
navrhované urbanistické struktury tzemi.

V zapadni_partii feSeného uUzemi se jedna o komunikaéni tfmen prostupujici novou
zastavbou zapado vychodnim smeérem prakticky v jeji ose. Ve vysledné varianté feSeni
s napojenim rampy MO do Svatovitské ulice (v kfizovatce s Dejvickou spojkou) je
zapadni napojeni tfrmenu feSeno pfimou vazbou na Vaclavkovu ulici s nutnosti prekonani
zastropeneho Zelezni¢niho koridoru. Toto napojeni vSak neumoziuje pfimo vazbu na
nadfazenou uli¢ni sit, kterd je proto feSena novym samostatnym Usekem komunikace
s pfimou vazbou na ulici Milady Horakové. Jeho poloha vychazi z pozadovaného
odstupu od kfizovatky Prasny most a polohy vyjezdové rampy MO ve sméru do centra
tak, aby zaroverni umoznovala v ramci nové vzniklé signalizované kfizovatky realizovat
prechod pro pési. Na vychodni strané je obsluzny komunikaéni tfrmen sto¢en severnim
smérem do nové budované okruzni kfizovatky ulic Dejvicka - EliaSova. Lokalni Uprava
Dejvické ulice vEetné feSeni nové malé okruzni kfizovatky je patrna z grafického
doprovodu dokumentace. Podobné je tomu v pfipadé uprav ulice Na valech.

Vyskovy prabéh nové navrhovanych komunikaci v tomto prostoru je doloZen podélnymi
fezy, ze kterych je patrné pomérné slozité usporadani terénni konfigurace ve vztahu
k limitujicim vySkdm napojovacich bodl na stévajici uliéni sit a limitAm vyplyvajicim
z vedeni nadfazenych liniovych staveb, zejména koridoru Zeleznice. V této souvislosti je
doloZen rovnéz podéiny profil vedeni trati CD v zakladni sledované varianté ve smyslu
zadani (tj. zahloubené, podzemni vedeni) a pro ndzornou predstavu a priikaz universalni
realnosti dopravniho feSeni rovnéz v tzv. povrchové varianté. Na tyto stavy pak reaguje
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vySkovy prubéh vyjezdové rampy MO, ktery trasu Zeleznice nadchazi pfed vlastnim
napojenim na Svatovitskou ulici (opét doloZen ve variantdch). Zde je tfeba opét
upozornit na nutnost pfislusného technického rozpracovani zplsobu vykfizeni Zelezniéni
trati se Svatovitskou ulici pfi zohlednéni SirSich souvislosti, zejména pak napojovaci
rampa MO a vedeni Dejvické spojky.

Ve vychodni partii Uzemi se jedna o realizaci samostatné obsluzné komunikace vedené
prakticky po zastropeni tunelové trasy Zeleznice paralelné s ulici Milady Horakove
(Pelléova - U Vorlikd, kterda umozriuje dopravni obsluhu navrhované dostavby této casti
Uzemi. Jeji realizace je pfitom vystavbou trasy CD &asové piimo podminéna.

V souvislosti s vyhledovou dostavbou prostoru stavajici smyCky tramvajové dopravy
v jihovychodnim cipu feSeného Uzemi je manipulaéni trat’ (smyc¢ka) umoznujici operativni
ukonc&eni tramvajové dopravy v této lokalité bez nadhrady zruSena. Soucasné je upraven
systém mistnich komunikaci tak, aby umoznil obsluhu nové navrhované dostavby. Pfimé
napojeni na ulici Milady Horakové systémem pravych oblouk( je oproti soucasnosti
(napojeni ulice Na Spejcharu) odsunuto zapadnim smérem, coZ je ve vazbé na odstup
od nové uvaZzované kfizovatky s MO obecné vhodné. Vedeni komunikaci ve vychodni
partii Uzemi nevykazuje vyskoveé problémy a proto neni dokladano podélnymi fezy.

DalSi upravy v feSeném Uzemi jsou jiz pouze lokalniho razu a tykaji se zejména vedeni
pésich tras izemim. V této souvislosti Ize zdUraznit zakladni péSi vazby v relaci stavajici
vestibul metra stanice Hrad€anska — Pisecka brana — Belvedér a obecné vztah Dejvice —
Prazsky Hrad pres kfizovatku Prasny most s vyuzitim stavebnich Uprav realizovanych
v ramci vystavby MO.

Technicky stav komunikaci, dopravni rezim

V ramci feSeni je pfedpokladano odstranéni lokalnich dopravnich zavad technického
razu (nevyhovujici povrch vozovek atp.). Konkrétni rozsah téchto pfipadu je trfeba
upresnit podrobnou mistni rekognoskaci. Na zakladé aktualni znalosti feSeného Uzemi
vSak vetsi pocet takovych lokalit neni predpokladan.

Dopravni rezim v Uzemi véetné zvykové aplikace jednosmérného provozu je prakticky
pIné respektovan s vyjimkou zobousmérnéni dotéené Casti Dejvické ulice (Usek od nove
okruzni kfizovatky k Bubene&ské ulici) a zapadni &asti Vaclavkovy ulice (obsluha
povrchového parkovani). Dale je omezen provoz v zapadni casti ulice Na valech
v souvislosti s realizaci MO. Komunikaéni sit' je sou€asné prislusné doplnéna v rdmci
navrhované urbanizace.

Kromé& nové navrhovanych komunikaci je uvazovano s lokélni apravou Dejvické ulice a
korekci polohy napojeni Bubenec&ske ulice a ulice Na Spejcharu na ulici Milady Horakoveé.

Mista napojeni novych komunikaci na soucasnou uliéni sit jsou navrZzena tak, aby
nedoSlo k negativnimu ovlivnéni dopravni situace. V pfipadé rozhodujicich dopravnich
tahd a kfizovatkovych vazeb bylo jejich posouzeni provedeno vramci vySe
komentovaného posudku City Plan. Konkrétni feSeni jednotlivych lokalit je pak tfeba
nésledné pfislusné rozpracovat a konzultovat s dopravnimi orgadny mésta.

Sitka vozovek nové navrhovanych obsluznych komunikaci umoZzfiuje obousmérny
provoz v&etné lokalnich moznosti parkovani vozidel. Parametry nové navrhovanych
komunikaci jsou odpovidajici poZzadované funkci v zemi. V pfipadé trasy MO a Dejvické
spojky jsou prevzaty ze zpracovanych dokumentaci téchto staveb. V pfipadé novych
obsluznych komunikaci vlastniho zajmovéeho Uzemi je obecné pozit princip mistnich
obsluznych komunikaci s vozovkou minimalni Sifky 6 m, lok&lné doplnénou podélnym
pasem pro kratkodobé pro parkovani v Sifce 2,2 m. Useky umoziujici napojeni obsluzné
sité na stavajici komunikace jsou pfislusné rozSifeny a uvazuji s Sifkou jizdnich pruht
3,5m.

Podélné sklony novych komunikaci se ve vétSiné pfipadu pohybuji v oboru do cca 4%
(v€etné zakladni varianty feSeni vyjezdové rampy z MO do Svatovitské ulice), Vyjimku
tvofi sklony napojovacich Usekl nového komunikaéniho tfmenu v zapadni Casti
feSeného Uzemi na stavajici uliéni sit. Napojeni na ulici Milady Horakove je feSeno ve
sklonu cca 6% (klesani smérem od kfizovatky s ulici Milady Horakové) a napojeni na
Véaclavkovu ulici dokonce ve sklonu cca 7% (klesani smérem do kfizovatky
s Vé&clavkovou ulici). Uvedené vysSkoveé feSeni vychazi z limit danych konfiguraci terénu,
vedenim trasy MO a zejména PRaK a predpoklady vysSkového osazeni zastavby v ramci
navrhované urbanizace Uzemi.

Navrhované zmény, nové uvazované komunikace v€etné zplsobu jejich napojeni na
stavajicim sit, pfedpokladany dopravni rezim a dalSi zminéné Upravy jsou pfehledné
patrné z grafického doprovodu.
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20.3. HROMADNA DOPRAVA

Méstska hromadna doprava (MHD)

ReSenym Gzemim pfimo prochazi trasa metra A a je zde umisténa vyznamna stanice
HradCanska, ktera je v sou€asnosti jednovestibulova. V ramci realizace Uprav Zeleznice
je predpokladano s vystavbou jejiho druhého (severniho) vestibulu orientovaného do

v v

Dale je po obvodé Uzemi vedena tramvajova doprava zajiStujici radialni navoz
cestujicich z oblasti severozapadniho sektoru mésta pravé k vySe jmenované stanici
metra HradCanska. Soucasné je v rdmci linkového vedeni tramvajové dopravy mozné jeji
dalSi vyuziti v radialné dostfedné smeéru.

Konec&né je stopou ulic Milady Horakové, Svatovitskd a Bubenefska vedena autobusova
MHD, HD pfevazné ukonéena v prostoru smycky Spejchar, v pfipadé linky ¢&.131
jednosmérnym objezdem bloku ulicemi Srbska, Bubeneéska. Autobusové zastavky jsou i
nadale k dispozici v ramci stavajicich zalivli podél ulice Milady Horakové u stanice metra
Hrad&anska.

Zde je nutné upozornit na predpoklad vymisténi tramvajové smycky a autobusového
obratisté s prostoru Spejchar. V souladu s platnym UP hl.m. Prahy je v prostoru stavajici
smycCky uvazovano s dostavbou Uzemi v podobé vyrazného objektu v pfedpoli prostoru
Letenskych sadu. V rdmci této studie neni specifikovana odpovidajici ndhrada za tento
vyznamny bod z hlediska provozu tramvajové a autobusové MHD. Je tedy zfejmé, Ze do
doby vyfeSeni této otdzky (napf. Upravou trasovani linek v souvislosti s prodlouzenim
trasy A metra) bude uzemi provozem MHD prakticky blokovano.

V oboru subsystémi MHD je tedy zdjmové Uzemi dokonale obslouzeno. Isochrony
dostupnosti stanic metra a zastavek tramvajové dopravy jsou graficky znazornény
v ramci situace SirSich dopravnich vztahl. Z kapacitniho hlediska je nutno zdaraznit, Ze
urbanisticky rozvoj feSeného Uzemi v navrZzeném uspofadani neni pFepravnimi
moznostmi MHD zasadné limitovan.

VnéjSi hromadna doprava

V oboru Zelezni éni dopravy €D je v ramci této dokumentace predpokladana jiz
zminéna zasadni rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury do podoby podpovrchového
vedeni Zelezni¢ni trati s nacestnou zastavkou Hrad€anska (PRakK). Soucasti feSeni této
stavby je realizace optimalnich prestupnich vazeb strasou metra A ve stanici
HradCanska v€etné realizace jejiho druhého (severniho) vestibulu. Zde je tfeba upozornit
na to, Zze dokumentace feSeni PRaK pfedpoklada odliSny zplsob povrchového vyznéni
zastavky CD v této lokalité. Tato otdzka musi byt nasledné dofeSena. Podobné je
zfejme, Ze potencialni dostavba (urbanizace) Uzemi v prostoru pfimo nad liniovymi
stavbami PRaK a MO predstavuje zasadni stavebné technicky problém vyZadujici
tésnou vzajemnou koordinaci a pfipadné i zpétné ovlivnéni téchto staveb.

Provozni parametry Zelezni¢ni dopravy jsou pfedmétem feSeni PRaK a vzhledem k
celkové kvalité nabizeného intervalového provozu (cca 10 min.) Ize predpokladat
moznost spoluptsobeni PRAK s ostatnimi druhy doprav (MHD, IAD).

v v s

Isochrona pési dostupnosti systému Zeleznice se prekryva s isochronou stanice metra
HradCanska.

VnéjSi autobusova doprava  podobné jako autobusova doprava MHD v soucasné
podobé vyuziva stopu ulice Milady Horakové a prostupuje tak feSenym uUzemim Kk
termindlu Hraddanska. Vyhledové je v souladu se zasadami feSeni UP hl.m.Prahy
predpokladano vymisténi vnéjSi autobusové dopravy ztohoto Uzemi a jeji
predisponovani k uvaZzovanému termindlu Dlouha Mile. Pro potfeby nacestného
odbaveni autobusu jsou i nadéle k dispozici stavajici zalivy podél ulice Milady Horakové
u stanice metra HradCanska.

Leteck& doprava FeSené Uzemi prakticky neovliviuje.

20.4. DOPRAVA 'V KLIDU

Problematika dopravy v klidu je v ramci této studie feSena atypickym zpusobem. Jednak
je v pfimé vazbé na okolni Uzemi, stavajici resp. nové navrhovany dopravni rezim
pfislusné upraveno parkovani vramci uliéniho parteru. Zejména se jednad o oblast
Véaclavkovy ulice, Dejvické ulice a noveého obsluzného komunikaéniho tfmenu. Dale je
v souvislosti s nové navrhovanou urbanizaci Uzemi uvazovano s realizaci hromadnych
garazi v podnozi jednotlivych blokl dostavby podle konkrétnich mistnich podminek.
V pfipadé, Ze realizace podzemnich gardzi neni stavebné& technicky proveditelna
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(napfiklad dostavba nad podzemnimi koridory Zeleznice, MO), je potfebny pocet
odstavnych a parkovacich stani saturovan navysenim kapacit v blizkém okoli.

Obecné je tfeba jednoznacné respektovat pozadavky platnych norem a predpist pro
zajisténi prislusného podtu odstavnych a parkovacich stani v rdmci nové navrhované
dostavby (novela vyhlasky ¢€.26/1999 Sb. o obecnych technickych poZadavcich na
vystavbu v hlavnim mésté Praze).

Reseni Gzemi je z celoméstského hlediska situované v zéné 3 s pfimou p&si dostupnosti
stanice metra Hrad€ansk&. Tomu odpovida:

- Koeficient vlivu tzemi Ku = 0,6 (redukce parkovacich stani v zoné 3)
- Koeficient dopravni obsluhy Ka = 0,6 (spadové Uzemi stanice metra HradCanska)

Nasledné je doloZena celkova bilance poZadavki na dopravu v klidu, kterd vychazi
z podrobné tabulky bilance kapacit jednotlivych blok dostavby (dolozena samostatné).

- Administrativa 51.288 m? (brutto)
1 stani / 35 m? 30.773 m? (60% netto)
Pp=30773/35.0,6 .0,6 =317

- Komerce (obchod, prodej) 68.802 m? (brutto)
1 stani / 30 m? 41.218 m? (60% netto)
Pp=41218/30.0,6 . 0,6 = 496

- Bydleni (byty do 100 m?) 422 byt

1 odstavne stani/ 1 byt
1 parkovaci stani / 10 bytu v bloku
Pp=422/1 + 46 = 468

Pro potfeby nové navrhované urbanizace Uzemi je tfeba celkové zabezpecit cca 1.280
odstavnych a parkovacich stani.

V ramci feSeného Uzemi je v nové navrhovanych podzemnich garazich uvazovano
s celkovou kapacitou 1350 garazovacich stani. Dale je k dispozici cca 150 povrchovych
parkovacich stani v ramci ulice Dejvicka, Vaclavkova a kone¢né cca 30 stani podél nové
navrhovaného komunikaéniho tfemenu.

Podrobna délba naroku blokové struktury dostavby je uvedena v rdmci urbanistické ¢asti
této dokumentace. Rozmisténi garazi a parkovacich stani je patrné z grafického
doprovodu dokumentace. Obecné plati prfedpoklad zajiSténi odpovidajiciho poctu
parkovacich a garazovacich stani na vlastnim pozemku investora s pfipadnou moznosti
sdruzeni garazi pod jednotlivymi objekty ¢i vyjimecné realizace zajiSténi pozadovanych
kapacit v dostupné vzdalenosti navrhované dostavby. Stani v ramci ulic budou vyuZzita
jako navstévnickd a zejména pro potfeby stavajici zastavby podél Dejvické a
Véaclavkovy.

Vlastni rozpad nové vzniklého dopravniho zatiZzeni indukovaného vlivem navrhované
dostavby bude je zahrnut do vySe citovaného dopravné inZzenyrského posudku City Plan
(07/03).

Uvedené skuteCnosti davaji pfedpoklad pfizniveho FeSeni problematiky dopravy v klidu
bez nebezpedi vzniku deficitu parkovacich a odstavnych stani v feSeném uUzemi. Je
pouze potfeba zajistit jejich dlsledné dodrzovani pfi feSeni konkrétnich staveb v ramci
uvazované urbanizace.

20.5. PESi A CYKLISTICKA DOPRAVA

PéSi doprava je feSena podobné jako v soucCasnosti prevazné formou klasickych
chodnikd vedenych podél komunikaci. V nékterych pfipadech je pouzit princip oddéleni
chodnikd od vozovky pasem zeleng&, v nékterych partiich jsou navrzeny (pfipadné
ponechany) samostatné pési trasy.

Hlavni, vyznamoveé rozhodujici péSi tahy jsou znazornény v grafické ¢asti dokumentace.
Jedna se zejména o péSi osu v relaci stanice metra HradCanska — Pisecka brana —
Belvedér a pési vazbu Dejvice — PraSny most — Prazsky Hrad s moznosti pfechodu

v v

smeérem do Vaclavkovy a Dejvické ulice.

Cyklistické trasy , které prochazeji FeSenym Uzemim jsou v SirSich celoméstskych
souvislostech prevzaty z platného Uzemniho planu hl.m. Prahy. K Gpravé vedeni
cyklotrasy dochazi ve vazbé na uspofadani kfizovatky MO s ulici Milady Horakove
v blizkosti ulice U Vorlika, kde dle navrhovaného feSeni MO neni uvazovano s pfi¢nym
prechodem pro chodce ¢i cyklisty. Proto je trasa z ptvodni stopy vedené ulicemi Pod
kaStany - Na Zatorce - U Vorlik odklonéna do ulic Muchova - Pelléova - Badeniho - Na
Spejcharu s pokradovanim podle pavodnich predpokladd.
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20.6. DOPRAVNI VYBAVENOST
Z hlediska dopravni vybavenosti dochazi v feSeném Gzemi k nasledujicim zménam:

- Zasadni kvalitativni zménu v oboru komunika¢niho skeletu pfedstavuje vystavba
trasy MO v tunelovém uspofddani a realizace odleh&ovaci komunikace Dejvické
spojky.

- Principielni otazkou je rovnéz zahloubeni Zelezni¢niho koridoru trati Praha — Ruzyné —
Kladno, které umoZiuje naslednou urbanizaci Uzemi. Soucasné je realizovana
vystavba severniho vestibulu stanice metra HradCanska.

- Déle je pfedmétem FfeSeni zruSeni dnesSni manipulaéni smycky tramvajové dopravy a
obratisté autobusové dopravy, umoziujici vyhledovou dostavbu dotéené plochy
vintencich Uzemniho planu. Nahradni lokalizace uvedenych zafizeni neni
v soucasnosti stanovena.

20.7. DOPRAVNI ZAVADY

Zasadni dopravni zavady systémoveho typu v feSeném Uzemi nebyly zjiStény (vyjimkou
jsou stavajici Grovriové prejezdy trati CD, které jsou v navrhu feSeni odstranény). Drobné
zavady zejména ve smyslu funkéniho pusobeni v Uzemi (pretizeni stavajicich
komunikaci) budou odstranény v ramci Uprav komunika¢niho skeletu, zejména pak
v souvislosti s realizaci MO a Dejvické spojky. Otadzka dopravy v klidu bude feSena
postupné v ramci urbanizace Uzemi vcetné vystavby navrhovanych gardzi. ZruSeni
tramvajové smycky a obratisté autobust musi byt feSeno v SirSich souvislostech v ramci
celkové organizace provozu méstské hromadné dopravy. Lokalni dopravni zavady
prevazné technického razu budou postupné odstranény.

20.8. ZAVER
Zavérem lze konstatovat, Zze z dopravniho hlediska je v feSené oblasti rozhoduijici
otazkou realizace nové trasy Méstského okruhu Myslbekova — Pelc Tyrolka,

rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru trati Praha — Ruzyné — Kladno (PRaK) v zahloubené
podobé&, vcetné realizace druhého (severniho vestibulu stanice metra HradCanska. Tyto
stavby podobné jako moznost zruSeni tramvajové smycCky a obratisté autobusové opravy
ve svém dlsledku zasadné podminuji moznosti urbanizace zajmového Gzemi. V této
souvislosti je nutné zduUraznit, Ze potencialni urbanizace Uzemi v prostoru pfimo nad
koridory liniovych staveb (PRaK a MO) pfedstavuje zasadni Casovy a stavebné technicky
problém vyzZadujici tésnou vzajemnou koordinaci a pfipadné i zpétné ovlivnéni téchto
staveb.

Z hlediska obsluhy MHD doché&zi v feSeném Gzemi k vyraznému zkvalitnéni sou¢asného
stavu zejména realizaci vySe zminéného severniho vestibulu stanice metra HradCanska.
Vyrazny zasah v oboru hromadné dopravy osob dale predstavuje realizace prestavby
Zelezni¢niho koridoru traté PRaK s optimalni pfestupni vazbou metro — Zeleznice, ktera
zaroven zasadnim zplsobem ovliviiuje celkové feSeni zgjmového Uzemi HradCanska —
Spejchar.

Problematika Uprav a vyvoje vnitiniho komunikaéniho skeletu feSené oblasti v€etné
dalSich otazek typu feSeni dopravy v klidu, péSi a cyklisticka doprava, nebo dopravni
vybavenost pochopitelné nesmi byt opomenuta, ale v porovnani s vySe uvedenymi
aspekty je jednoznaéné druhofrada.

Zasady dopravniho FeSeni vcetné zpusobu zpracovani byly v rozpracovanosti
konzultovany se zastupci SUR hl.m.Prahy a zastupci dotéenych organi a organizaci.
Jejich pfipominky jsou v névrhu dopravniho FeSeni respektovany a pfislusné
komentovany.
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21. TECHNICKA INFRASTRUKTURA
21.1. UVOD

Navrhovana vystavba je vklinéna do stavajici zastavby Dejvic a Letné, kde je vybudovan
zékladni systém technické infrastruktury, na niz je mozno navéazat. Nové pfipravované
dopravni stavby podzemniho charakteru znamenaji znaény zasah do technické
infrastruktury, jeji obnovu v ur€itych Castech Uzemi, avSak nékde i znacné komplikuji
moznost zasobovani. Jednim z nich je oblast nadrazi Dejvice, kde jsou navrzeny nove
objekty N1 - N9, které jsou sevieny trasou Méstského okruhu stavby 0080 na jihu a
rychlodrdhou na severu, na zapadé rampou vystupujici z MO. Tyto stavby znacné
omezuji moznost pfivodu medii do navrhovaného Uzemi. Naskyté se zde jedina moZnost
pfivedeni medii do Uzemi ze severu z Vaclavkovy ul. a to pfechodem v misté
komunikace, ktera vede od rondelu nové vytvofeném na kfiZzovatce ul. Dejvicka, EliaSova
a Vaclavkova. Jedna se cca o km 3,53 rychlodrahy, kéta koleji je na 217,642 m n. m. a
kéta komunikace v misté prechodu pres rychlodrahu je na koté 228,325 m n. m.. Zde Ize
uvazovat s prostorem cca 4,0 m nad konstrukci rychlodrahy. Smérem na vychod
rychlodrdha stoup& a neni mozno zde projit zejména trubnimi sitémi, jedind moznost je
ulozeni kabell vzhledem k jejich mozné hloubce do 1,0 m a uloZeni pfimo na konstrukci.
Z jihu trasa Méstského okruhu moznost jakéhokoli napojeni vylu€uje.

Zakladni infrastruktura v daném Gzemi byla vybudovana v dobé vystavby Dejvic a
Bubence, tedy v prvni poloviné minulého stoleti, je prabézné vice & méné doplfiovana
dle momentélnich potfeb, pfipadné novych investic v tzemi. Jednou z téchto hlavnich
investic bylo budovani metra v 80-tych létech minulého stoleti, které si vyzadalo pfelozky
inZenyrskych siti a tim jejich modernizaci. DalSi Upravy a pfeloZzky budou vybudovany
v ramci stavby MO a rychlodrahy. Tyto pfelozky jsou v pfedklddané studii respektovany a
oznaceny jako stavajici, nebot v dobé realizace navrhovanych objektd budou tyto stavby
jiz vybudovéany.

21.2. ZASOBOVANI VODOU.

Stavaijici stav

Resené Uzemi spada nejvétsi &asti do vodarenského pasma 428, coZ je gravitaéni
pasmo vodojemu Andélky (objem 8 370 m3, hladiny 283,60 - 278,60 m n. m. Bpv), ¢ast
Gzemi u kfizovatky ul. M. Hordkové a Badeniho je pokryto vodarenskym pasmem 410,
coz je pasmo Hradniho vodojemu (objem 3 600 m3, hladiny 293,20 - 297,10 m n. m.
Bpv). Z vodojemu Andélky vedou zasobni fady 2x DN 500 do uvazovaného Uzemi a do
Dejvic.

Navrh reSeni

Vystavba objektd v prostoru Dejvického nadrazi (obj. N1 - N9) umoZziuje zasobovani
vodou z pasma vodojemu Andélky a to ze stavajicich fadi DN 400 a DN 500 v ul.
Véclavkové. Jedna se o fady z r. 1926, ing. Cesnek na PVS pii konzultaci souhlasil
S hapojenim na tyto fady, jejich modernizace bude investici PVS a.s. Objekty N1 - N3 a
R1 mohou byt na uvedené fady napojeny pfipojkami, objekty N4 - N9 a R2 a R3 maji
jedinou moznost pfivodu zasobniho fadu v pfijezdni komunikaci mezi objekty N3 a N4.

Rad bude veden v obsluzné komunikaci paralelng s ostatnimi sitémi, bude ukon&en
hydrantem.

Objekt N10 bude zasobovan z fadu DN 300, ktery bude z ddavodl vystavby tohoto
objektu nutno v délce 110 m prelozit. Tento fad vede dale smérem na vychod do ul.
Milady Horakové a to jako fad DN 100. Jedna se o fad z r. 1977 a Ize ho tedy vyuZit pro
napojeni objektd N11 a N12. Rad zdstane ve funkci i po vystavbé Méstského okruhu,
takZe uvedené objekty v€etné stavajicich S2 - S6 je moZno na tento fad napojit.

Rad DN 350 je hlavnim zasobnim Fadem pro Letnou a to Usek aZ po ul. Kamenickou.
Tento fad bude po dobu vystavby MO v prostoru stanice Hradéanskd mimo provoz a
bude nahrazen fadem DN 400 od ul. U Brusky do ul. U Sparty novym fadem DN 400.
Rad ziistane v provozu i po zprovoznéni fadu DN 350 po dokonéeni MO v tomto Gseku
a bude mozno z néj napojit objekt N13 pfipojkou.

Ostatni vodarenské fady, které se Uzemi dotykaji zustanou navrZzenou vystavbou
nedotéeny. Jsou to zejména na zapadnim okraji Uzemi fad DN 700 z r. 1912 Podoli -
Bruska, jeho Usek na Prasném mosté byl zrekonstruovan v r. 1976 na DN 800. Dale zde
vede dalSi fad DN 700 z r. 1933 Flora - Bruska.Prakticky celym Gzemim vedou fady DN
400 a DN 500 gravitace Bruska - HoleSovice
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Vypo €et pot Feby vody
Pro tzemi SVM - H3 a SVO - H1

V tomto Uzemi se predpoklada celkem 422 bytovych jednotek, vétSinou malometréznich
bytl. Predpokladame 3 obyvatele/bytovou jednotku. Vychazi celkem 1266 obyvatel a
2311 zaméstnancu.

Vypocet proveden dle Smérnice Cis. 9/1973 Sb. a to pro obyvatele se uvaZzuje hodnota
180 l/obyv./den, na obCanskou vybavenost 70 l/obyvatele/den, pro zaméstnance 60
l/’zaméstnance/den.

Qp = 1266 x 250 + 2311 x 60 = 455 160 l/den

Ztraty vody ve vodarenském systému jsou dle podkladi z Generelu vodovodu, které
predala ing. Novakova z PVS 20 % ve vodarenském pasmu 401 a 35 % ve vodarenském
pasmu 428.

Vypocet se tedy zvySuje na Qp = 455 160 x 1,35 = 614 466 |/den

Maximalni denni potfeba

Qm = Qu X ka = 614 466 x1,35 =829 529 |/den =9,6 lI/sec kde ka = 1,35
Maximalni hodinova potfeba

Qh=9,6x2,1=20,16 I/sec  kde kn=2,1

Potfeba vody pro objekty N11 a N12:

Zde se uvazuje 106 zaméstnancu

Qp =106 x 60 = 6 360 l/den

Po pficteni ztrat, v tomto tzemi hodnotou 20 % vychazi Qp = 6360 x 1,20 =7 632 |/den
Maximalni denni potfeba

Qm =Qd x ka = 7632 x 1,35 =10 303,2 I/den = 0,12 l/sec

Maximalni hodinova potfeba

Qn=10303,2 x 2,1 = 21636,72 I’/hod = 0,25 I/sec

Potrfeba vody pro objekt N13 :

Qp =585 x 60 = 35 100 l/den

ZvySeni potfeby vody v dusledkud ztrat v tomto Uzemi se neuvaZzuje, bude napojeno na
zcela novy vodovodni fad.

Qm =35100 x 1,35 =47 385 I/den =0,55 l/sec

Qnh=0,55x2,1=1,155I/sec

Celkové zvysSeni potfeby vody v dusledku nové vystavby :

Qp =657 198 l/den

Material, provad éni

Na vodovodni fady bude pouzit jako material tvarna litina s vnitfni cementaci. Armatury a
tvarovky budou dle Méstskych standardl. Potrubi bude ukladano do oteviené pazené
ryhy, bude uloZzeno do loZze z pisku tl. 10 cm a bude obsypano piskem na vySku 30 cm
nad potrubi.

Ochranné pasmo

Ochranné pasmo vodovodnich fadl je dano zakonem 274/2001 Sb. hlava VI, 823 a je
do DN 500 v¢etné 1,5 m, u vétSich 2,5 m.

21.3. ODVODNENI
Popis stavajiciho stavu

Odvodnéni Uzemi je jednotnou stokovou siti, jedna se o povodi kmenové stoky C. Na
zapadé v ul. Svatovitské vede stoka 600/1100, od spojné komory nad trati CD prechazi
na 700/1250. Tato stoka bude v misté kfizeni s rychlodrahou situacné vyhnuta smérem
zapadnim. Ve Svatovitské ul. vede stoka K v hloubkdch u PraSného mostu 65 m, na
Vitézném namésti 30 m. V hloubce u rychlodrahy je cca 50 m pod terénem. V ul.
Véaclavkové od Bachmadského namésti smérem na vychod je stoka 600/900. Stoka
700/1250 v ul. Milady Horakové pfechazi metro, spojuje se stokou 600/1100, ktera vede
od ul. K Brusce a pokracduje jako stoka 800/1430 do ul. Bubene&ské. V ul. Milady
Horakové pokraCuje stoka 600/1100, kterd se na kfizovatce s ul. Badeniho spoji se
stokou 600/1100 a pokracuje do ul. U Vorlikd. Do ul. Pellého vede stoka 600/1100.
VSechny tyto stoky, které vedou k severu se spoji pfed zausténim do stoky K a odtud
vedou na NUCOV. Stoka 600/1100 v ul. Milady Horakové zlstane zachovana i po
dokoncéeni MO. Zméni se pouze stoka, odvodnujici kfizovatku U Vorlika. Tu bude tfeba
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zahloubit a napojit do stoky 800/1430, ktera uasti do kmenové stoky A, jeZ s ni vede
paralelné smérem na vychod.

Stavajici stoky bude mozno v plné mife vyuzit i kdyZ jsou jiZz staré, nebot jsou provedeny
z kvalitniho materialu.

Navrh reSeni

Velice slozité odvodnitelné je Uzemi objektd N4 - N9, které jsou vklinény mezi
Méstskym okruhem a rychlodrahou. Obé tato vedeni vySkové nové navrhované uzemi
objektl znacné omezuji. Odvodnéni do stavajici stoky 700/1250 v ul. Svatovitské neni

mozné z vySkovych divodi a stoka bude v misté kfizeni s rychlodrahou vyklonéna
zapadnim smérem. Odvodnéni je navrzeno ve dvou variantach.

Varianta 1

Odvodnéni do stavajici stoky v ul. Dejvicka. Zde je tfeba provést rekonstrukci Casti
stavajiciho potrubi DN 250 na 600/1100 a Upravu stavajici spojné komory. Odvodnéni je
navrzeno stokou DN 400, ktera pFejde nad konstrukci rychlodrahy cca v km 3,53. Jak jiz
vySe uvedeno, koéta koleji je v tomto misté 217,64, svétla vySka rychlodrahy 6,3 m, strop
rychlodrahy je 223,94. Dno navrhované kanalizace je v misté kfizeni s rychlodrahou na
koté 225,65, tedy na konstrukci je zde prostor 1,71 m. Je zde tedy rezerva. Stoka je
v téchto mistech uloZzena cca 2,30 m pod terénem. Odvodnéni téchto vnitfnich objektu je
stokou A DN 300 dI. 302 m a v misté pfechodu pres rychlodrahu DN 400 dl. 90 m. Je
navrzena v celé délce ve sklonu 10 %.. Dale jsou zde stoky Al - A3 DN 300, které jsou
do ni zadstény. Za pfechodem rychlodrahy bude spadist¢ h = 2,65 a stoka bude
zausténa do rekonstruované casti 600/1100. Ostatni objekty N1 - N3 a R1 budou
zaustény pfipojkami do stavajici stoky 600/900 v ul. Véaclavkové. Vzhledem k malé
kapacité stok v tomto povodi je tfeba zajistit retenci v daném Gzemi. Ing. Kulanova pfi
konzultacich nad danou problematikou sdélila maximalni pfipustny odtok z tohoto Uzemi
v hodnoté 230 l/sec. Tato hodnota vychazi z hydrotechnickych vypoétd stoky C,
zpracovanych v ramci generelu kanalizace. Dle hydrotechnickych vypoc¢td nové
pFipravované zastavby (viz. nize) vychazi nutnost retence v tzemi v hodnoté 248,8 I/sec.
Tato retence muze byt zajiSténa vyuzitim vosStinovych blokd z polyesteru, které Ize
ukladat pod komunikacemi nebo zeleni. Z téchto reten¢nich prvkl se provede fizeny
odtok do kanalizace. Bloky nabizi v CR nékolik firem, pro dané Gzemi se jevi jako
vhodné, mohou byt uloZeny nizko pod terénem. V tomto Uzemi neni mozno z davod
dalSich podzemnich prostor uvazovat s retenci desStovych vod a ani s Zadnou nadrzi
vzhledem k minimalnim prostorovym moznostem. Trubni retence je zde rovnéz znacné
omezena z duavodd Spatnych vySkovych poméru. Pfi pouziti téchto blokd by bylo mozno
zajistit gravitatni odtok deStovych vod. V Gzemi, kde bude retence musi byt navrzena
oddilna kanalizace v rozsahu uvazované retence.

Varianta 2

Tato varianta je sledovana pouze jako pojisténi, pokud by nevysly spadové poméry a
nebylo by mozno prejit stokou nad rychlodrahou. Nad rychlodrahou by pfeSla pouze
stoka B DN 300 dl. 73 m, ktera by odvodhovala pouze povrchové vody z Casti
komunikace nad rychlodrahou. Nadzemni objekty by byly odvodriovany stokou A, ktera
by vedla smérem na vychod. Jeji celkova délka ba byla 400 m, posledni Usek pfed
zausténim do stoky K by byl v délce 150 m provadén v tunelu. Pfed zadsténim do stoky
K by bylo nutno vybudovat schodistové spadisté cca h = 36,50 m. Na stoce K by bylo
nutno vybudovat v téchto mistech Sachtu. Vzhledem k jeji hloubce je stavajici Sachta na
kfizovatce na PraSném mosté a dalSi az na Vitézném namésti. Tato varianta je zde
uvadéna jako moznost, pokud by se pfi dalSim detailnim vySkovém feSeni zjistilo, Ze
prechod pfes rychlodrahu neni mozny. PfedloZzené feSeni prechod pfes rychlodrahu
umoznuje i s pfipadnymi rezervami (neni vyuzit povoleny minimalni sklon).

DalSi objekty jsou jiz FeSeny pouze v jedné varianté.

Odvodnéni objektu N10 je feSeno kratkou stokou do rekonstruované stoky DN 300. Je
navrzena rekonstrukce stoky DN 250 na DN 300 v ul. Pod kaStany v celkové délce 125
m. Objekty N11 a N12 jsou feSeny pfipojkami. Do stavajici stoky 600/1100, upravené
v ramci MO v ul. Milady Horakové.

Odvodnéni objektu N 13 bude feSeno do stavajici stoky DN 250. Dle pozZadavku
Ing. Kulanové na zékladé vypoctl z generelu kanalizace je mozno zde vypoustét pouze
mnozZstvi, dané stavajicim stavem. Rozdil tedy Cini 82,82 I/sec. Tento rozdil bude tfeba
na Uzemi retenovat nebo vsakovat. V tomto prostoru Letenské plané by bylo mozno
zajistit i vsakovani, tfeba pomoci vsakovacich studni.
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Hydrotechnické vypo €ty
V Gzemi SVM - H3 + SVO - H1: ( odtok do stoky 600/1100 v ul. Dejvickd)

Povodi stoky A:
Zde se uvaZzuje odtok ze stfech a zpevnénych ploch.

Uzemi objektd N4 - N9:

stfechy Freda = 1,598 x 0,9 = 1,44 ha

zpevnéné plochy Fred = 0,41 x 0,7 = 0,287 ha

Odtok z Uzemi Q1= (1,44 + 0,287 ) x 205 = 353,7 l/sec

Uzemi objektt N1 - N4:
stfechy Frea = 0,873 x 0,9 = 0,786 ha
Q2=10,786 x 205 = 161,1 I/sec

Celkové odtokové mnozstvi z daného tzemi Q =514,77 l/sec

Z uvedeného vyplyva, Ze je nutno retenovat v Uzemi 284,8 I/sec, pokud lze do stokového
systému vypoustét pouze 230 I/sec. Tato podminka plati pro variantu 1, pfi varianté 2
vypoustime do stoky C pouze 161,1 + 25,0 = 186,1 I/sec. Zbyvajici ¢ast deStovych vod
odtéka do stoky K.

DalSi snizeni odtoku deStovych vod je tfeba zajistit u objektu N13. Zde dle pozadavku
Ing. Kulanové je mozno do stavajici stoky vypoustét rozdil mezi novym a souCasnym
odtokem.

Novy odtok destovych vod:
Fred = 0,58 x 0,9 = 0,52 ha

Q =0,52 x 205 =106,6 l/sec
Stavajici odtok :

Fred = 0,58 x 0,20 = 0,116 ha
Q =0,116 x 205 = 23,78 l/sec

Material, provad éni

NavrZzené kruhové stoky budou z kameninového potrubi, tésnéné polyuretanovymi
krouzky. Rekonstrukce zdénych stok budou opét zdéné stoky. Potrubi obetonovaneé,
zasypy hutnéné. Stoky jsou navrZzeny tak, aby odpovidaly Méstskym standardim a jsou
zkoordinovany s ostatnimi sitémi.

Ochranné pasmo

Ochranné pasmo kanalizace je dano zakonem 274/2001 Sb. hlava VI 8§23 a je do DN
500 v&etné 1,5 m, u vétSich 2,5 m.

Zaveér
Navrh byl v pribéhu prace projednavan s ing. Kulanovou a ing. Rihou na PVS.
Konzultace na SURM s ing. Bilkem, ing. Pferovskou a ing. Adamem probéhla 23.2.2004.

21.4 ZASOBOVANI PLYNEM

Popis stavajiciho stavu

Resené Uzemi je v soudasné dobé& zasobovano zemnim plynem a to i pro potfeby
vytapéni. Hlavni zdroj plynu v Gzemi je regulacni stanice VTL / STL Letenské sady u ul.
Na Spejcharu, jeji vykon je 70 000 m3. Do této stanice je pfiveden VTL plynovod DN 300.
Uzemi je zasobovano zemnim plynem z plynovodu STL DN 500 v jiznim okraji Gzemi a
z dalSiho fadu DN 500 v severovychodni ¢asti Uzemi. Na zpadé feSeného Uzemi na
PraSném mosté je podzemni regulaéni stanice Prasny most STL/NTL o vykonu
3 000 m3. V ul. Svatovitské vede STL DN 150. Ve stavajici zastavbé je proveden rozvod
nizkotlaku. Stfedotlak v Uzemi umoZzZnuje zasobeni nové navrhovaného Uzemi
dostateCnym mnoZstvim zemniho plynu i pro Gcely vytdpéni. V situaci jsou zakresleny
Gpravy STL a NTL plynovodu v zdjmovém Uzemi, vyvolané stavbou MO jako stavajici,
nebot’ v dobé vystavby budou tyto Upravy provedeny.

Navrh reSeni

Navrh feSeni je v plném rozsahu uvazovan na vytapéni zemnim plynem a to i v uzemi
SVM - H3 a SVO - H1, kde je variantné uvaZzovano vytapéni parou. Je pfipraven STL
fad, ktery prejde pres rychlodrahu cca v km 3,53, kde je nejvétsi vyskovy prostor pro
prechod (cca 4,0 m).. Rad D 90 projde celym Uzemim tak, aby mohl zasobovat objekty
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N4 - N9 a R2 a R3. Tento fad bude moci zajistit i zasobovani objektu N3. Objekty N1, N2
a R1 budou zasobovany z NTL plynu, ktery je veden v ul. Vaclavkové. Toto zasobovani
je mozné pro konzumni spotiebu. Pro vytapéni se pfedpoklada, Zze do doby vystavby
bude stavajici NTL zrekonstruovan na STL. Jedn& se o fad z r. 1956. Objekt N10 bude
zasobovan z nové navrzeného fadu D 90, ktery se napojuje na stavajici fad D 300 v
uzlu, kde bude &ast D 300 zruSena v dusledku vystavby MO a rychlodrahy. Rad
oznaceny jako P1 je navrzen jako D90, oznaceny v situaci P1 a je dlouhy 190 m. Zajisti i
zasobeni objektu N11. Objekt N12 bude zasobovan ze stdvajiciho NTL D 200, ktery
zUstane zachovan i po stavbé 0079 MO. Objekt N13 bude zasobovan z fadu STL D 500,
vybudovaného v ramci stavby 0079 MO.

Bilance pot feby zemniho plynu.

V predlozeném navrhu se pfedpoklada zasobovani teplem zemnim plynem a to i
v Uzemi, kam je mozno pfivést paru z vytopny Juliska. Vypocet potfeby zemniho plynu je
tedy proveden pro cely rozsah nové zastavby.

Potfeba tepla pro vytapéni, vzduchotechniku a ohfev vody byla stanovena pomoci
ukazatell odvozenych z vyhlaSky MPO 291/2001 Sb. a dalSich hodnot vztaZzenych na
1 m? podlahové plochy.

]cChar?k?ristika stavba nadgce)r%entich podiazni poteba tepla zdroj energie
unk €ni plochy < plocha kw
podlaZi
SVM-H3 R1 Il 2 300 85 CZT(ZP)
R 2 Il 310 20 ZP (CZT)
R 3 | 80 5 EL (ZP)
N1 VI 14170 680 CZT(ZP)
N 2 VI 8 580 415 CZT(ZP)
N 3 VI 16 400 715 CZT(ZP)
N 4 VI 30 610 1070 CZT(ZP)
N 5 VI 11 240 490 CZT(ZP)
N 6 VI 16 740 675 CZT(ZP)
N 7 VI 12 960 555 CZT(ZP)
N 8 VI 8 280 351 CZT(ZP)(
N9 Il 340 120 CZT(ZP)
SVO-H1 S1 V 11 330 450 CZT(ZP)
N 10 VI 12 710 315 ZP
SVO S2 Il 820 35 ZP
S3 [l 750 30 ZP
S4 11 390 25 /P
S5 Il 500 30 ZP
S6 Il 600 30 ZP
N11 IV 2 040 70 ZP
N 12 IV 2 200 90 ZP
ZKC N 13 VI 23 400 820 ZP
Soucet 7076

Celkem vychazi na vytapéni max. potieba plynu pro navrhovanou zastavbu 742 m3/hod,
véetné konzumniho odbéru max. potfeba 750 m3/hod.

Ochranna a bezpe €nostni pasma

Uzemi se dotyka bezpe&nostni pasmo VTL plynovodu u regulaéni stanice Letenské sady
a Cini dle Zakona 458/2000 Sb. u fadu DN 300 40 m na obé strany, ochranné pasmo ¢ini
1,0 m na obé strany od pudorysu.

Zaveér

Koncepce feseni zasobovani plynem byla projednana 23.2.2004 na SURM s Ing.
Rudolfem a ing. Auerbachem a 25.2.2004 s Ing Zarskou na Prazskeé plynarenskeé a.s..
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21.5 ZASOBOVANI TEPLEM

Souéasny stav

Zasobovani teplem je zaloZeno na lokalnich zdrojich spalujicich pfevazné zemni plyn
nebo pevna paliva. Plvodni pfivod pary z HoleSovic byl odpojen v Sachté na kfizovatce s
ul. U Sparty, pfes feSené Uuzemi je mimo provoz. V oblasti ani v nejblizS§im okoli nejsou
vétsi tepelné zdroje. Severné od feSeného Uzemi je oblast zdsobovana z vytopny
Juliska a to dostate¢né dimenzovana parni sit na severozapadé a nedostate¢né
dimenzovany horkovod na severu a severovychodé.

Navrhovana vystavba

Urbanistickad studie navrhuje objektovou zastavbu s prevaZzujicim charakterem vyuziti
jednotlivych staveb. Ve vétSiné navrhovanych objektll budou umistény obchody, méstska
vybavenost a administrativa. Obytné domy s integrovanymi sluzbami tvofi asi jen Ctvrtinu
zastavby.

Tento charakter zastavby vyZaduje tepelné zdroje situované do jednotlivych blokd.

Tepelna bilance

Potfeba tepla pro vytapéni, vzduchotechniku a ohfev vody byla stanovena pomoci
ukazatelt odvozenych z vyhlasky MPO 291/2001 Sb. a dalSich hodnot vztazenych na
1 m? podlahové plochy.

fC har? k,e ristika stavba nadgg;itich podiazni potfeba tepla zdroj energie
unk €éni plochy “: plocha kw
podlaZi
SVM-H3 R1 Il 2 300 85 CZT(ZP)
R 2 Il 310 20 ZP (CZT)
R3 I 80 5 EL (ZP)
N1 VI 14 170 680 CZT(ZP)
N 2 VI 8 580 415 CZT(ZP)
N 3 VII 16 400 715 CZT(ZP)
N 4 VI 30 610 1070 CZT(ZP)
N5 VI 11 240 490 CZT(ZP)
N 6 VI 16 740 675 CZT(ZP)
N 7 VI 12 960 555 CZT(ZP)
N 8 VI 8 280 351 CZT(ZP)(
N 9 Il 340 120 CZT(ZP)
SVO-H1 S1 V 11 330 450 CZT(ZP)
N 10 VI 12 710 315 ZP
SVO S2 11 820 35 ZP
S3 Il 750 30 /P
S4 Il 390 25 /P
S5 Il 500 30 ZP
S6 I 600 30 /P
N 11 v 2 040 70 ZP
N 12 v 2 200 90 /P
ZKC N 13 VI 23 400 820 ZP
Soucet 7076

Navrh zasobovani teplem z CZT

Vyznamnym tepelnym zdrojem soustavy CZT je parni vytopna Juliska, provozovana
Prazskymi teplarnami a.s. Dosavadni stfedotlak& parni sit o parametrech 0,3 MPa a 200
0C je vedena az do ulice Generala Piky, kde napojuje posledni vyménikovou stanici.
ProtoZe parni potrubi ma dimenzi DN 200, je na kfizovatce ulic Buzulucka a Gen. Piky
dostate¢na rezerva, ktera by umoZnila zasobovani C¢asti navrhované vystavby
teplem.Trasa nové vétve je navrzena od kfizovatky s ul. Buzuluckou ul. Gen Piky,
podchazi Svatovitskou a pokracuje Wuchterlovou ulici. do Vaclavkovy ulice. Zde je
navrzeno zasobovani teplem objektdt N1 aZz N4 a R1 na ploSe SVM - H3.Spolu
s ostatnimi sitémi pfechazi mezi objekty N3 a N4 trasu rychlodrahy a napoji zbyvajici
objekty N5 az N9 a R2 a R3 na ploSe SVM - H3. Napojeni odbératel bude pfes
vymeénikové stanice osazené v suterénech objektd.

59



Zaznam z jednani o dodavce tepla

Jednani o dodavce tepla pro zastavbu v Uzemi Hrad&anska probéhlo v nékolika fazich pfi
konzultacich s Ing. Puchtovou. Jednéani probihala za Gc&asti Ing. Kotrby a Ing. Thomasoveé.

Na zakladé podkladl navrzeného zastavovaciho planu byl puvodni navrh napojenim na
teplovodni systém u sovétské ambasady v Bubenci. Trasa z této oblasti se ukézala jako
neunosna. PraZzska teplarenské ovéfila kapacitu stfedotlakého parniho systému a zjistili, Ze je
mozZno vyuZzit volnou kapacitu vedeni na rohu kfizovatky Buzuluckd a generala Piky. Na tento
systém bude navrZzeno napojeni nové zastavby v ramci urbanistické studie Hrad€anska.

Z&znam zapsala Jitka Thomasova

Navrh zasobovan teplem zemnim plynem

DalSi odbératelé tepla jsou oddéleni od siti CZT kfizovatkami pozemnich komunikaci,
které by bylo nutno komplikované pfechazet. Naopak v blizkosti téchto objektl
prochazeji kapacitné vyhovujici stfedotlaké plynovody. Proto se navrhuje zasobovani
téchto objektd pomoci zemniho plynu. Jednalo by se vétSinou o objektové kotelny II. a
lll. kategorie. Napojeni na plynovody jednotlivych objektd je popsano v odd Zasobovani
zemnim plynem.

Zaveér

Navrhovana zastavba v zapadni ¢asti bude zasobovana teplem ze zdroje Juliska
parnimi sitémi CZT. Ve vychodni ¢asti za ulicemi Bubenefskou a U Brusky bude pro
zasobovani teplem pouzit zemni plyn spalovany v objektovych kotelnach.

Celkové potieba tepla je 7,0 MW, z toho 5.6 MW pokryje dodavka CZT a 1,4 MW zajisti
odbér ZP.

21.6. ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII
Pfedmétem feSeni studie jsou energetické sité a zafizeni vvn a vn od 22kV vietné.

Nadfrazeny systém vvn

V feSeném Uzemi tato zafizeni nejsou situovana, ani ve vyhledu se nepredpokladaji.

Napdjeci systém vn

Uzemi je napajeno z TR 110/22 kV HoleSovice se zaloznim propojenim kabelovou siti
z TR Smichov. ReSené uzemi lezi v oblasti napajeni z RS 4000 Klarov, severni okraj pak
v oblasti RS 2568 Policie CR. Systém kabelového napajeni 22 kV je dvoustupriovy.

Energeticka bilance

Zpracovana energeticka bilance predpoklada kategorii odbéru ve stupni B1, vytapéni je
zajisténo zemnim plynem nebo systémy CZT. Bilance je zpracovana v urovni TS pro
jednotlivé objekty ukazateli dle obdobnych staveb a predstavuje narlst zatizeni v oblasti.
Je Clenéna dle charakteristiky funk&nich ploch.

Plocha SVM-H3

pocet byt 405 x 1kW 405 kw
obchod, sluzby, zabava 42200 m? x 0,05 2110 kW
administrativa, hotely 39780 m? x 0,03 1195 kW
parkovaci stani 1000 mist x 0,3 300 kw
soucet 4010 kW
Plocha SVO-H1

pocet byt 17 x 1 kW 17 kW
obchod, sluzby, zadbava 2630 m? x 0,05 135 kW
administrativa, hotely 7840 m? x 0,03 235 KW
parkovaci stani 90 mist x 0,3 30 kW
soucet 420 kW
Plocha SVO

obchod, sluzby, zabava 2210 m? x 0,05 110 kW
administrativa, hotely 3370 m? x 0,03 105 kW
parkovaci stani 30 mist x 0,3 10 kW
soucet 225 kw
Plocha ZKC

obchod, sluzby, zadbava 23400 m? x 0,05 1170 kW
parkovaci stani 170 mist x 0,3 50 kW
soucet 1220 kw
Soucet celkem 5875 kW
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Napajeci system 22kV

V napajeci siti jsou zapojeny rozpinaci stanice a odbératelske trafostanice s velkym
vykonem. Napajeci rozvody jsou provedeny kabely prafezu 3x240_ mm?2. ReSenym
GUzemim trasy napajecich kabell pouze probihaji vtrase Klarov — Spejchar - Letna
(5 kabeld), Klarov - Dejvice (1 kabel), Letna - PraSny most (1 kabel) a PraSny most —
Bfevnov ( 1 kabel).

Distribu éni systém 22kV

V distribuc€ni siti jsou zapojeny distribu¢ni trafostanice a odbératelské trafostanice.
Rozvody jsou provedeny kabely prafezu 3x120 mm?.

Koncepce navrhu vychazi z pfedpokladu, Ze navrzené trafostanice budou zapojeny do
stavajici distribuéni sité. Je navrZzeno pét trafostanic distribucnich a dvé trafostanice
odbératelské v objektech s obchodnim zaméfenim (ozn. N4, N13).

Trafostanice budou vestavéné, distribu¢ni trafostanice budou osazeny transformatorem
630 kVA, odbératelské trafostanice transformatorem potfebného vykonu.

Nové trafostanice je nutno umistit v irovni terénu se vstupem z verejné plochy.
Kabelové rozvody budou provedeny kabely AXEKVCEY 3 x 1 x 120.

Stavajici TS 6767 bude v kratkém vyhledu zruSena.

Trafostanice v distribu  éni siti 22kV

prg\i/;cz)ni provedeni nazev adresa
1553 |vestavéna |Obytny dim Milady Horakové 305/131 Hradc&any
3808 |kiosek Kone&na Spejchar Na Spejcharu 291/3 HoleSovice
3891 |vestavéna |Obytny dim Svatovitska 504/2 Dejvice
3893 |vestavéna |Obytny dim ElidSova 300/6 Dejvice
3894 |vestavéna |Obytny dim Muchova 223/9 Dejvice
4044 |vestavéna |Komercni banka Dejvicka 189/5 Dejvice
4117 |vestavéna |Sklenény palac Skoda Milady Horakové 116/119 Dejvice
6767 |plechova Nadrazi Dejvice Milady Horadkové Dejvice
8721 |kiosek Archiv Milady Hordkové Bubenec
8801 |vestavéna |Ministerstvo obrany Tychonova 221/1 Hrad&any

Kabely 22kV Dopravniho podniku — Metro

Ve stanici Hrad€anska je ukoncena trasa dvou kabelovych napaject 22 kV. Kabely jsou
vedeny trasou v ul.Milady Horadkové z TR 110/22 kV Zapad a jsou ve spravé DP.
Kabelova trasa bude ve stfetu s navrzenymi objekty a bude prelozena.

Charakteristika spot Feby a pouziti el.energie

Kategorie stavajiciho odbéru el.energie v feSeném Uzemi je smiSena s pfevahou kat. A.
Navrh je feSen v kategorii B1 vzhledem k plnému pokryti zemi rozvody zemniho plynu
nebo systémy CZT. VytiZeni stavajicich trafostanic je cca 70 %.

Ochranna pasma

Z&konem ¢€.458/2000 byla stanovena ochrann& pasma elektrickych zafizeni. Pro zafizeni
vybudovana pfed uc€innosti tohoto zakona vSak plati ochranna pasma, ktera byla
stanovena podle dfivéjSich predpist (zakon €.79/1957 Sb., zadkon €. 222/1994 Sb.).

druh el.zafizeni ochranné. padsmo __hranice pasma

podzemni vedeni vn,nn 1m od krajniho kabelu

elektricka stanice vn/nn kioskova 2m od oploceni nebo obvodového zdiva
elektricka stanice vn/nn vestavéna 1m od obestavéni

V ochranném pasmu je zakazdno m.j. zfizovat stavby nebo konstrukce, provadét bez
souhlasu vlastnika zemni prace, vysazovat trvalé porosty nebo nechavat rust porosty
nad vySku 3 m, uskladrovat hoflavé nebo vybusné latky.
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Zaznam z konzultace konané dne 28.1.2004
Akce : Hrad&anska—Spejchar Urbanisticka studie

Ugastnici : PRE odd.provoz siti Patek
PPU-Babtie s.r.o. Michalec

Projektant predlozil zpracovanou vykonovou bilanci feSeného Uzemi ve které byla
uvazovana kategorie odbéru B1, vysledna hodnota 6,2 MW v Urovni TS. Na zakladé
predloZené bilance bylo ze strany PRE konstatovano

Napajeni navrzenych objektd bude navrzeno z distribu€nich trafostanic s vyjimkou dvou
objektd obchodniho zaméreni (ozn. N4, N13) které budou vybaveny odbératelskou
stanici.

Navrzené trafostanice budou pfipojeny do stavajici distribuéni sité 22 kV, zplsob
pFipojeni a umisténi TS bude sdéleno v rdmci realizace navrZzenych objektu.

Stavajici TS 6767 bude v kratkém vyhledu zruSena.
Zaznamenal : Michalec

21.7 TELEKOMUNIKACE

Uzemi dotéené feSenou studii se nachazi v atrakénim obvodu ATU Dejvice. Oblast patfi
k exponovanym mistim Prahy a v soucasnosti je jiz s Sirokym okolim propojena
kabelovody. Tuto sit kabelovodu Ize s vyhodou vyuZit pfi rozSifovani telefonni sité.

Telefonni si t Cesky Telecom, a.s.

Objekty N1-N9, R1-R3, N10 budou napojeny z ATU Dejvice, ul. Generala Piky novym
kabelem vedenym stavajicim kabelovodem. Objekt N13 bude napojen z tratového
rozvadéCe TR311, ktery se nachazi v ulici Na Valech. Kabel bude veden stvajicim
kabelovodem a pak ulozné. Objekty N11-N12 budou napojeny dle potfebné kapacity
pfeloZzenim stévajicich uc€astnickych rozvadécu, pfipadné ze stavajiciho kabelovodu
z ulice U Vorliku.

Ostatni poskytovatelé telekomunika €nich sluzeb

Objekty Ize v budoucnu napojit na sit alternativninho poskytovatele telekomunikaénich
sluzeb, bez nutnosti vyuZiti sluzeb Ceského Telecomu,a.s. Pro napojeni na tuto sit' Ize
s vwhodu vyuzit trasy kabelovodu, a tak bez nutnosti zasaht do povrchd komunikaci
v okoli objektl, dosahnout vzdaleného pfipojného bodu. Kabelovody umozni i napojeni
na sité poskytovatelu, ktefi vyuzivaji pro paterni sit tubusy metra.

Prijem televizniho signéalu

V dané lokalit& Ize bez obtiZi vyuzit silu blizkého TV vysilage Zizkov (Praha — Mahlerovy
sady). Alternativni moznosti je pfipadné napojeni na stale rozSifujici se nabidku
satelitniho vysilani, které poskytne obraz ve 100 % digitalni kvalit¢ a vybudovat pro
objekty systém satelitniho pfijmu.

Radioreléové paprsky

Lokalitou prochazeji dva radioreléové paprsky a to Praha - mésto ( Zizkov ) — Kolejni
(Masarykovy koleje) a dalsi Strahov - Zivnobanka Dejvickd. Oba paprsky jsou
zakresleny v situaci. Paprsek Praha mésto - Kolejni je zalohovéan, pfesto musi zlstat v
nezmeénéné poloze a je tfeba ho vystavbou respektovat. V prostoru uvazované vystavby
je kdéta ochranného pasma 262,0 m n.m. dle podkladii Ceskych radiokomunikaci.
Paprsek Strahov - Zivnobanka je v pfipadé potfeby mozno pfesmérovat, jeho vyska
ochranného pasma nad terénem navrhovaného GUzemi je 43 m.

Oba paprsky jsou navrhovanou vystavbou respektovany.

Zaznam z jednani radioreléovych paprscich

PFitomni: Ceské radiokomunikace Ing. Jaroslav Kohout
PPU - Babtie spol. sr.0. Ing. Jitka Thomasova

Byly zkonzultovany trasy dvou radioreléovych paprskd, které vedou v FeSeném uUzemi.
Ing. Kohout upozoriiuje, 7e paprsek Praha mésto (Zizkov) musi byt novou zéastavbou
respektovan. Predal vySkové podklady pribéhu tohoto paprsku. V feSeném misté je spodni
hrana ochranného pasma na kété 262,00 m n.m.. Paprsek Strahov - Zivnobanka je v daném
misté 43 m nad stavajicim terénem. V pfipadé nutnosti je mozno pozadat o jeho pfesmérovani.

Ing. Kohout upozorfiuje, Ze je tfeba respektovat tyto paprsky pfi vystavbé pfi pouziti zdvihacich
zafizeni. Bude tfeba pfi zpracovani projektd znovu projednavat postup a zpUsob realizace se
zastupci Ceskych radiokomunikaci.

Zapsala Jitka Thomasova
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22. CIVILNI OCHRANA

Civilni ochrana je prostfedkem k plnéni UkolG stanovenych Dodatkovym protokolem
k Zenevskym Umluvam z 12. srpna 1949 o ochran& obé&ti mezinarodnich ozbrojenych
konflikt( a jednim z prostfedkd demokratického statu k naplnéni prav ob&anu na ochranu
Zivota pfi mimofadnych situacich. Svymi opatfenimi pfispivAd k naplfovani listiny
zékladnich prav a svobod, kterd je nedilnou soudasti Ustavniho poradku Ceské
republiky.

Ugel zpracovani

Reseni CO je zpracovano na zéakladé pozadavku odboru krizového fizeni Magistratu
hlavniho mésta Prahy na stanoveni zasad ochrany obyvatelstva v ramci navrhu této
urbanistické studie

Reseni CO v této zjednoduSené formé& prezentuje zékladni pohled na soudasny stav
ochrany obyvatelstva na tomto teritoriu a na pozadavky k ochrané obyvatelstva za
mimoradnych udalosti na feSeném uzemi. Ma slouzit jako podklad pro dalsi stupné
Uzemné planovaci dokumentace a projektové dokumentace z hlediska zachovani
stavajicich opatfeni CO a rozSifeni o dalSi pozadavky na ochranu obyvatel a majetku pfi
mimoradnych udalostech.

Jedné se predevsim o zachovani a vytipovani vhodnych objektd k zajisténi ukryta civilni
ochrany a objektu dvouucelové vyuzitelnych civilni ochranou ve prospéch zabezpedeni

vyrozuméni a varovani obyvatelstva, kolektivni ochrany obyvatelstva, individualni
ochrany obyvatelstva, evakuace obyvatelstva a usnadnéni zachrannych praci.

Koncepce ochrany obyvatelstva

Ochrana obyvatel je souhrn organizacnich, technickych, materialnich a dalSich opatfeni,
jejichz cilem je chranit obyvatelstvo a majetek prfed nasledky mimoradnych udalosti.
Jedna se zejména o velké provozni havarie, pfirodni a ekologické katastrofy, epidemie a
ozbrojené konflikty. Opatfeni jsou dale smérovana k provadéni zachrannych praci a
k obnové primarnich funkci v misté mimoradné udalosti v co nejkratSim Case.

Koncepce ochrany obyvatelstva je roz¢lenéna do péti primarnich zajmovych oblasti :
1. kolektivni ochrana obyvatelstva — ukryti obyvatel,

2. individualni ochrana obyvatelstva — prostfedky a sklady prostfedk( ochrany
jednotlivce,

3. vyrozumeéni a varovani obyvatelstva,
4. TteSeni evakuacnich center a evakuacnich tras,
5. usnadnéni zachrannych praci.

PFi feSeni ochrany obyvatelstva na teritoriu se pozaduje respektovat vyhlasku hlavniho
mésta Prahy o obecnych technickych poZzadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze,
zvlasté ustanoveni ¢lanku 4, 8, 27.

Kolektivni ochrana obyvatelstva ukrytim
Soucasny stav
Ukryti obyvatelstva ve stalych Gkrytech neni na feSeném tzemi ,Hraddanska - Spejchar"

zabezpec€eno. V neblizSim okoli jsou k dispozici tyto stalé udkryty, jejichz vyuZziti
obyvatelstvem je podminéno souhlasem vlastnika, resp. jeho pokynem k zpfistupnéni

jejich dkrytu.

Majitel Adresa (vstup z €.p.) Kapacita Ekc;;eé
CESKY TELECOM, a.s. Generala Piky 430/26 70 1
Hlavni mésto Praha - MC Praha 6 Generala Piky1453/12 135 1
Ceska posta, s.p. Praha Kafkova 102/19 225 2
Bytové druzstvo Praha 6 Kafkova 1432/47 120 1
Bytové druzstvo Praha 6 Kafkova 1460/55 150 1
Hlavni mésto Praha - MC Praha 6 Narodni obrany 984/18 100 1
Bytové druzstvo Wuchterlova 8 Wuchterlova 1609/8 120 1
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PFi vzniku mimorfadnych udalosti se pfedpoklada vyuziti vhodnych podzemnich prostor
ve stavajicich objektech pro vybudovani improvizovanych Ukrytd svépomoci
obyvatelstvem.

Stfedem feSeného Uzemi je vedena trasa metra A s ochrannym systémem. MoZnost
ukryti je s nastupem ve stanici Hrad€anska s moznosti ukryti ze vzdalenosti 500 m od
stanic (dobéhova vzdéalenost).

PoZadavky na feSeni

Pro zabezpeceni kolektivni ochrany obyvatel se pocita s vyuzitim stavajicich vhodnych
prostor pro zfizeni improvizovaného ukryti.

V podzemnich prostorech nové navrhovanych staveb se poZaduje vytvofit podminky pro
zaclenéni improvizovanych ukrytd budovanych svépomoci pfi mimoradnych udalostech.
K vyuZziti metra pro ukryti obyvatelstva a zaméstnancu ze staveb, u kterych nebude
mozné vyuzit podzemni prostory k zajiSténi improvizovanych Ukrytd, je nutno vyzadat
schvéleni u odboru krizového fizeni Magistratu hl. m. Prahy. Po vybudovani druhého
vestibulu stanice metra HradCanska bude celé feSené uzemi v dobéhové vzdalenosti
500 m od vstupu do metra.

Pro improvizované ukryti je nutné pfednostné vyuzivat podzemni prostory staveb plné
zapusténé pod terén, dale ¢aste¢né zapusténé a vyjimeéné nadzemni prostory, pokud
spini podminku pro zabezpeceni soucinitele ochrany stavby.

Soucinitel ochrany stavby stanovi pfislusny organ CO. Jeho hodnota je zavisla od
pouzitého materialu (zdivo z cihel, kamenné, beton apod.) a je stanovena v predpisech
CO. P¥i tvaze o pouziti nadzemnich prostor pro vybudovani improvizovaného ukrytu Ize
pocitat s vyuzitim stfednich traktd staveb (napf.chodeb) a zhmotnénim jejich stén,
prostupl (okénka, okna, vétraci prostupy apod.) prostfedky dostupnymi v dobé jejich
budovani pfi mimoradnych udalostech (napf. betonovych panelt, cihel, tvarnic, pisku,
hliny apod.).

V dalSich stupnich Gzemni a projektové dokumentace neni pozadovano reSit ukryti ve
stalych ukrytech. Pfi navrhu vystavby staveb a objektd (v souladu s kategorizaci uzemi
v okoli vodnich tokd podle Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy), bude individuaing
rozhodovano o moznosti jejich vyuziti pro potfeby ukryti.

Individualni ochrana obyvatelstva

Systém skladovani a vydeje prostfedkd individualni ochrany je zabezpecovan odborem
krizového fizeni Magistratu hlavniho mésta Prahy. V feSeném Uzemi nejsou Zadna
zafizeni, ktera by mohla byt pfedpokladanymi ¢innostmi dotena.

Vyrozum éni a varovani obyvatelstva

Prostor feSeného Uzemi je plné pokryt varovnym signalem od stavajicich sirén
elektronickych s moznosti vyuziti mluveného slova a elektrickych (viz tabulka). Z toho
divodu se nepozaduje instalace dalSich elektronickych sirén.

Usnadn éni zachrannych praci

Resené Gzemi je ohroZzeno moZnou prdmyslovou havarii na stadionu APEX CLUB Na
Stvanici, Sportovni hale HC Sparta — vystavisté, Plaveckém stadionu HC Sparta —
vystavisté, kde je skladovan a pouzivan amoniak a chlér (na plaveckém stadionu) jako
chladici a dezinfekéni médium. Celé Uzemi muze byt zasazeno od zranitelné zény od
Sportovni haly HC Sparta na vystavisti.

PFi FeSeni je nutno vzit v ivahu mozné ohrozeni od komunikaci prochazejicich feSenym
Uzemim, znacné obousmérné zatizenych dopravou - méstsky okruh (93tis.
vozidel /24hod), Milady Horakove (20 - 32tis. vozidel/24 hod), Svatovitska 33 - 40tis.
vozidel/24 hod) s moznosti havarie s vyronem nebezpecné skodliviny.

PFi vzniku mimofadné udalosti je nutno realizovat vyvedeni a evakuaci s vyuzitim
anikovych tras po komunikacich Milady Horakové - PatoCkova, StfeSovicka a
Svatovitska - Jugoslavskych Partyzand, Podbabska a dalSich komunikaci smérem na
VysoCany, Prosek, Kobylisy. Ddulezitym prostfedkem evakuace nebo vyvedeni
Z feSeného Uzemi je vyuZziti metra trasy A ze stanice Hrad¢anska, smérem k Dejvicim,
v opodstatnéném pfipadé i smérem do centra PoZadavky na investi¢ni zabezpeceni
evakuace nejsou.
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23. VEREJNE PROSPESNE STAVBY A ASANACE

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy schvéleny 9.9.1999 ve své textové i
grafické ¢asti vymezuje vefejné prospésné stavby.

Verejné prospéSnymi stavbami Ize rozumét stavby uréené pro verejné prospésné sluzby
a pro verejné technické vybaveni Uzemi podporujici jeho rozvoj a ochranu zivotniho
prostfedi (viz odstavec 3, 8108 stavebniho zakona - napf. stavby pro zneSkodnéni
odpadd, pro zasobovani vodou, odvadéni odpadnich vod a jejich ¢iSténi, pro verejnou
dopravu, pro verejné Skolstvi, pro vefejnou spravu a pod.). Stavebni zakon taxativné
neuvadi seznam staveb, které by bylo mozno obecné oznalit jako stavby vefejné
prospésné. O verejné prospésnosti staveb rozhoduje pfi schvalovani izemniho planu a
zmén Uuzemniho planu Zastupitelstvo hl. m. Prahy.

Zabezpecovani vefejného zdjmu nové realizovanymi stavbami je zpravidla naro¢né na
rozsah potfebnych pozemkd, pfi¢emZz nejsou vylouéeny ani zasahy do existujicich
staveb. Pokud schvalena vefejné prospésSna stavba omezuje vlastnicka prava
k pozemkum nebo ke stavbam, je podle Listiny zakladnich prav a svobod mozné ve
vefejném zajmu vyvlastnit nebo viastnicka prava omezit.

Pro vyvlastnéni pozemkl a staveb stavebni zakon definuje Ctyfi davody, z nichz se
tuzemniho planu tykaji pouze dva:

1. Vefejné prospésné stavby podle schvalené uzemné planovaci dokumentace

3. Provedeni asanace sidelniho Utvaru nebo asanacénich Gprav podle chvalené izemné
planovaci dokumentace

Aby mohlo byt provedeno vyvlastnéni, nepostacuje pouhé naplnéni ucelu, pro ktery je
mozno vyvlasthovat, ale musi byt splnény jesté dalSi podminky stanovené stavebnim
zakonem :

— Musi byt prokézano, ?e Géelu vyvlastnéni nelze dosahnout dohodou nebo jinym
pFijatelnym zplGsobem.

— Vyvlastnéni musi byt v souladu s cili a zaméry uzemniho planovani prokazované
zpravidla tzemnim rozhodnutim.

- Vyvlastnéni mize byt provedeno jen v nezbytném rozsahu, to znamend, Ze
v pfipadech, kdy Ize dosahnout uc€elu vyvlastnéni pouhym omezenim prava, nelze
odejmout pravo v plném rozsahu.

Ustanoveni obsazené v §108 stavebniho zakona je, vsouladu s Ustavou Ceské
republiky a Listinou zakladnich prav a svobod, zakonnou cestou, jak dosahnout do
existujicich vlastnickych prav a vytvorit tak potfebné predpoklady pro vyuZiti pozemku
nebo staveb k realizaci vefejnych zajma.

K vyhldSeni jsou navrZzeny stavby, které vyplyvaji z celkové koncepce a které maji
celoméstsky vyznam. Jedna se zejména o plochy vefejného vybaveni (Skolstvi,
zdravotnictvi, socialni péce, sprava, bezpecnost a pod.) a liniové a plosné stavby
dopravni a technické infrastruktury. Vzhledem k tomu, Ze na Guzemi hl. m. Prahy neni
schvélena podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace a ani v nejblizS§i budoucnosti
nelze poditat s vétSinovym pokrytim Uzemi regulacnimi plany, jsou do seznamu vefejné
prospésnych staveb - na zakladé pozadavki samosprav méstskych €asti - zahrnuty i
nékteré stavby mistniho charakteru, které jsou v navrhu UPn zobrazitelné.

Verejné prospésné stavby (VPS) jsou zatfidény do jednotlivych skupin a oznaceny
kodem. Kody jednotlivych VPS podle seznamu v textové Casti sestavajici z porfadoveho
Cisla ve skuping, oznaceni skupiny a pofadového Cisla méstské ¢asti. Napr. 3/VS/11
znaci v poradi 3. verejné prospéSnou stavbu pro Skolstvi na Praze 11. Méstské Casti
jsou fazeny od 1 do 15 podle obvyklého oznaceni, ostatni v abecednim pofadi od 16 do
57. Pfibuzné skupiny jsou vzdy vyznaceny stejnou barvou.

Verejné prospésSné stavby jsou ve vykresové a tabulkové Casti zatfidény do nékteré
z nasledujicich skupin oznacenych dvoupismenovym koédem:
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Technické vybaveni

- TY -
- TV -
- TK -
- TE -
- TT -
- TP -
- T -
- TR -
- TO -

Dopravni st

- DK -
- DM -
- DT -
- DZ -
- DN -
- DP -
- DL -
- DbV -

- DO -

Vodni toky
Z&sobovéani vodou
Kanalizace
Zasobovani el. energii
Z&sobovani teplem
Zasobovani plynem
Spoje

Kolektory

Odpady

avby

Pozemni komunikace

Metro

Tramvaj

Zeleznice

Autobusova nadrazi

Parkovisté (garaze) P+R

Letisté

Vefejné prostory, ndmesti

Ostatni dopravni stavby souvisejici s dopravou
(napt. protihlukové valy podél komunikaci)

Verejné vybaveni

- VS -
- VZ -
- VM -
- VA -
- ZV -
- VO -

Skoly

Zdravotnictvi a soc. péce
Méstska sprava

Armada a bezpecnost
Vysoké Skoly

Ostatni

Sport a rekreace

- SR -
Stavby v ze

- ZH -
- ZP -

Seznam ve fejné prosp ésnych staveb v feSeném Uzemi nebo v jeho SirSi zajmove

oblasti

leni

HFbitovy
Parky

Stavajici verejné prospésné stavby beze zmén

6/DZ/6
6/DK/6
85/DK/6
6/DM/6

Elektrizace a zdvoukolejnéni Gseku ZST Dejvice - ZST Ruzyné

MO Strahovsky tunel - Pelc Tyrolka

Komunikacni propojeni gymnasijni - Svatovitska

Druhy vestibul stanice metra Hrad€anska

Stavajici vefejné prospésné stavby rusené

37/DP/6

Parkovisté P + R Hradéanska

Nové navrZzené verejné prospésné stavby

x/ DK /6

Rampa MO - Svatovitska (Uprava trasy) dle schvalené zmény uzemniho

planu €. Z 0023 /01
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24,

URBANISTICKA EKONOMIE

- SWOT analyza

Jako podklad pro stanoveni koncepce rozvoje uUzemi, definovani cild jeho rozvoje a
vzajemnych &€asovych a vécnych vazeb jednotlivych krokd byla zpracovana analyza
silnych a slabych stranek stavu a vyvoje feSeného Uzemi, pfilezitosti a hrozeb pro jeho
planovany rozvoj. Analyza silnych a slabych stranek Uzemi je vztaZzena kjeho
soucasnému stavu, pfilezitosti a hrozby tvofi rozbor problematickych stranek jeho
potencialniho rozvoje v budoucnosti.

Silné stranky

Atraktivni plocha feSeného Uzemi ve mésté
Pfehledné majetkopravni vztahy

Dobra obsluznost MHD a pfiméstskou dopravou
Snadnéa dostupnost centra mésta

Snadné dostupnost letisté

Kvalitni nabidka ob&anské vybavenosti v okoli

Snadna dostupnost letenské plané a Letenskych sadd s jejich rekreanim
potencialem

Dostatek lidskych zdroji v okoli feSeného tuzemi

Slabé stranky

Trasa Zeleznice s nddraZim prochazejici feSenym tzemim

Uzemi je obklopeno stavajicimi kapacitnimi komunikacemi - tfidou Milady
Hordkové a ulici Svatovitskou z jihu a ze zapadu, ze severu Zeleznici. Stavajici
dopravni stavby tvofi barieru, kterd neumozniuje kvalitni dopravni obsluhu Gzemi

Vyznamné liniové zdroje hluku

Moznost stabilizace Zeleznicni trati v souCasné podobé, coz by mélo za nasledek
znemoznéni planované zastavby

Nepfiznivé hygienické vlivy b&éhem vystavby

TFi rdzni vlastnici na pozemcich Zeleznice - Ministerstvo dopravy a Ceské drahy
vlastni pozemky a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - vlastni
Zelezniéni svrsek.

Zhorsena kvalita zivotniho prostfedi vlivem dopravnich staveb

Prilezitosti

Po realizaci planovanych dopravnich staveb vznikne rozsihla volna plocha pro
vystavbu

Moznost vytvorfeni atraktivni ¢asti vnitfniho mésta v navaznosti na stavajici Ctvrti

Moznost rozSifeni funkci centra v dostupné vzdalenosti od néj a atraktivni
dopravni vazbé na tuto ¢ast mésta

Logické zapojeni nové zastavby do stavajici urbanistické struktury

Po realizaci nadfazenych dopravnich staveb vyrazné zlepSeni moznosti
dopravniho napojeni a obsluhy feSeného GUzemi

Symbiéza zachovavané historické zéstavby na plochach nadrazi s novou
vystavbou

Vytvofeni novych pracovnich prilezitosti v uzemi se snadnou dostupnosti
prostiedky MHD

Hrozby

Moznost zmény koncepce feSeni Zeleznice nebo stabilizace a rekonstrukce
stavajiciho stavu

Podminénost jakékoli nové vystavby realizaci novych dopravnich staveb
Vysoka naro€nost koordinace pfipravy uzemi

Vzhledem k podtunelovani feSeného Uzemi dopravnimi stavbami je komplikované
jeho napojeni na inZzenyrské sité

Komplikované zakladani staveb nad podzemnimi dopravnimi stavbami

Nedostatek zelené ne rostlém terénu
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Ekonomicky potencial

Resené Uzemi tvoii jednu z poslednich Gzemnich rezerv pro rozsiteni funkci centra do
severozapadniho sektoru. Nova zastavba je vSak zasadné podminéna realizaci
podzemnich dopravnich tras méstského automobilového okruhu a pfiméstske Zeleznice.
Pfenesenim téchto tras do podzemi se uvolni rozsahlé Gzemi pro novou vystavbu
s tésnou vazbou na centrum mésta, na centralni ¢ast méstské Casti Prahy 6 a v SirSim
spadovém Uzemi na letisté Ruzyné. Lokalita bude mit dale pfimou vazbu na kapacitni
prostfedky MHD - metro, tramvaj, bus a na radialni trasy pfiméstské i dalkové dopravy
jak automobilové, tak Zelezniéni a autobusové.

Pro rozvojovy a ekonomicky potencial feSeného Uzemi je rozhodujici zachovani dnesni
koncepce navrhovanych dopravnich staveb. Méstsky dopravni okruh ma vydané uzemni
rozhodnuti a pfipravuje se do realizace. Zahloubend trasa pfiméstské Zeleznice mé
zpracovanu dokumentaci k UR. Jeji planovana funkce jako prostfedku hromadné
dopravy spojujici letisté s centrem mésta jeSté neni stabilizovana. Paralelné se feSi
moznost dopravni obsluhy letiSsté prodlouZzenou trasou A metra. V pfipadé, Ze bude
rozhodnuto definitivné o prodlouzeni metra, je otdzkou, zda dojde k zahloubeni Zeleznice
v ramci feSeného Uzemi, které je zakladnim pfedpokladem jeho dalSiho rozvoje. Dokud
nedojde k definitivnimu vyjasnéni této otazky, nelze Zadny z4sadni rozvoj daného Uzemi
predpokladat.

DalSim bodem dulezitym pro rozvojovy a ekonomicky potencial zemi je jeho struktura
vlastnictvi - v tomto ohledu je vétSina potencialné rozvojovych a prestavbovych ploch ve
vlastnictvi pravnickych osob nebo statu, ¢i statem fizenych organizaci. Pfevazna cast
Uzemi je ve vlastnictvi Ministerstva dopravy a Ceskych drah a.s.

DalSi rozsahlé plochy feSeného Uzemi jsou ve vlastnictvi mésta, méstské Casti Prahy 6 a
TSK, tedy organizace méstem fizené. Struktura vlastnickych vztahu vytvafi predpoklad
pro rychly rozvoj Uzemi, ovSem az po vyreSeni celoméstskych dopravnich staveb.

Cenova mapa
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Soucasna struktura cen pozemkl souvisi se vSemi témito faktory a je ovlivnéna
atraktivitou feSeného Uzemi. Ceny okolnich pozemklu se podle cenové mapy Prahy
zroku 2004 pohybuji od 2890 K& v dejvické cCasti, po 11 050 v hradanske casti
feSeného Gzemi.

Lze pFfedpokladat, Ze pfi velkych vlastnickych transakcich a pfi soucasné vlastnické
struktufe v Uzemi, bude pro prodej vyuzivano pfedevSim forem vefejnych obchodnich
soutézi, kde bude jisté zohlednéna i kalkulace souvisejici nejen s cenou pozemkd, ale
predevsim s potencialnim vyuzitim a navratnosti vioZzenych prostfedkd.

Ekonomické vyhodnoceni navrhovaného  feSeni
Z bilanci rozvojovych a pfestavbovych ploch v tzemi vyplyva :

- Celkova plocha FeSeného Uzemi, dot €éena prestavbou a zm énou funkce ¢€ini
19,6 ha. PFfi pramérné cené 6970 Ké/m? predstavuji naklady na nakup
pozemk G cca 1,37 miliard K €.

- Celkova vym éra podlaznich ploch v FeSeném Uzemi ¢€ini nova cca 159 000
m?, rekonstruovana cca 3000 m 2 celkem 162 000 m 2. P¥i realiza éni cené
v této atraktivni lokalit & cca 25 000 K é/m? predstavuiji celkové naklady 4,05
miliardu K €.
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- Naklady na vybudovani technické infrastruktury odha dem ¢ini :
Kanalizace - varianta 1
Stoka A DN 300 302 m x 8 000,- KE= 2416 000,-
Stoka A DN 400 90 m x 9 000,- K¢ = 810 000,-
Stoky Al - A3 DN 300 75 mx8000,-KE= 600 000,-
Pripojky DN 200 112 m x5 000,- K¢ = 560 000,-
Rekonstrukce stoky 275 m x 8 500,- KE = 2 337 500,-
Celkem kanalizace varianta 1 6 723 500,- Ké
Kanalizace - varianta 2
Stoka A DN 300 250m x 8 000,- KE= 2 000 000,-
DN 400 150m x 50 000,- KE = 7 500 000,-
spadisté do hl. 50,0m 4 500 000,-
Sachta na stoce K do hl. 50m 4 500 000,-
Stoka Al DN 300 73 mx8000,-Kg= 584 000,-
Stoka A2 -A4 DN 300 75 mx 8000,-K¢= 600 000,-

Kanalizace varianta 2 celkem

19 684 000,- Ké

Vodovod I:?ad Vv DN 150 385m x4 500,- KE= 1732500,-
Rad V1-V3 DN 100 75m x4 000,- K¢ = 300 000,-
Rad V4 DN 300 110 m x 5900,- K& = 649 000,-
PFipojky 280 m x 3 500,- K¢&= 980 000,-
Celkem vodovod 3 661 500,- Ké
Plynovod I:?ad P D90 390 m x 3500,- KE= 1365 000,-
Rad P1 D90 190 m x 3 500,- K& = 665 000,-
PFipojky 50 m x 2 600,- K& = 650 000,-
Celkem plynovod 2 680 000,- Ké
Teplo Privod do lokality fad T 435 m x 28000,- K¢ = 12 180 000,-
fad T1 678 m x 19000,- K& = 12 882 000,-
Pripojky 85 m x 12000,- K& = 1 020 000,-

Teplo celkem

Silnoproud Trafostanice 22 /0,4 kV distribu¢ni
odbératelské

Kabely 22kV pfipojeni trafostanic
prelozky stav. kabel(
Kabely 1 kV - distribu¢ni

Verejné osvétleni

26 082 000,- Ké

7 000 000,-
4 000 000,-
4 800 000,-
1 800 000,-
12 600 000,-
9 100 000.,-

Silnoproud celkem

Telekomunikace  Kabel ve stav. kabelovodu
Kabely ulozné
Kabel pro N13 ve stav. kabelovodu
Kabely ulozné

Telekomunikace celkem

39 300 000,- Ké

1 652 000,-
4 760 000,-
840 000,-
175 000,

5047 000,- Ké-

Orienta €ni investi €ni ndklady na technickou infrastrukturu celkem

kanalizace varianta 1

kanalizace varianta 2

83 494 000,- K&
96 454 500,- K&
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- Naklady na novou a rekonstruovanou infrastrukturu reSeného Uzemi budou
pFi jeji celkové ploSe 60 340 m 2 a priimérné cené na 1 m? 1 850 Ké - cca 112
milion & K&. Do téchto naklad G neni zahrnuta cena vystavby m éstského
okruhu a p Fiméstské Zeleznice, které tvo i samostatné akce hrazené z jinych
rozpo €ta.

- Naklady na asanace budou v FeSeném uUzemi minimalni, protoZze nutné
asanace budou provedeny v ramci nad fazenych dopravnich staveb a vlastni
Gzemi bude pro naslednou vystavbu jiz vy  €isténé.

Verejné prosp ésné stavby

Vefejné prospésné stavby tvofi vieSeném Uzemi pouze nadfazené investice
celoméstské

- Meéstsky okruh a pfiméstska Zeleznice. Obé tyto akce budou hrazeny z vlastnich
investi¢nich zdroju, bez ohledu nato zda v lokalité k néjaké vystavbé dojde €i ne.
Proto do urbanistické ekonomie pro feSené uzemi nebyly zahrnuty.

Zpusoby a zdroje financovani

Financovani z vefejnych zdroju se da predpokladat u vySe uvedenych celoméstsky
vyznamnych vefejnych staveb.

Financovani vlastni pfedstavy a regenerace Uzemi bude zaloZeno predevsim na vyuZziti
soukromych zdroju. Vzhledem k rozsahu a slozitosti pfipravy se na tomto procesu budou
rozhodujicim zpusobem podilet vétsi investi¢ni, finanéni a developerské organizace
vybrané na zakladé vefejnych obchodnich soutézich.

Etapizace a podmin énost vystavby

Z charakteru a podminek Uzemi vyplyva, Ze postup a etapizace predpokladaného
rozvoje se bude odvijet pfedevSim od pfipravy a realizace nadfazenych a celoméstsky
vyznamnych dopravnich staveb, které podminuji a limituji naslednou vystavbu. Dle
stupné pfipravy se da predpokladat nasledujici postup:

l. etapa - vystavba méstského okruhu v souvislosti s tim i Gprava 1. vestibulu metra
a pfiprava propojovaciho tunelu k pfipravovanému druhému vestibulu.

. etapa - vystavba zahloubené trasy se zastavkou pfiméstské Zeleznice.

lll. etapa - vystavba druhého zdpadniho vestibulu stanice metra. Tuto etapu by Slo
realizovat i nezavisle na Il. etapé.

IV. etapa - pfiprava Uzemi - realizace technické infrastruktury rozvojového Uzemi,
zvlasté pak napojeni Uzemi na stoku ,K*!

V. etapa - zahgjeni vystavby na uvolnénych plochach.
Samostatna
etapa - viceméné nezavisla na pfipravé uzemi je rozvojovéa plocha v jihovychodni

casti feSeného Uzemi na misté dnesni toCky tramvaje. Jeji vyhledové
vyuZziti je zavislé na zméné linkového vedeni tramvaji a autobusu
v souvislosti s prodlouzenim trasy A metra.
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25. ZIVOTNIi PROSTREDI

25.1. POPIS UZEMI
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