HLAVNI MESTO PRAHA

A b Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
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i o Vybor pro dopravu ZHMP
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ZAPIS z 9. jednani
Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 23. 1. 2024 v 16:30 hod.
mistnost ¢. 349, Nova radnice, Marianské nam. 2, Praha 1

Pfitomni: Ing. Martin Sedeke, Mgr. Michal Andelek, Mgr. Ing. Jaromir Beranek, MUDr. Klara Cingrosova, Ing.

Gabriela Lnénickova, MBA, Stanislav Nekolny, MBA, doc. Ing. Pavel Peterka, Ing. Ondiej Prokop, Ph.D.,
Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., Ing. Tomas Slabihoudek, Mgr. Bara Soukupova, Ing. David

Vodrazka, Pavel Zelenka
Omluveni:
Jednani fidil:
Text zahajeni: 9. jednani bylo zahajeno v 16.33 hod.

Na ovétovatele zapisu byl navrzen Mgr. Ing. Jaromir Beranek.

Ing. Martin Sedeke, predseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Hlasovani: pro: 12 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 1
Ovétovatelem zapisu byl zvolen Mgr. Ing. Jaromir Beranek.
Schvaleni zapisu z 8. jednani ze dne 12. 12. 2023
Hlasovani: pro: 12 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 1
Zapis z 8. jednani byl schvalen.
Navrh programu:
BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI
1. Uvod
2, T-VD- Projekt vysokorychlostni traté Praha — Brno a Sprdva Zeleznic,
0113 Praha — Hradec Kralové (VRT Praha) stdtni organizace
3. T-vD- | Informace ke koordinaci dopravnich staveb IPR Praha
0114 (mapova aplikace uzavirek)
4. T-VD- R - 50246 k rozhodnuti o spojeni Dopravniho Dopravni podnik hl.
0110 systému linky 1.D a Automatizace linky C m. Prahy, a.s.
prazského metra, zavedeni nové investicni akce
"Automatizace linky C prazského metra" a
Upravé rozpoctu vlastniho hl. m. Prahy
5. T-VD- Liberisky most, Praha 7 a 8, €. akce 999984, TSK hl. m. Praha, starosta MC Praha
0109 dopravné - architektonicka studie Liberiského a.s. 7, starosta MC
soumosti Praha 8
6. T-VD- Z-11988 o provadénych cinnostech v nejblizSim TSK hl. m. Praha,
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BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI
0112 obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s a.s./ PKD MHMP
vyznamnym dopadem na dopravu (Informace)
7. T-VD- Z - 11969 Informace o ¢innosti Vyboru pro Predseda VD
0111 dopravu ZHMP v roce 2023
8. Rizné
Hlasovani 0 navrhu programu: pro: 12 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 1

Program byl schvalen.

K jednotlivym bodiim programu:

Bod ¢. 2 Projekt vysokorychlostni traté Praha — Brno a Praha — Hradec Kralové (VRT Praha)

Ing. Lukas Tittl, Sprava zeleznic, s.0.: Pfipravujeme novou konvenéni zelezni¢ni trat’ na Gizemi hl. m.
Prahy, ktera bude soucasti vysokorychlostni trat¢ Praha - Brno. Pocet lidi v metropolitnim regionu stale
narQsta a nartsta také pocet pracovnich pfilezitosti. Stavajici Zelezni¢ni traté na uzemi hl. m. Prahy jsou na
hran¢ své kapacity. Projekt vysokorychlostnich trati zlepsi podminky pro rozvoj zeleznice. Zajisti rychlejsi
a dostupnéjsi cestovani, vyssi kapacitu zelezni¢ni dopravy a udrzitelnou mobilitu. Pfed hl. m. Prahou se
nam spoji dvé vysokorychlostni traté (Brno - Ostrava a Hradec Kralové — Pardubice — Polsko). Ob¢ traté
jsou dvojkolejné vysokorychlostni traté. V Béchovicich se tedy celkem potka sedm koleji. VRT Praha se
sklada z projektu dostavéni ¢tvrté koleje do Libné a vystavby nové dvojkolejné traté z Béchovic na
Zahradni Mésto. Dale soucasti VRT Praha je i jednokolejna stavba Jahodnicka spojka, ktera zajisti, aby
nakladni vlaky zobvodu Libné se pomoci Libenského piesmyku, ktery se jiz ptipravuje, dostaly do
Béchovic. Dalsim projektem VRT Praha je odstavné nadrazi v Praze. V prvni poloviné letosniho roku
bychom radi vyprojektovali vybranou variantu VRT Praha a pfipravili $ir§i uzemni koncept. V ¢ervnu
bychom chtéli predstavit vefejnosti urbanistické navrhy. Zavérem roku bychom chtéli finalizovat technicky
navrh VRT a urbanistickou studii. | kdyz zatim nevime, jak VRT Praha povede ptes Dolni Mécholupy, jiz
nyni vznikla petice proti vedeni VRT touto oblasti na 9 m naspu.

Diskuse:

Mgr. Beranek: Kdyz se bude budovat Jahodnicka spojka, nezbrzdi nam to projekt vnitinich méstskych
linek S61 a S71? Pocitate i s moznym vedenim nékterych hlavnich linek pies Prahu mimo hlavni nadrazi?
Ing. Tittl: Pii vystavbé bohuzel dojde k néjakému omezeni dopravy. Vzdy to navrhujeme tak, aby omezeni
bylo co mozna nejmensi. P vystavbé Jahodnické spojky, coz bude nova stopa v tunelu, dojde
K minimalnimu omezeni. Pfedpokladame, ze vSechny vlaky by mély dojet na Hlavni nadrazi.

Ing. Scheinherr: Chtél jsem se zeptat v jakém stadiu ptipravy je Nové spojeni 2?

Ing. Tittl: V soucasné dobé je dokoncovana studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha. Oba projekty
jsou vzajemné koordinovany.

Ing. Scheinherr: Mame Berounsky tunel, ale tak uz se dal nepokracuje. Nejsou né&jaké uvahy, ze by na
Mnichov vedla v budoucnosti také VRT?

Ing. Tittl: V mapé mame vyznaceny patefni traté. Berounsky tunel je ptfipravovan tak, aby se na n¢j dalo
navazat do Plzné. Dale je i pfipravovana novostavba z Plzné smérem na Domazlice.

Mgr. Soukupova: V koridorech VRT mame navrzeny nadfazené cyklotrasy. Byla bych nerada, aby VRT
nam tento zdmeér znemoznily.

Ing. Matous Prochazka: Nyni sbirame podklady a jednim z nich je cyklogenerel. Budeme to koordinovat.
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Ing. Lnénickova: Nova trat’ navaze na stanici Praha - Zahradni Mé&sto. Trasa dal do mésta se ma také
zkapacitnit? Kdy ma byt zprovoznéna VRT do Hradce Kralové?

Ing. Tittl: Nova trat’ z Béchovic navazuje na pfipravovany usek na Nehvizdy. Stanice Praha - Zahradni
Mésto bude rozsitena. Vlaky VRT mohou jezdit i po stavajicich zelezni¢nich trati. V pocatku tiicatych let
bychom méli postavit prvni tseky. Usek Praha — Brno by mél byt zprovoznén v poloving ticatych let.
Jizdni doba bude jednu hodinu.

Navrh usheseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informaci o aktudlnim stavu ptipravy projektu
VRT Praha. Vybor pro dopravu ZHMP vyjadiuje podporu vystavbé vysokorychlostnich trati v Praze.
Vybor pro dopravu ZHMP 74da o pribezné informovani v dalsich fazich projektu VRT Praha.

Hlasovani: pro: 13 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod ¢. 3 Informace ke koordinaci dopravnich staveb (mapova aplikace uzavirek)

MUDr. Zdenék Hiib, 1. naméstek primatora: Na predchozich jednani Zastupitelstva HMP bylo pfislibeno,
Ze na lednovém jednani vyboru predstavime nastroj na efektivnéjsi koordinaci staveb.

Mgr. Jiti Ctyroky, Ph.D., IPR Praha: Abychom mohli koordinovat, musime znat informace o
ptipravovanych investi¢nich akcich, opravach a zdmeérech na infrastruktuie. Uzavirky souvisi s dopravni a
technickou infrastrukturou. Navrhujeme vytvofit systém pro piedavani informaci do jednoho datového
systému centralniho GISu Prahy. IPR zde ma roli sbéru jednotlivych informaci, vytvofeni jednotného
ptedavaciho mista, jednotného vyménného formatu. Béhem 1. pololeti letosniho roku chceme provést
datovou ptipravu, definovat jednotliva rozhrani jednotného formatu. Do konce roku s hlavnimi subjekty
bychom chtéli ptipravit projekt tak, aby systém mohl byt v provozu.

Diskuse:

Ing. Zdéradicka, IPR Praha: Doplnil bych kolegu. Podatilo se nam ziskat od Stfedoéeského kraje informaci,
Ze jejich Krajska sprava a udrzba silnic momentalné zahajuje prace na svém geoportalu, kde budou
podobné sledovat uzavirky. Je s nimi predbézna dohoda, Ze by se oba systémy daly propojit.

Ing. Sedeke: Do budoucna budeme ur¢ité chtit predlozit informaci, jak je toto zavadéno do reality.

MUDr. Zdengk Hfib, 1. naméstek primatora: Mnoho dotazll k tomuto bylo od pana zastupitele Nekolného.
Takto Vam to pane zastupiteli stac¢i, anebo informaci chcete zatadit na néjaké jednani Zastupitelstva HMP?

Nekolny, MBA: De¢kuji za informace. Kazdy mésic jsme to iniciovali. Téma nechame na tunorové
Zastupitelstvo HMP.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi piedlozenou informaci 0 mapové aplikaci
uzavirek.

Hlasovani: pro: 13 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod ¢ 4 R - 50246 k rozhodnuti o spojeni Dopravniho systému linky 1.D a Automatizace linky C
prazského metra, zavedeni nové investi¢ni akce "Automatizace linky C prazského metra' a tpravé
rozpo¢tu vlastniho hl. m. Prahy
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MUDr. Zden¢k Hfib, 1. naméstek primatora: Téma jsme jiz méli na Finanénim vyboru ZHMP, protoze se
jedna o velkou investici. Celkem zakazka bude za cca 86 mld. K¢. Investi¢ni penize jsou cca 36 mld. K¢. A
poté 50 mld. K¢ na 35 let provozu. Velka ¢ast investic se stejné musi provést, protoZe se jedna o obnovu
vozového parku metra.

Ing. Sedeke: Z pohledu MC Praha 11 je automatizace velmi dilleZita, protoze umoziiuje zkratit intervaly.
Piepravni kapacita linky metra C je na hrané kapacity.

Ing. Petr Witowski, generalni feditel DP hl. m. Prahy, a.s.: Projekt navazuje na predstaveni Strategie 2050,
ktery jsme vam predstavovali loni. Na trasu metra D potfebujeme soutézit vlaky a zabezpecovaci systém,
abychom byli na zkusebni provoz v roce 2029 ptipraveni. SoutéZ bude probihat cca 2 roky, nasledné 2 roky
se bude pripravovat, nasledn¢ se vlak bude 2 roky vyvijet, nasledn¢ se bude homologovat a testovat.
Predbézné trzni konzultace prokazaly ekonomickou vyhodnost spojeni nakupt. Pro metro D potiebujeme
nakoupit 16 vlaki. Spojenym nakupem o dalSich 53 vlakd uz bude tento tendr pro vyrobce atraktivni.
Predbézné trzni konzultace potvrdily usporu investicnich nakladd na ndkup 16 vlakd témét 1 mld. Ke.
Dalsi aspora 830 mil K¢ vyplyva z uspory na full service za obdobi jejich celkové zakladni zivotnosti 35
let. Dalsi synergii je uspora provoznich nakladi na lince C po zavedeni automatizace. Dle business planu
ze strany Deloitte Advisory bylo vyc¢isleno snizeni stavajicich provoznich nakladt o cca 770 mil. K¢ ro¢né.
Provozni naklady nejkratsiho tseku linky metra I. D (Pankrac — Nové Dvory) jsou zhruba ve vysi 480 mil.
K¢ za rok. V ramci harmonogramu vystavby trasy D pocitame s vystavbou depa Vv lokalité Pisnice. Tedy
spojeni systému metra C a D nam umozni vyuzit vlakové depo na Kacerové. Z hlediska obnovy vlaku by se
postupné vlaky z linky C posouvaly na linku B. A nejstarsi vlaky 8171 by se postupné vytfazovaly.

Diskuse:

Ing. Vodrazka: M¢ by zajimalo, kde vezmeme finanéni prostiedky na 86 mld. K¢&. Proti této ¢astce by mély
byt vyc¢isleny i néjaké vynosy a také i ngjaka vize upravy cen jizdného.

Ing. Sedeke: Pan radni Ing. Zden€k Kovatik dopiedu avizoval, Ze v ramci pfipravy rozpoctu na piisti rok se
bude muset oteviit debata o zptisobu financovani Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.

Ing. Prokop: Projektujeme dostavbu Méstského okruhu, ve vyhledu, ktery jsme zde jiz méli bylo napséano,
Ze tuto stavbu neni finan¢né z ¢eho kryt. Myslim si, Ze Gispora Vv té automatizaci napft. par desitek sekund je
pro ob¢ana zanedbatelna ve vztahu s dostavbou napt. Méstského okruhu. Mzdové naklady strojvedoucich
na metru C jsou ro¢né 150 mil. K¢ az max. 200 mil. K¢.

Ing. Sedeke: Kdyz lidé v ranni $picce nastupuji do metra na MC Praha 11, je problém, aby se do metra
vubec vesli.

Ing. Martin Subrt, nam. feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Cely projekt neni jen o té
automatizaci. | kdyby k automatizaci nedoslo bylo by nutné koupit cca 70 vlaki a udrzovat je. Bylo by i
nutné vybudovat ochranné stény na nastupistich a udrzovat je. VEétsi ¢ast z téch 86 mld. K¢ by stejné
musela byt investovana.

Ing. Witowski: Piipomnél bych, Ze staré ruské vlaky, které obsluhuji linky metra A a B nam za¢nou po
roce 2035 dozivat a bude potieba néjaka obnova. Kdyz zprovoznime metro D, tak provozni naklady tam
budou. Kdyz se ndm podaii zautomatizovat metro C (25 mld. K¢) tak uSetfime penize, které nam pokryji
vice nez provoz 1.D.

Nekolny, MBA: Jak je to v ramci ¢asové osy pro rozpocet hl. m. Praha?
Ing. Witowski: Rekapitulace celkovych budoucich investi¢nich nakladi je uvedena v prezentaci. Na trase
metra C nam automatizace umozni pfizpisobovat intervaly potiebé cestujicich, napi. kdyz jsou velké

koncerty apod.

Ing. Lnénickova: Mam dotaz na pocet vlakt. Na linku metra D se pocita 16 kust vlaka. To je i na IV. fazi?
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Ing. Witowski: Na obsluhu tiseku Pankrac — Nové Dvory pocitame s 10 vlaky. A na celou trasu metra D
(Namésti Miru — Pisnice) poc¢itame s 16 vlaky. Na linku metra C pocitame se spickovym intervalem 90 sec.
Metro D bude mit $pi¢kovy interval 3,5 min.

Mgr. Ing. Beranek: V¢era na Finanénim vyboru ZHMP byly feceny urcité detaily k full service, ktery neni
jen naklad spojeny s udrzbou vlaku, ale také s udrzbou nastupistnich stén a dopravniho systému. Také
zaznélo, ze nakupni pofizovaci cena vlaku v automatickém rezimu fizeni je vypocitana na 270 mil. K¢ bez
DPH. Pfi vétsim objemu nakupu by to mohlo byt 220 mil. K¢.

Doc. Ing. Peterka: V dopravni koncepci Prahy a okoli (plan P+) mame jako hlavni prioritu vefejnou
dopravu a z ni pfedevsim tu kolejovou. Proto bychom méli vyrazny nartst kapacity metra C podpofit. Byl
tu zminén jako priorita tunel Vlasta, tedy posunuti Méstského okruhu na vychodé blize k centru. V P+ je
jen projektovani tunelu. Plynulost dopravy na stavajicim M¢stském okruhu zlepsi zahloubeni Kbelské v
Hloubétiné.

MUDr. Hiib: Na zkapacitnéni primyslového polookruhu se pracuje. Projektuje se rok a jesté se 3 roky
projektovat bude. Nasledna vystavba bude cca 7 mld. K& Méstsky okruh nejsme schopni postavit bez
prispévku statu.

Ing. Vodrazka: Nejsem proti automatizaci ¢i nakupovani novych vlaki. M¢l by zde byt i piedloZen zptisob
financovani Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. véetné struktury.

MUDr. Hiib: Doporugil bych, abychom finance nechali radnimu, ktery je ma na starosti.

Ing. Sedeke: Pan radni Ing. Zden¢k Kovaiik dopiedu avizoval, ze v ramei ptipravy rozpoctu na pristi rok se
bude muset otevtit debata o zpuisobu financovani Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. Na pfisti jednani
vyboru muzeme zatradit usneseni s tkolem pro radniho Kovaiika se zadosti o vytvofeni zplsobu

financovani Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.

Pani Pakostova, vefejnost: Automatické metro bude muset byt fizeno, respektive hlidano jesté ze zazemi.
Sice se usetii za strojvedouci, ale dalsi personalni naklady na zazemni personal jist¢ budou velké.

Ing. Sedeke: Informace k automatizovanému metru jsou zvefejnény na webu.

Ing. Witowski: Podrobné informace jsou k dispozici na webu viz. Metro D | Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost (dpp.cz)

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje Zastupitelstvu HMP schvalit material
v predlozené podobé.

Hlasovani: pro: 9 proti: 1 zdrzel se: 2 nehlasoval: 1

Usneseni bylo schvaleno.

Bod ¢. 5 Libenisky most, Praha 7 a 8, ¢. akce 999984, dopravné — architektonicka studie Libenského
soumosti

Ing. Josef Richtr, naméstek GR Sekce investi¢ni, TSK hl. m. Prahy, a.s.: Problematika libefiského soumosti
je slozita. V budoucnu se jesté v okoli bude hodné stavét. V lednu 2022 jsme vysoutézili a v bieznu jsme
vyzvali projektanta, aby projektoval. Soumosti je 1 100 m dlouhé a sklada se z n€kolika ¢asti. Inundaéni
most je ve velmi $patném stavu a komplet cely jej musime zbourat. Zacali jsme projektovat inunda¢ni
most. DUSP na tento most jsme piedlozili na stavebni ufad. Rekonstrukce mostu pies Vltavu, jak byla
navrzena V zadavaci dokumentaci, nemohla byt ze spousty divodd splnéna. Most musime zbourat az na
uroven pilifd. Vznikne novy most s plnou zatizitelnosti 32 t. Celé soumosti bude mit zivotnost dalSich sto
let. Udélame 100 % repliku ptivodniho mostu. Chceme maximalizovat zkraceni doby vystavby mostu. Déle
budeme muset posilit zéklady a pilite mikropiloty. Uvazujeme, Ze nosnou konstrukci udélame
z prefabrikovanych ¢asti. Budeme muset postavit provizorni most, na ktery musime pirelozit inzenyrské site
a budeme po ném i vést pési dopravu.
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Diskuse:

Ing. Scheinherr: Diky odvedené praci za posledni 4 roky a diky tomu, Ze byl vysoutéZen zhotovitel,
muzeme zacit s demolici inunda¢niho mostu.

Mgr. Andelek: Je to trosku hotky zavér celé anabaze, protoze se vlastné bude stavét novy most. Na jak
dlouho bude vylouéen tramvajovy provoz mezi Libni a HoleSovicemi? Je mozZné postavit i provizorni most
pro tramvaje?

Ing. Richtr: Pozadali jsme zhotovitele o novy harmonogram. Pocitame, Ze na provizorni most se premisti
pouze inzenyrské sité a povoli se pé&si a cyklisticka doprava. Neni pocitano, Ze zde bude nahradni
tramvajova doprava. Navic tramvajovou dopravu by nebylo ziejmé kudy vést, protoze provizorni most
bude ve vétsi vzdalenosti od stdvajiciho, aby tam byl prostor pro bourdani mostu.

Zelenka: Je to zavér vyvoje, ktery trva cca 30 let. Replika také neni prohra. Napt. Karldv most také neni
puvodni a nékolikrat se dostavoval.

Ing. Slabihoudek: Od roku 2018 dostavame informace, ze most lze opravit. Nyni bylo pfedneseno, ze
z mostu zbydou pouze pilite. Poprosil bych o informaci, zdali se tramvajové spojeni z Prahy 7 na Prahu 8
vrati.

Ing. Richtr: Z vypocti Kloknerova ustavu jsme védéli, Ze inunda¢ni most je nachylny na nizké teploty.
S klesajici teplotou klesa tnosnost mostu. V mrazech jsme udélali prohlidku vrcholovych kloubu. Ve
¢tvrtek rano jsme zjistili, ze tam dochazi k negativnim vlivim. Ve ¢tvrtek odpoledne jsme méli jednani
s projektanty a dal$imi subjekty. Nasledné jsme rozhodli o tom, Zze most musime uzaviit. V pondéli vznikla
Rada monitoringu. Kvuli bezpe¢nosti jsme i prohlizeli most ptes Vitavu. Nasledné jsme se zabyvali, jak by
bylo mozné inunda¢ni most podepfit. Mame 4 varianty, ale vSechno to jsou Casové a finanéné naro¢né
moznosti.

Ing. Vodrazka: Zajimalo by mé&, zdali stavebni povoleni bude platné, kdyz se zjistilo, Ze most neni
zrekonstruovatelny.

Ing. Richtr: Stavebni povoleni a tizemni rozhodnuti jsou platna. Jiz se i konzumovalo. Nasim cilem je
zména stavby pied dokonéenim. Predlozili jsme slou¢ené DUSP na stavebni tifad.

Ing. Sedeke: TSK hl. m. Prahy, a.s. problematiku né&jak musi vytesit. Na jednani Zastupitelstva HMP nas
Kk tématu asi ¢eka velka debata.

MUDr. Zden€k Hiib, 1. naméstek primatora: Inundacni most musi ziistat zavieny. Nejde jej podepfit, nebot’
varianty na podepieni jsou ¢asové a finan¢né nevhodné. Dle monitoringu se ukazuje, ze most pies Vltavu je
provozuschopny, a Ze se zavirat nebude. Na inunda¢ni most je pfipraven projekt a probéhne demolice
tohoto mostu. Vystavba mostu by méla ¢asové navazovat na demolici. Probihaji i jednani s majiteli
okolnich pozemk.

Ing. Scheinherr: V roce 2016 pfi jednani Zastupitelstva HMP se vétsinové rozhodlo, ze se ma most opravit.

Ing. Martin Subrt, nam. feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Obavali jsme se toho, aby
tramvajova doprava byla omezena tak dlouho. Ukazuje se, ze poté, co bude zbouran inunda¢ni most a
postaven novy, bude asi probihat stavba mostu ptes Vltavu. Snazili jsme se o to, aby to prob¢hlo pokud
mozno najednou a to ve dvou stavebnich sezonach. Nyni existuje moznost nahradni autobusové dopravy,
ktera vyuziva most pies Vltavu, ale propojeni na Palmovku neni idealni.

Ing. Richtr: Jsme schopni piedstavit néjaké napady na feSeni.

Ing. Sedeke: Prosim na pfisti jednani vyboru o pisemnou informaci, jak dlouho by byl most z hlediska
MHD uzavien.
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Ing. Subrt: Letos bude jesté vyluka na Dukelskych hrdinii. V poloving tmora musi DPP opravit Hlavkiv
most, kde nebude mozné projet tramvajemi. PFisti rok bude omezena ulice U vystaviste.

Mgr. Beranek: Reseni nahradni tramvajové dopravy nebude jednoduché. Pokud nebude uzavien Hlavkiv
most, prosim o n&jaké alternativni feSeni za tramvajovou linku ¢. 1. Nahradni autobusova doprava se
dvéma prestupy nebude kvalitni a komfortni. Prosim o zvazeni ztizeni do¢asné zastavky tramvaje ve sméru
od Krejcarku naproti zastavce na Palmovce ve sméru na Florenc, aby tam byl co nejjednodussi ptestup.
Mgr. Jan Cizinsky, starosta MC Praha 7: Prosim o sdileni vysledkil monitoringu inundaéniho mostu. Bylo
by mozné zajistit, aby tramvaje zajizdély co nejblize k inunda¢nimu mostu? Bylo by mozné zfidit u
nahradni autobusové dopravy preferen¢ni jizdni pruhy?

Ing. Subrt: Pro nés je to nova informace. My jsme dodnes pogitali s tim, Ze provoz tramvaji bude obnoven.
Kolegové z DPP maji rizné alternativy instalace dvojité kolejové spojky obousmérnych tramvaji na

ptredpoli mostu. Postup si musime vyjasnit na zakladé dnesnich novych informaci.

Ing. Sedeke: Pokud budou n&jaké nové informace, prosim i o zaslani ¢lentim vyboru a panu starostovi Mgr.
Cizinskému.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP doporucuje souhlasit s ptedlozenym materialem.

Hlasovani: pro: 9 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 4

Usneseni bylo schvaleno.
Bod ¢. 6 Z-11988 o provadénych ¢innostech v nejbliZz§im obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s
vyznamnym dopadem na dopravu (Informace)

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi tisk Z — 11988.

Hlasovani: pro: 9 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 4

Usneseni bylo schvaleno.

Bod €. 7 Z - 11969 Informace o ¢innosti Vyboru pro dopravu ZHMP v roce 2023

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi tisk Z — 119609.
Hlasovani: pro: 9 proti: 0 zdrzel se: 0 nehlasoval: 4
Usneseni bylo schvaleno.

Bod ¢. 8 Riizné
Ing. Sedeke: Podnét pani MUDr. CingroSové piesuneme na priSti jednani. Je organizovan workshop
Vv historickém sale Fantovy budovy hlavniho nadrazi na téma vysokorychlostni trat¢ Praha v terminu 5. 3.
2024 od 13 do 17 hodin. Pro ¢leny vyboru mame rezervovano 8 mist. Ma zajem n¢kdo ze ¢lent se
zucastnit?
Pozn. zajem maji Mgr. Beranek, doc. Peterka, Ing. Lnénickova, Ing. Slabihoudek, MUDr. Cingro$ova.

Ing. Sedeke: Kdyby mél jesté nékdo z ¢lent vyboru zajem, dejte mi védét.

Ing. Slabihoudek: Mate néjaké informace k lanovce Podbaba - Bohnice?
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Ing. Sedeke: Do konce tnora by mély byt prezentovany oficialni zavéry EIA véetné odivodnéni. Podle
mych informaci je toto feSeni zasadn¢ nepfipustné a nebude mozné podle EIA toto dopravni feseni

realizovat.

Andrea Dostalkova, vetejnost: Chtéla bych se s vami podé€lit o urcité obrazky k Radlické radiale. Pozn.

obrazky jsou soucasti tohoto zapisu.

Jednani vyboru bylo ukonceno v 19:03 hodin a trvalo 150 minut.

Ovéril: Mgr. Ing. Jaromir Beranek

Piedseda vyboru: Ing. Martin Sedeke

Zapsal: Ing. Jan Marek, MHMP - ODO MHMP

Piiloha: Bod rtizné, Andrea Dostalkova, obrazky k Radlické radiale
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